
В результате прослеживается следующая взаимосвязь, характерная только для системы пасса-

перевозок железнодорожным транспортом: повышение уровня безопасности перевозок
жирских

новые пассажиропотоки.Однако стремлениек приведению качества оказываемой услу-
привлекай}… пассажира) к уровню международных станлартов требует параллельного построения
…

(перЁЁНствованиялогистической системы пассажирских перевозок, что, в свою очередь, застав-

:ясеівёгрейти и к новым стандартам безопасности железнодорожногодвижения и пассажирских пе-

реВОЗОК-
Таким образом, можно сформулироватьосновную формулу совершенствования пассажир—

ских перевозок железнодорожным транспортом: «логистическии подхоц +
безопасность железно-

дорожныхперевозок
= уменьшение расходов пассажира = рост доходов железноидороги».
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Существенной особенностью воинского движения является движение в составе колонн. Обгон
автомобилей в колонне и следующих друг за другом колонн запрещен. Поэтому вероятность
встречного столкновения автомобилей резко сокращается. Кроме того, при умелом вождении ко-
лонн уменьшается диапазон изменения скоростей движения автомобилей в колонне, движение ста-
новится более упорядоченным и, следовательно, более безопасным.

Безопасность колонного движения будет зависеть главным образом от состояния автомобилей,
установленной скорости; дистанции между автомобилями и навыков вождения машин водителями
в составе колонн. Основными причинами ДТП при колонном движенииявляются недисциплиниро-
ванность и низкие профессиональные навыки водителей,техническиенеисправности автомобилей.

Характерной особенностью воинского движения является использование светомаскировочных
средств и приборов ночного видения. Существеннымобразом на безопасностьдвижения автомоби-
лей влияет среда, под которой понимают время года‚ погодно-климатические и дорожные условия.
При неблагоприятных условиях среды (ночь, гололед, ограниченная видимость) скорость автомо-
билей снижается, однако это не уменьшает количество ДТП.

Анализ и учет рассмотренныхфакторов необходимы для оценки безопасности движения и вы—

бора мероприятийпо улучшению транспортно-эксплуатационныхкачеств дороги.
Все мероприятияпо обеспечению безопасностидвижения на ВАД можно разбить на следующие

группы:
— обеспечивающие надежностьработы водителей;
— активную и пассивную безопасность автомобилей и контроль за их техническим состоянием;* Рациональный порядок и контроль за соблюдением правил дорожногодвижения;
_ улучшающиетранспортно-эксплуатационныекачества дороги;
—

Обеспечивающие правильное расследование,анализ причин и учет ДТП.
Первая Группа мероприятий осуществляется, в основном, командирами соединений и частей

передвигающихся войск и автомобильных колонн. В этих мероприятияхучаствуюттакже дорожно—

:Ё‘ТЁЁЁЁЩЁЁие
части. Вторая группа мероприятий, связанная с конструктивными особенностями

и, обеспечиваетсязаводами промышленности.

“4061332331332отцведэтвенность
за техническое состояние машин возлагаются на командование авто—

автомобилей и Ееи.
& ВАД может осуществляться периодическая проверка технического состояния

(Цепи "Ртивоскоснащения
их необходимыми средствами для преодоления сложных учаотков дороги

ния Машин Пере

льжения, горные тормоза, буксиры и др.). Эго особенно необходимо в раионах ожида-
д Переправамш перевальнымии однопугнымиучастками,зонами заражения и т. д.

:?:Ёіии’іждібесгёечивающие
рациональный порядок и контроль за соблюдением правил до-

относятся
на АД, проводятся силами и средствами дорожно—комендантскои службы. К

- Развертываниедорожно-комендантскои службы; установление определенныхправ и

РОЖн

ним
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комендантскойслужбы; регулированиескоростей дв…“—

ности и направлений движения, особенно в
Период

олонн; установление рациональных дистанции между автомобилям“
колонн и водителей об условиях движения на ВАД,

Мероприятия улучшающие транспортно-эксплуатационные
качества дороги,

"Роводятся’
ми и средствамиэксплуатационногосодержания ВАД. В зависимости от сроков эксплуатации

сила Работы первой очереди должны проводиться с началом №
п вводятся в три очереди. „ .ВАД они Р еи части от грязи, снега, пыли, Удаление пре…”.ать: очистку проезжатации ВАД и могут включ _,

щий с обочин и придорожной полосы; планировкуобочин и устроиство съездов с дороги; размьп.

КУ проезжей части и Установку ПредУПРеЖдаЮЩИХ
знаков,

средбств
инфОрмации и СИГнализациина

пересеченияхс железнымидорогами в ОДНОМ УРОВЁЮ-
ПРИ нео

ходимости
должна осуществляться

борьба с пылимостью и гололедом. Работы второи очереди включают.
укреплсние

обочин, 06013)!-

дование районов ожидания (привалов) колонн; обеспечение видимуости
в плане, обеспечение ровно.

сти покрытия (ямочный ремонт, профилировка).Работе“): третьеи очереди предусматривают: уши-

рение проезжей части и обочин в “узких” местах; устроиспіо тормозных съецздов
на затяжных спус.

ках и дополнителышхполос движения на подъемах; устроиство ограждении на кривых с радиусом

менее 250 м (у обрывов, высоких насыпей и т. д.), обозначение наиболее сложных участков и уст.

ройсгво свегофорногорегулирования на отдельных перекрестках; повышение коэффициентаСцеп-

ления колес автомобиля с дорогой и устройство шероховатостипокрытия.
В случае введения на ВАД режима светомаскировки необходимо улучшать видимость дороги

ночью. К числу простейших мероприятий, улучшающих условия движения в темное время суток,

относятся: окрашиваниев белый цвет колесоотбоев,надолб и придорожных деревьев, применение

электрифицированных вех, дорожных знаков с рефлектируюшей или освещенной поверхностью.

маркировкаосевой линии и края проезжей части в белый цвет и др.
Знание этих положений является основой практической работы офицеров Транспортных войск

по предотвращению дорожно-транспортныхпроисшествий на военно-автомобильных дорогах и

снижению воздействия противника по участникам движения и объектам на ВАД. Дальнейшее по-

вышение безопасности воинского движения должно строиться на применении технически средств

управлениядвижением на БАД и его автоматизации.

тных лиц ЦОРОЖНО'бязанностсйдолжноео
кам; установление ряд

НИЯ ПО отдельным участ

пропускакрупных воинских к

и колоннами; информация начальников
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инфЁ
современном динамично развивающемся мире, когда главную роль играет скорость передачи
м " .

темыр
ации,

пеРедвижения и доставки Продукции, Существенно возрастает роль транспоргнои сис

Ку ен::“)‘железнои
дороги как важном составляющей. При этом особое значение, в условиях рост коп-

и в „
бази щаяЁЁере Транспортнчых

УСН)”, приобретает экономическая безопасность железнои дороги

ЁЁОТВИСЁЁИЁПЁИМЫЬНЁИ
организации финансов (формированиеи распределениедоход0В)-

четнои ” ` '

рога” на 2010 голу(
политикои государственногообъединения“Ьелорусская железная до

19 032010 г) “выручкау(тв. Пригазом
Начальника БеЛОРУССКОЙ железной дороги № 123” ОТ

- - . доходы от еали чтыи
багажа, сервисных услуг дополнителЕн згбщии

УСЛУГ по пеРевозке ГРУЗОВ, пассажирОВ‚ ”°
алотых

на добавленНУЮ стоимость
с 0ров, связанных с перевозками, включая суммы Н

.

телям и Грузополуча
’определятя"° дате оказания услуг по перевозке грузов ГРУЗ“)…раВи

гажа (ГРУЗОбагажа) „ТЁЛЯМ
и

ОФОРМЛЕНИЯ
("ереВОЗОЧНЫХ) документов пассажирам, владельцам а-

очты (" 2'5'1') ' Следовательно,моментом признания выручки является дата

реализации проездного билета (б "
”>

,
панк строгои отчегно “ ение Де

нежных средств в оплату перевозки).
СТИ, КОТОРЫИ ПОДТВСРЖДает ”0
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