
я оценки достоверности моцели реальному объекту выполнено сопоставление данных факти-
наблюдений с результатами опыта при моделировании. В качестве критериев, характери-

ческихих адекватность модели реальному объекту, выступили следующие параметры, замеренные в

;ЁЁОЛЬНОМ сечении автомобильнойдороги:
.„ средние временные интервалы между автомобилями,

- средние скоростидвижения ТС в потоке; .,‚ среднее время прохождения очереди ТС через заданныи участокдороги.

проведенные исследования показали, что отклонения данных натурного эксперимента от ре—

зультатов опыта с использованием модели не выходят за пределы 95 % доверительного интервала.

Исходя из этого, сделан ВЫВОД об адекватности модели реальному объекту. Полученные в результа-
те теоретические решения и рекомендации дают возможность более достоверно определять качест-

венное преобразование свойств ТП в процессе движения через исследуемые объекты УДС и обес—

печить наиболее благоприятные условия движения автомобилей.
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Законом Республики Беларусь «О техническом нормировании и стандартизации» установлены
основные принципы и положения по государственномурегулированиюи управлению в области тех-
нического нормирования и стандартизации. Госстандартом Республики Беларусь утвержден ряд
технических нормативных правовых актов, регламентирующихтребования к оказанию различного
рода услуг. В частности, требования к услугам, оказываемым станциями Белорусской железной до-
роги грузовладельцам, регламентируются СТБ 1494-2009 «Услуги, предоставляемые на железноло-
рожном транспорте при перевозке грузов» (далее — СТБ 1494-2009), основным назначением которого
является систематизацияпредъявляемых к услугам требований, весь комплекс которых направлен на
организацию четкой и безопасной системы взаимодействия между грузовладельцами и предпри-
ятиями Белорусской железнойдороги.

Данный государственный стандарт Республики Беларусь распространяетсяна информационно—
справочные, платежно—финансовыеуслуги, а также на услуги, связанные с заполнением и оформле-
нием перевозочных документов, предъявлением грузов к перевозке на станциях отправления и по-
лучением грузов на станциях назначения, завозом и вывозом грузов с мест общего пользования
станций, обслуживанием подъездных путей, выполнением погрузочно-разгрузочных работ, предос—
тавлением, подготовкой к перевозке и дополнительным оборудованием подвижного состава, хране—
нием г№3013,таможенным оформлениемгрузов и транспортныхсредств.

настоящее время на станциях Белорусской железной дороги спектр оказываемых услуг вклю-
чает практически все вышеперечисленныегруппы. Исключение составляют услуги, не предусмот—

ЁЁЁЁЁЁЁСЁСЦИФИЁОЙ
Работы станций, а также услуги, для оказания которых у станиций не имеется

С УЮЦЪеи материально-техническойбазы либо соответствующихПОЛНОМОЧИЙ-

тре 0121181301131;
1494—2009 в процессе оказания услуг грузовладельцам д0ЛЖ_еН

выполняться Ряд

"ОВРежденлй пичие
и соблюдение„технологических процессов оказавия услуг‚ отчсу'ютвие потерь,

правовыми а!;таропаж
и загрязнении груза; обеспеченностьбланковои продукциеи, нормативными

цеНзий и Иных
МИ (НПА) и техническими нормативными правовыми актами (ТЪПТА); наличие ли-

МОСЩ в соотве-Ёзрешительных
документов на право осуществлениядеятельности (при необходи-

Вочной информа ТВ‘ЁЁ‘
° закОНОдательством Республики Беларусь);„обеспечение потребителя спра-

Муникаций п огциеи‚
обеспеченность средствами: вычислительнои техники, оргтехники, телеком-

Массы ГРУЗЬВ Ёбегёаммным
обеспечением; подачи-уборки вагонов; взвешивания или определения

‚ печенностьскладскими помещениями и инвентарем для хранения грузов; наличие
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бований пожарной безопасности, охраны труда; обеспечение: Условий

Требот с опасными грузами; психофизиологического комфорта ГРУ300тпра.
ра

безопасностипроведениярасчетно—финансовыхоперации.

се вышеуказанные требования на станциях дороги в настоящее

персонала; соблюдение
безопасного проведения “
вителей и грузополучателеи;

Как показывает практика, не в

тся в полном объеме. „время
ВЫПОЁтЪЁтіеоизучения и анализа работы станции было установлено, что вусреднем от 10

д? 50 %
В

резуЁяемыхстанциями услуг выполняются на основании разработанном и Утвержденнои в ус—

предостав
вленном порядке технологии, что свидетельствует о необходимости разработки технологии для

тано
слуг.спе а оказываемых на станциях у

всега) и рЁбЁте с бланкамистрогогоучета необходимо наличие процедуры приобретения, хранения, ис-

ользЁвания и списания бланков. На сташшях дороги такие процедуры в настоящее время не разрабо-
п
таны Работа станцшй ведется на основании и с учетом различныхНПА и ТНПА, что предполагает на-

личие процедурыих приобретения, хранения и актуализации & также учета и
КОЁЁЗЯЭза

их состояни.

ем, На станциях, как правило, процедура работы с ЪША и ТЪША отсутствует. р того, Одним из

важнейших показателей, характеризуюцшкачество оказываемыхгрузовладельцамуслуг‚ является на-

личие положительныхзаюпочений органов государственного или ведомственного пожарного надзора и

санитарно-гшиенического и эпидемиологическогоконтроля. Такие заключения на станциях отсутст-

вуют, в наличии имеются лишь акты обследования и предписаниясоответствующихорганов,

Таким образом, для подтверждения высокого качества оказания услуг и безопасности процессов

их оказания, содействия грузовладельцамв выборе вида и опособа трианспортировки груза и повы-

шения уровня конкурентоспособности станций Белорусскои железнои дороги необх0димо неукос-
нительное выполнение всех требований СТБ 1494-2009.
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Еще в 2007 году в стратегическихнаправлениях научно—технического развития Российских же-

лезных дорог на период до 2015 г. [1] наряду с переходом от информационныхк информационно-
управляющим технологиям работы на основных направлениях, созданием системы имитационного
моделирования перевозочного процесса, внедрением системы позиционирования и автоматизиро—
ванного контроля сохранности грузов в пути следования, спутниковых технологий координаТНОГО
управления движением поездов, созданием «интеллектуальной» железнодорожной станции (а все

вышеперечисленные задачи решают ГИС) предусматривалосьсоздание единого информационногопространства, интегрированного с информационнымисистемами других видов транспорта и ПРО”
мышлениости, иностранных железных дорог. Для того чтобы Белорусская железная дорога была
готова к интеграции, необходимо уже сейчас формировать основу ГИС — пространственНУЮ м0-
дель, качество которой будет определятьсяточностью системы кооодинат.

Геометрическую основу геоинформационногопространства составляют координатные модели Же'

лезнодорожных путей, сооруженшй и устройствжелезнодорожноготранспорта. Эти же модели исполь-

З‘ЁЁОЁ :ЁЁГЩИЕЁОВЁЁЁЁ’ :(еареустройствщ расчета и анализа элементов станций и узлов,
ПРОИЗВОДЁЁ:

тем безопасности требованъгяк
ния пути. В связи с повышениемскоростей движения и надежности с

Необходимость кООРДинаТЕЁЁНЁЁЁИ
КООРДРШатных

Огределений постоянно возрастают. азви-тия, ощущается Не только в БеларуситЁЗЁЁг
на железнои дороге, как толчок для дальнеицт’егоортемЫ

описаны в [2]. В … говорится.
ные проблемы, связанные с отсутствием такои си

ново;
картографическогообеспечения

о
“создании высокоточного координатного И "да

№
нерно-геодезических изысканий1$; [Ёелсееи

снижения затрат и ТРУдоемкости при ПРоведении Т)? до—рог, как об одном из приоритетных НЁПРЁЁЕЁЁЁНИИ’
стоительстве и эксплуатации железнь

Т.Н.,
развития компании. На это же указывают д-
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