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Рассматривается транспортныйпоток (ТП), движуцшйся по одной полосе проезжей части, в кого-

ром кажцьпй водитель, за исюпочением лидера потока, вынужден отслеживать и подчиняться рещ
движения направлшопшхтранспортных средств (ТС). Обгоны, опережения и перестроения из Однои

полосы в другую в рассматриваемойгругше ТС отсутствуют. В основу алгоритма положены Допуще.
ния: стремление водителя ведомого ТС поддерживать расстояниедо лидера в пределах от минимально
безопасногос!… до максимально допустимого а…„‚ а также двигаться со скоростью лидера; воцитель
ведомогоТС реагируетна изменение режима движения лидера по истечениивремени реакции (гр).

Реакция водителя на изменение режима движения лидирующего ТС зависит от режима дви-
жения управляемого им автомобиля. При этом выделяются шесть основных состояний, в которых
может находиться ТС: остановка (скорость и ускорение ТС равны нулю); движение со скоростью
лидера (в т. ч. с ускорением или замедлением, расстояниедо лидера находится в пределах номи.
нальной дистанции от а'шш до с!…ах); разгон (увеличение скорости до скорости лидера и сокраще-
ние дистанции до номинальной); торможение (снижение скорости до скорости лидера и увеличе-
ние дистанции до номинальной); выравнивание скоростей после разгона (снижение скорости до
скорости лидера для поддержания номинальной дистанции после её достижения); выравнивание
скоростей после торможения (увеличение скорости до скорости лидера для сокращения номи-
нальной дистанции после её достижения). Перечисленныйнабор переменных режимов движения
позволяет полностьюописать движение автомобилейв плотном ТП.

Алгоритм моделирования включаетследующихдва этапа:
1 Определениережима движения лидера, исходя из заданных значений ускорения и граничной

скорости лидера: если скорость не достигла граничной, то ускорение лидера больше нуля и проис-ходит разгон; если же скорость больше граничной, — торможение; если скорость достигла гранич-ной, то ускорение равно нулю и автомобиль движется с постоянной скоростью.2 Определениережима движения ведомого ТС. Ускорение ведомого ТС определяется в зависи-
мости от соотношения скоростей и ускорений лидера и ведомого, дистанции между ними, а также
режима движения ведомого. Если в начальныймомент времени скорость потока равна нулю, то мо-
делирование процесса начинается с трогания с места лидера. После того как дистанция между Ли”
дером и ведомым автомобилем превысила д…, начинается отсчёт времени реакции водителя авто-мобиля, следующегоза лидером. По его истечении ведомый автомобиль начинает разгоняться, при
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из условия, что ведомый достигнет скорости лидера за определённое
равнивать скорость путем ее снижения до скорости лидера. Торможе-ние ведомого автомобиля начнется при дистанции между лидером и ведомым ТС меньше 61… и "с'течении времени реакции водителя.

Разработанные версии исследовательской компьютерной Программы позволяют выполнять сле-



я оценки достоверности моцели реальному объекту выполнено сопоставление данных факти-
наблюдений с результатами опыта при моделировании. В качестве критериев, характери-

ческихих адекватность модели реальному объекту, выступили следующие параметры, замеренные в

;ЁЁОЛЬНОМ сечении автомобильнойдороги:
.„ средние временные интервалы между автомобилями,

- средние скоростидвижения ТС в потоке; .,‚ среднее время прохождения очереди ТС через заданныи участокдороги.

проведенные исследования показали, что отклонения данных натурного эксперимента от ре—

зультатов опыта с использованием модели не выходят за пределы 95 % доверительного интервала.

Исходя из этого, сделан ВЫВОД об адекватности модели реальному объекту. Полученные в результа-
те теоретические решения и рекомендации дают возможность более достоверно определять качест-

венное преобразование свойств ТП в процессе движения через исследуемые объекты УДС и обес—

печить наиболее благоприятные условия движения автомобилей.
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Законом Республики Беларусь «О техническом нормировании и стандартизации» установлены
основные принципы и положения по государственномурегулированиюи управлению в области тех-
нического нормирования и стандартизации. Госстандартом Республики Беларусь утвержден ряд
технических нормативных правовых актов, регламентирующихтребования к оказанию различного
рода услуг. В частности, требования к услугам, оказываемым станциями Белорусской железной до-
роги грузовладельцам, регламентируются СТБ 1494-2009 «Услуги, предоставляемые на железноло-
рожном транспорте при перевозке грузов» (далее — СТБ 1494-2009), основным назначением которого
является систематизацияпредъявляемых к услугам требований, весь комплекс которых направлен на
организацию четкой и безопасной системы взаимодействия между грузовладельцами и предпри-
ятиями Белорусской железнойдороги.

Данный государственный стандарт Республики Беларусь распространяетсяна информационно—
справочные, платежно—финансовыеуслуги, а также на услуги, связанные с заполнением и оформле-
нием перевозочных документов, предъявлением грузов к перевозке на станциях отправления и по-
лучением грузов на станциях назначения, завозом и вывозом грузов с мест общего пользования
станций, обслуживанием подъездных путей, выполнением погрузочно-разгрузочных работ, предос—
тавлением, подготовкой к перевозке и дополнительным оборудованием подвижного состава, хране—
нием г№3013,таможенным оформлениемгрузов и транспортныхсредств.

настоящее время на станциях Белорусской железной дороги спектр оказываемых услуг вклю-
чает практически все вышеперечисленныегруппы. Исключение составляют услуги, не предусмот—

ЁЁЁЁЁЁЁСЁСЦИФИЁОЙ
Работы станций, а также услуги, для оказания которых у станиций не имеется

С УЮЦЪеи материально-техническойбазы либо соответствующихПОЛНОМОЧИЙ-

тре 0121181301131;
1494—2009 в процессе оказания услуг грузовладельцам д0ЛЖ_еН

выполняться Ряд

"ОВРежденлй пичие
и соблюдение„технологических процессов оказавия услуг‚ отчсу'ютвие потерь,

правовыми а!;таропаж
и загрязнении груза; обеспеченностьбланковои продукциеи, нормативными

цеНзий и Иных
МИ (НПА) и техническими нормативными правовыми актами (ТЪПТА); наличие ли-

МОСЩ в соотве-Ёзрешительных
документов на право осуществлениядеятельности (при необходи-

Вочной информа ТВ‘ЁЁ‘
° закОНОдательством Республики Беларусь);„обеспечение потребителя спра-

Муникаций п огциеи‚
обеспеченность средствами: вычислительнои техники, оргтехники, телеком-

Массы ГРУЗЬВ Ёбегёаммным
обеспечением; подачи-уборки вагонов; взвешивания или определения

‚ печенностьскладскими помещениями и инвентарем для хранения грузов; наличие
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