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Рисунок 1
— Определение расчетных себестоимости и доходной ставки для убыточного (а) и рентабельного (б) тарифов

 
     

С целью сохранения доходов на прежнем уровне, при формировании тарифных ставок должно

выполняться условие, при котором АП : АУ. В этом случае потери от нерентабельных перевозок
(АУ) возмещаются «сверхприбылью» доходных (АП). В результате Белорусская железная дорога бу—

дет иметь одинаковый уровень нормативной рентабельности в размереК„ во всех видах сообщения.

В заключении следует указать, что фактическая себестоимость может использоваться для ана-

лиза внутрихозяйственной деятельности,а расчетная себестоимость — для решениязадач по расчету

тарифных ставок в условиях перекрестного финансирования, выбору направлений перевозок гру—

зов, ответов на поступающие запросы клиентов и других целей. Применение подобного подхода
позволит обоснованно формировать тарифную политику Белорусской железной дороги, что повы-
сит ее экономическуюбезопасность как участникарынка транспортныхуслуг.
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ПРИ проектирование путевых схем железнодорожных объектов (станций, локомотивного,вагонного
депо и дРУГИХ) Предпочтительными являются простые стрелочные улгщьп, однако возникают ситуации,
когда необходимо В пределах группы Путей запроектироватьздание, сооружениеили уменьшить длину
занимаемой площадки_ В таких случаях могут применяться сокращенные стрелочные улицы, которые
имеют большие УГЛЫ НОВОРО'га(В > (1) относительноосновного пуги посредствамукладки кривой после
первого стрелочного ПСРЗВОда. При проектировании сокращенных стрелочных улиц обычно известны

Марка стрелочного перевода, минимальноерасстояние от центра стрелочного перевода до начала кри—
вси, Расстояние между ОСЯМИ соединяемых путей и радиус сопрягающей кривой.

Целью работы является установить зависимость увязки заданного количества путей от угла на—
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улицы, ДЛя этого рассматриваются различные варианты данных для проектиро-
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улиц, на основании которых и проводится исследование. В частности, рас-
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путей чередуется: ел =:
5‚30 м, 82
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леи) принимались неизменными.Возможность увязки определ
ат ве шин глов ново

Рассмот.

ренных случаях были исследованыпосредствомрасчетов координ р
уСНО

рота и стре.

лочных переводов, а также их графического построения. Дляцопределения
о вных точек Горло.

вины использован программныйпроцукт «Ехсе!» из пакета Мюгозой Отсе. Непосредствешдаяук-

ладка плана горловинывыполнена с использованием графическогочредактора «ёиЮСаё».
Оценка влияния угла наклона на количествоувязываемьіх путеи для условии показала:
- при увеличенииугла наклона сокращенной стрелочнои улицы и малых междупутных расстоя—

ниях количество увязываемых в горловину путей уменьшается;
— при увеличениирасстояния между осями смежных путей (если представляется возможным по

нормам проектирования) количество путей, которые могут быть увязаны в сокращенную стрелоч.
НУЮ улицу, увеличивается;

— ЗЭВИСИМОСТЬКОЛИЧССТВЗ путей ОТ УГЛЯ НЗКЛОНЗ И ШИРИНЫ МСЖДУПУТИИ подтверждаетсярасче.
тами и графическим построением.

Полученная зависимость может быть распространенана все случаи, когда требуется исследо_
вать горловину на возможность укладки определенногоколичества путей.

Расчеты координатвершин углов поворота и центров стрелочных переводов сокращенной С’Грелоч-
ной улицы под углом наклона [$1

= (1 + 2° расстояний между осями смежных путей 5,30 м, и чередовании
междупутий— е] = 5,30 м, е; = 7,50 м показал: при задаъшых параметрахв первом случае предстаышегся
возможным увязать в сокращенную стрелочную улицу только четыре пути. При чередованиирасстоя-
ний между осями смежныхпутей ед = 5,30 м, е2 = 7,50 м возможна увязка всех шести путей.

Аналогичныерасчеты могут быть выполнены для соединенияпутей при проектированиигорло-вин с
сокращеннуымистрелочными улицами других видов, а полученные при этом результаты могутявляться основои для оценки возможности укладки заданного количества путей.

расстояние между ОСЯМИ смежных
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