
то ые осуществляютсогласованную деятельностьв рамках законодательства.Одним из таких
ства, ко

рявляеТСЯ транспортная система страны. Транспорг обеспечивает базовые условия жизне-
субъектов и общества, является важным инструментом достижения политических,социальных, эко-
детльности других целей. Транспортныекоммуникациииграли и играют важнейшую роль в освое—

номическиёіюм пространства. Поэтому во всех странах развитию транспортной системы уделяется
нии

челове внимание. Транспорт "ставил на ноги" разрушенную экономику, обеспечивал целена—

ПОСТОЁЁннЁе и интенсивноеразвитие базовых отраслей. Через транспортныйприоритет США, напри-

БЁЁЁреодолеваликризис Великой депрессии. За счет развития фёнспортаЕжа безе новых технологий

поДЬИМЗ-Пись Германия и Япония, а также Белоруссия после Второи мировом воины.

Исторический опыт показывает} что нормальное функционирование любого государства воз-

можно только в условиях надежнои защищенности его национальных интересов. Обеспечение не-

обходимого уровня обороноспособности и надежнои безопасности является непременнымуслови-
ем реализации планов социально-экономического развития республики. При этом на транспорт

приходится одна из основных нагрузок в даннои области. Национальная безопасность — основа

обеспечения устойчивого развития Беларуси в ХХ! веке. Она является сложной геополитической,

социальной, военной, экономической, информационной и цивилизационной категорией. У каждого

государстваесть свои историческисложившиеся законы социально-экономического развития, пре—

небрежение которыми ведет к кризисам и катастрофам,экономическими социальным потрясениям,

значительнопонижает устойчивость и безопасность государства. Один из них — инфраструктурный
закон. В соответствии с этим законом устойчивое развитие экономики, рост благосостояния народа,

обеспечение необходимого уровня обороноспособности, надежная безопасность государства во

многом определяются состоянием его инфраструктурных отраслей, их возможностью удовлетво—

рить в первую очередь в транспортном и энергетическом отношении потребности личности, обще-
ства и государства. Это подтверждает и «транспортная теорема», экономическая сущность которой
заключается в том, что обеспечение сохранения единства любой геосистемы возможно только то-
гда, когда скорость развития ее транспортной сети опережаетскорость экономического развития ее

регионов. Доминантное значение инфраструктурногозакона в социально-экономическомразвитии
Республики Беларусь определяется ее географическим положением (обеспечение международного
транзита). В соответствии с этим законом транспортной составляющей должно придаваться особое
значение в системе национальной безопасности республики. Поэтому транспорт для республики в

условиях формирования новой модели развития мировой экономики является важнейшим инстру-
ментом реализации национальных интересов Беларуси, обеспечения достойного места государства
в мировой хозяйственной системе. Превращение Республики Беларусь в один из европейских ком-
муникационных узлов дает определенныегарантии политической и экономическойстабильности.

Таким образом, инфраструктурно-транспоргнаябезопасность является одной их важных состав-
ляющих национальной безопасности Республики Беларусь, которая взаИМОДействуег со всеми ее ком—

понентами и оказывает существенноевлияние на их состояние. Отсюда и вытекает особая роль транс—
портной составляющей в системе национальнойбезопасности государства, которая определена значе-
нием инфраструктурного закона в его социально-экономическомразвитии, обеспечении обороны и
безопасности.Нарушение этого закона ведет к кризису всех элементов национальнойбезопасности.
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КаЧеТсетЁИЁЦЗЁЁРЮ
сРедстваторможения вагонов,

о
одной стороны, обеспечивают

повышение темпа и

цесс Перерабоітнениятехнологическёх операции, устраняют ручнои труд и интенсифицируют про—

Рок из—за возмоки вагонов, а с другои — являются потенциальными источниками сбоев в работе го-

определит
Жнос ги появления собственных отказов. Учет этого фактора позволяет более точно

РаСЧе
Ь потребНУЮ мощность тормозных позиций и, в конечном счете, повысить достоверность

Та Наличнои перерабатывающейспособности сортировочной горки.
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аЗОВ НОСИТ, В ОСНОВНОМ, СЛУЧЗИНЫИ характер,одна!“)

С’ЮПЁННОГО ИЗНОСЗ, КОТОРЫС МОХСНО ДИЗГНОСТИро.

* шин 0 авностей приводят лишь к частичному ухудшению их „„
ь У замедлителеиболь ство неи пр на их сват ' 6 ст трудовых и временных затрат у транение, ч…

нических характеристгж.
Это, однако, тре у … б

6 ей способности. В зависимости от условии ра оты и типа за-
иводит к снижению перера атывающ О 9пр ” б ы Р их механизмов изменяется в пределах от ‚ 2 до 0,98.

медлителей вероятность безотказноира от н
с ойств воз

Источником отказов системы торможения является также комплекс у тр духоснабже.

ния основными составляющими которого являются компрессор (Рн = 0,82), трубопровод (Рн : 0,91)
9

и воздухосборник(Рн = 0,98).

Наряду с отказами технических средств торможения вагонов имеются и другие факторы, влияю.

щие на надежность процесса роспуска вагонов с горки. Они связаны со снижением эффективности

торможения вагонов из-за уменьшениятрения в паре «шина замедлителя— колесо». Это объясняется

неудовлетворительным состоянием боковых поверхностей колес вагонов, наличием различных за-

грязнештй(смазка, битум, краска), наплывами из металла, наличиемосадков (дождь, снег).

Источником снижения эффективности работы тормозных позиции являются также ошибки опе-

ратора при дистанционном управлении замедлителями, которые могут быть весьма значительными

и во многом определять эффективность расформированиясоставов.

Указанные факторы имеют случайный характер и оказывают существенное влияние на Эффек-

тивность работы тормозныхпозиций и безопасность процессароспуска вагонов с горки. Принимая

гипотезу о независимостиотказов элементовсистемы торможениявагонов, получим

никновения неисправностейи отк
Процессвоз

имеют место отказы, возникающие вследствие по

РН : [ЭР] ›
1:1

где Р] — вероятность надежной работы элемента системы торможениявагонов.
С учетом влияния указанных факторов вероятностьбезотказнойработы тормозной позиции (за-

медлителя клещевидно-весовоготипа) составляет

Р] = 0,82 ° 0,91 ° 0,98 - 0,92 - 0,95.

Данные особенности необходимообязательно учитывать при выборе высоты горки, режимов торможе-
ния огцепов, мощности замешштелей и других порочных расчетах. Особое значение имеет оценка влияния
надежностиработы системы торможениявагонов на выбор тормозной мощности.Тормозная мощностъ од-
ного замедлителя івляешя случайной веяшъпишой, распределённойпо нормальному закону о математиче-
ским ожиданием 11, и срешчеквадргхгическшиотклонением от. Распределение мощности замедлителя при

этом имеетвид, представленный на рисунке 1, и описываетсяследующейзависимостью:

№) 1
 

›‹М
261

Р(И‚)=—2—————ехр
отх/2п

Отсюда следует, что суммарная мош-
ность п замедлителей также описывается
нормальным законом с параметрами

Бп=221исп:

11
Таким образом

М_Э_в_ ХИТ : Ип _[нбп ’

где [„ — нормированное отклонение сум-
Рисунок 1 — Вид распределенияТОРмозной мощностизамедлителя МаРНОй МОЩНОСТИот средней величины.

Степень влияния вероятностной при-

примере. Если предположить, что 00-

ь 5 замедлителейклещевидно-весов0ГО

   РНЕ)  
 

&'
..;

роды тормозной мощности можно оценить на следующемгласно расчету на спускной части горки необходимо уложиттипа, то традиционносуммарная мощность
іс

ЕЙТ=2И1=5’5_
:=!
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Учитывая вероятностныйхарактер тормозной мощности (Б,. =1‚1 м.э.в.; ’.. =1‚86; от = 0,24),

Хит : 5,5—1‚86 0,242 _5 „4,5,

Разница ПО двум вариантам расчета составила 1 М.Э.В.‚ ЧТО практически равно МОЩНОСТИ ОДНОГО

Медлителя ТЗКОГО ТИПЗ. Следовательно,МОЩНОСТИТОРМОЗНЫХ ПОЗИЦИЙ СПУСКНОЙ ЧЗСТИ ГОРКИ МО-
за

жет быть недостаточно.
Учет вероятностного характера изменения мощности тормозных средств позволяет точнее оп-

еделить требУеМЫй уровень технического оснащения горки, повысить надежность и безопасность

процесса расформирования
составов, увеличить реальную перерабатывающую способность горки,

ПОВЫСИТЬкачествоработы СОРТИРОВОЧНОГОкомплекса В целом.
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ОБЕСПЕЧЕНИЕБЕЗОПАСНЫХУСЛОВИЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ
В ЧРЕЗВЫЧАИНЫХ СИТУАЦИЯХ НА ТРАНСПОРТЕ

С. В. НИКИТЕНКО
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Для эффективных действий населения при выполнении мероприятий гражданской обороны (далее

ГО), защиты от чрезвычайныхситуаций (далее ЧС) (в том числе обеспечения пожарной безопасности

и безопасности на транспорте) в настоящее время недостаточно только знаний и умений. Необх0ди-
мо, чтобы безопасность жизнедеятельности стала органической потребностью человека, социальных

групп, общества. Решить эту задачу можно только путем повсеместного внедрения культуры безо-

пасности жизнедеятельности, которая достигается прежде всего в процессе обучения и воспитания,

морально-психологической подготовки, пропаганды знаний, оперативного информирования.
Большой эффективностью в деле формированиякультуры безопасности жизнедеятельностиоб-

ладают современные информационно—телекоммуникационныетехнологии (ИТТ). Программно-
аппаратной базой их являются компьютерные системы, локальные и глобальные компьютерные
сети, технические средстваинформации, телекоммуникаций и др.

Высококачественный видеоряд, динамичные анимационные фрагменты, профессиональное дик-
торское сопровождение,мультимедийноепредставление определенных сведений — все это комплекс-
но воздействует на органы чувств человека, вызываету него живой интерес к освещаемой тематике
по безопасности жизнедеятельности, влияет на его мховную сферу, развивает устойчивое эмоцио—

нальное отношение к окружающему миру и способствует принятию верных решений, отчасти даже
подсознательно. Кроме того, использование оперативных передовых ИТТ поможет сформировать у
ЛЮдей умение объективно оценивать уровень и характер угроз и опасностей, анализировать послед-
ствия их реализации, повысит готовность противостоять им. Рассматриваемыетехнологии позволят

почтя вдвое сократить количество безвозвратных и санитарных потерь населения в опасных и чрез-
вычаиных ситуациях за счет повышения уровня культуры безопасности жизнедеятельности.

Главной задачей создания КСИОН (Комплекс систем информирования и оповещения населе-
ния) Является повышение эффективности действий населения при чрезвычайных ситуациях на

Транспорте пУТем сокращения сроков гарантированногооповещения о ЧС, повышения оперативно—
сти информирования населения о правилах безопасного поведения при угрозе и возникновении ЧС
На транспорте, оптимизации информационного воздействия, необходимого для привития норм

УЁЁЗЁЁЪЁЁЁЕЬ’ЁЁЁЁЁЁ’ЗЗКЁЁЁЁЗЁЁЕЁЁбЁЛТации22212111“?”ЁбЁЩЁ‘ЁЁЁЁЁШЁЁ"552%“ж
няемых ИТТ п е см

м стах м“ р . р тр р
…

с учетом особеінду Ётривают передачу сообъуцении одновременно для значительногочисла людеи

ПОДОбное и…Естеи
коллектива, социальнои группы (или индивидуально,адресно).

Может ВЫПОЛНЯТЬОрмирование
(или, можно сказать, размещение технических средств информации)

ГОРОдские автово
ся в местах большого скопления народа: аэропорты, железнодорожные вокзалы,

Транспортаи ост;валы, пассажирскиитранспорт, транспортные средства наземного пассажирского
новочные павильоны, иные места массового пребывания людеи. Осуществляется
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