
СПР ТНЭРД состоит из единого хранилищаданных и моцулей‚ реализующих
псдіёстемы

Тех—

нического нормирования, и представляет собой' комплекс
аэтоматизированёыіаэИЗЁЧЦХ Ёе“(АРМ), устанавливаемых у причастных работнм‘ков.

Важнои еоставляюще р
взаим31

и“ ПР

ТНЭРД является автоматизация сбора необходимои статистическои информации и
деиётвие

работников различных служб при помощи АРМов, что позволяет обеспечить этапность разра отки

плановыхнорм и снизить время на передачуинформациимежду службами.
Внедрение СПР ТНЭРД осуществляется в несколько этапов: 1) планирование плана перевозок

грузов (2007—2008 годы); 2) разработка вариантов технических норм работы дороги и
Ёе

ПОдра3де.

лений (2008—2012 голы); 3) экономическая оценка и выбор оптимального варианта ра оты дороги
(2012—2014 годы).

Таким образом, применение ситуационно-логистического подхода при планировании эксплуата.
ционной работы дороги позволяет повысить достоверность плановых норм и своевременно учиты.
вать влияние внешних факторов. Реализация предложенных методик в системе СПР

ТНЭЕЁД обеспе.
чивает достаточный уровень качества исходной информации, снижение неопределенностемпри при-
нятии решений, усиление взаимодействия с объектами линейного и отделенческогоуровнем и иными

подразделениями и службами Управления дороги за счет увязки плановых норм грузовом работы с

загонной, поездной, локомотивной моделями и другими подсистемами перевозочногопроцесса.
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Развитие транспортнойсистемы страны во многом зависит от качества поцготовки и эффектив-
ности реализации национальных проектов, направленныхна развитие видов транспорта. При этом
важное значение имеет выбор критериев эффективности и выделение главного критерия, которыйстановитсяопределяющим при поэтапной реализации проекта. В Республике Беларусь на протяже-нии последних двадцати лет‚ намного раньше, чем в других странах СНГ, стали разрабатываться и
реализовываться национальные проекты развития видов транспорта и транспортной системы в це-
лом. При этом в качестве главного элемента эффективности таких проектов на первом этапе их реа-лизации рассматривалась возможность достижения результативностинационального проекта раз-вития транспорта с учетом минимизации негативных последствий мирового финансового кризиса
2088—2099

годов, оказавшего влияние на объемы перевозок грузов и пассажиров по всем видам со—
общении в регионе, на платежеспособность предприятий и населения при использовании железно-
дорожного транспорта. В национальномпроекте развития транспортной системы рассматриваетсятакже возможность подготовки технической базы на предприятиях отрасли для инновационногоразвития. На следующихэтапах реализации национальных проектов развития транспорта планиру-
Ёъся

внедрение инвестиционных проектов, обеспечивающих переход на новые прогрессивныетех-логии выполнения перевозочного процесса, а также систему мероприятий, отражающих мировыетенденции техническогоразвития транспортных систем в условиях усиления глобальной конкуренциина - “
ныіргнсжтёмйрынке

Евро Азиатского региона. Такои подход обеспечивает возможности транспорт-„ ре р для решения проблемы их развития, связанной с выработкойэффективных направле-нии
11;

механизмов переводаотрасли в целом на инновационныйпуть развитияи оп .

стран;; ПРЁЁЁЁЁЁЩЁЁЁВЫЁ
ориентиров национальных проектов развития транспортной системыя о еспечение по отрасли оста„ валового в С е'жением базовом величины Расходов в п

р НУГреннеГО продукта ° 0" р
жение уровня заработной ‚…

°“Т0Ра _ два раза что гарантирует прогнозируемое дости'аты и создания технологической и экономическойустойчивости пред-п иятий т
сгстемы Вранспорта.

Прогнозируемые ориентиры национальных программ развития транспортнойцелом и кажлого вида транспорта в частности предусматривают
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— инновационныйпуть развития, что подразумевает создание нового продукта —— транспортных
услуг на новом уровне их производства. Например, создание городскойжелезной дороги в г. Мин-
ске, создание системы ускоренного пассажирскогожелезнодорожного сообщения областных цен-
тров с Г. МИНСК0М‚ ускорение движения транзитных пассажирских международных поездов на ли-
нии Москва— Берлин (при их следовании по белорусскомуучастку данного направления со скоро-
стью 200—250 км/ч), создание экологически чистого транспорта для перевозки грузов (расширение
сети электрифицированныхлиний);

— создание условий по экономической устойчивости работы предприятий железнодорожного
транспорта: снижение или стабилизация эксплуатационных издержек на выполнение перевозок
грузов и пассажиров; повышение производительности труда; повышение заработной платы желез-
нодорожников; наращивание объемов перевозок грузов; создание безопасных условий выполнения
перевозок грузов и пассажиров; создание новой финансовой модели, обеспечивающей инновацион—
ное развитие предприятийтранспорта; развитие технологии перевозочногопроцесса и ремонтного
производства с учетом экономических параметров;

— обеспечение технологическойустойчивости работы предприятий железнодорожного транспор-
та: внедрение прогрессивныхэлементовтехнологий по выполнениюперевозочного процесса грузов и
пассажиров, выполнению ремонта подвижного состава., увеличению продолжительноститехнологи—

ческого цикла подвижного состава и техническихустройств железнодорожноготранспорта;
_развитие экспортного потенциала железнодорожного транспорта: создание технологического

резерва на основных направленияхдвижения экспортных и транзитных грузов; организация привле-
кательной тарифной среды, что позволит получить дополнительные объемы перевозок, снимаемых с

других видов транспортаи железнодорожных направлений,проходящих по соседним государствам;
— обеспечение интересов государства: выполнение части социальной нагрузки государства по

поддержке населенияпри перевозкахв пригородном и местном сообщениях по реализуемым(подъ—

емным) для населения страны тарифам; транспортноеобеспечение стратегии безопасностистраны;
поддержание бюджета в виде налогов и отчислений; развитие регионов страны в виде размещения
заказов на региональныхпредприятияхпромышленностии сельскогохозяйства.

0 результативности национальных проектов развития транспортной системы страны и каждого
вида транспорта в отдельностиможно говорить при рассмотрении возможных путей их реализации
с участием государства по следующим направлениям: увеличение бюджетного финансирования
путем уплаты процентов за пользование кредитными ресурсами, используемымитранспортными
предприятиями для реализации инвестиционных проектов, а также использование средств местных

бюджетов областей и г. Минска; бюджетное финансированиестроительства путепроводов в разных
уровнях вместо железнодорожных переездов на линиях ускоренного движения пассажирскихпоез—

дов (со скоростями 160—200 км/ч); развитие взаимодействиявидов транспорта по грузовым и пас-

сажирским перевозкам, создание современной транспортной логистики (особенно в Минском же-

лезнодорожном узле 0 перепрофилированием, выводом или закрытием части объектов железнодо—

рожного транспорта) при мощной финансовой государственнойподдержке.
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В соответствии с руководящим документом РД РБ 0915015.011—2003 «Паспорт безопасности

процесса расформирования состава на сортировочнойгорке» «безопасностьпроцесса расформирова—
ния состава (РФС) — это свойство совокупности функционально взаимосвязанных структур сортиро-
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