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Безопасность системы транспортных коммуникаций занимает одно из важных мест в общей
системе обеспечения военной безопасности Республики Беларусь. Наличие развитой транспортной
системы в Республике Беларусь является одним из основных факторов, влияющих на обороноспо-
собность страны, т. к. Вооружёнными Силами используются в мирное время и планируются к ис-
пользованию в военное время все виды путей сообщения и транспортных средств в целях переме-
щения войск, вооружения,техники и воинских грузов.

В условиях ведения современной войны для успешного выполнения задач по осуществлению
воинских перевозок к транспортной системе предъявляются следующие требования: постоянная
готовность транспорта к выполнениювоинских перевозок; обеспечение высокой живучести основ-
ных путей сообщенияи непрерывностивыполнения воинских перевозок; ПОДдержание пропускных
и провозных способностей на вероятных операционных направлениях; максимальное ускорение
передачи войск и грузов с одного вида транспортана другой.

В выполнении воинских перевозок роль отдельных видов транспорта неодинакова. Она опреде-
ляется специфическими особенностями каждого из них, вытекающими из их устройства и перево-
зочных возможностей.

Проанализировав основные потенциальныеисточники военных угроз для Республики Беларусь,

прогнозируемые сценарии развязывания вооружённых конфликтов и военных действий, можно
сделать вывод, что система транспортных коммуникацийявляется одним из первоочередных объ-
ектов массированных ударов авиации и высокоточного оружия. При этом опыт локальных войн по-

следних лет (Югославия, Ирак, Афганистан) подтверждает, что для создания барьеров по рубежам
вероятный противник будет осуществлять постоянное многократное поражение существующих и

восстанавливаемых мостовых переходов, железнодорожных коммуникаций, шоссейных дорог и

т. д., используя для этого состоящие на вооружении и перспективные средства поражения. Все это

вызовет исключительнуюнапряженность в работе различных видов транспорта, который будет вы—

полнять воинские перевозки. Поэтому в современной войне особое значение приобретает их ком-
плексное (комбинированное)использование.

Первостепенное значение для организации воинских перевозок имеет тщательное их планиро—
вание, которое заключается в определении основных параметровкаждой перевозки (объём, районы
погрузки и выгрузки, маршрут следования, сроки начала и окончания).

Качественное планирование комбинированныхвоинских перевозок на всех уровнях управления
позволит значительно повысить их эффективность, сократить время простоя транспорта и т. д. Ис-

следование состояния существующей транспортной сети Республики Беларусь, её влияния на орга—

низацию транспортного обеспечения позволяют сделать вывод о том, что при планировании воин-

ских перевозок необходимоучитывать множество факторов, определяющихкачество принимаемых

решений по организации перевозок, таких как наличие барьерныхрубежей на маршрутах выдвиже-
ния войск, наличие зон затопления обширныхтерриторий, зон заражения местности и т. п.

В специальной литературе рассматриваются вопросы планирования комбинированных воин-

ских перевозок. При этом отмечается, что для организации и проведения таких перевозок разраба—

тываются большое количество планирующих документов. Разработка этих документов требует ав—

томатизации решения многих задач прогнозированиясобытий, боевых действий и их обеспечения.

Наиболее эффективным способом решения таких задач является математическое моделирование и

широкое использование современныхинформационныхтехнологий
Применение системы поддержки принятия решений (СГШР), предназначенной для автоматизации

процесса принятия решений, обоснования и подготовки возможных вариантов решений, при плани-

ровании воинских перевозок позволит сократить время работы органов военного управления по 06-

работке информациии производствурасчетов, что увеличит время на логико-аналитическуюработу.
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Для анализа и выработки предложений в СШТР используются разны? меёоды.
Это могут быщ

информационный поиск, интеллектуальныйанализ данных, поиск знании в азах данных,
рассужідение на основе прецедентов, имитационное моделирование, эволюционные вычисления и Гент.;

ческие алгоритмы, нейронные сети, ситуационный анализ, когнитивное моделирование и др,
В общем виде СШЕР можно представитьследующими элементами (рисунок 1).   * 
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Рисунок 1

— Струкгурнаясхема системы поддержки принятия решений

При наличии СПГП’ процесс решения задачи планированиявоинских перевозок в общем виде
будет состоять из сбора необходимых конкретных исходных данных и представления их в ВЦ в
требуемой форме; ввода данных оператором в программу; получения заказчиком результатов ма-шинного решения задачи в виде формализованных документов.

С помощью новой методики необходиморешить задачу эффективного распределенияперевозокпо видам транспорта, предусмотреть исключение нерациональных перевозок и выбор лучших местпогрузки-разгрузки, обеспечить равномерность погрузки (выгрузки) в течение планируемого пе—риода, максимальноеиспользование грузоподъемности и вместимости транспортныхсредств, спла-
нироватьмаршрутизациюперевозок и укрупнениетранспортов.На основе новой методики планирования комбинированных воинских перевозок предлагаетсяразработатьспециальное математическое и программное обеспечение и внедрить его в повседнев—ную Деятельность планирующихорганов транспортных войск.
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