
стальное внимание. Именно эффективность Ис-
по назначению при комплексном учете затрат

пособность на внешнем рынке_

Данному вопросу должно уделяться самое при
пользования инновационной наукоемкои предукции

ос
на изготовлениеи владениепредопределяетее высокую конкурент
Это очень важно для нашего государства. ”

Разработаны методикиобоснования оптимальногоуровня качества продукции с позиции Потре-
бителя и произволителя.

Республика Беларусь не только экспортирует свою продукцию, го также закупгет для себя

сложную наукоемкую технику. Владение методами интегрироваіінои
логистическои поддержки

позволит из всего многообразия предложений выбирать наилучшии вариант по критерию миними.
зации затрат на единицу продукции (наработки) с учетом первоначальных затрат и затрат на владе.
ние за весь срок службы техники.

…

Именно такой псдход является главным в инновационноиэкономике, символизирует переход к
экономике знаний и обеспечит не только выживание, но и процветание нашей республики в ус…).
виях жесткой международнойконкуренции.
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СТАНДАРТИЗАЦИЯПРОЦЕССОВ РАЗРАБОТКИТЕХНИЧЕСКИХ СРЕДСТВ
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГОТРАНСПОРТАНА ОСЧНОВЕ ПРИНЦИПОВ

ИНТЕГРИРОВАННОЙЛОГИСТИЧЕСКОИ ПОДДЕРЖКИ

Е. В. БУГАЕВА
Белорусский государственныйуниверситет транспорта, 2. Гомель

Белорусская железная дорога является крупным потребителем технических средств транспорта.Необходимо обеспечить высокую эффективность их применения по назначению при полном со-
блюдениитребований надежностии безопасностив течение всего срока службы.Это общие требования потребителейжелезнодорожнойтехники. Поэтому уже сегодня ведущиеевропейские производители подвижного состава подкрепляют свои предложения потенциальнымклиентам подтверждением выполнения требований безотказности` доступности (эксплуатационнойготовности), ремонтопригодности и безотказности (Ке!іаЬі1і[у‚ А\іаііаЬПігу, МаітаіпаЬііігу аті
ЗаГегу— КАМЗ) поставляемой продукции. Эги показатели формируются на стадиях жизненногоцикла «Проектирование», «Производство», реализуются на стадии «Эксплуатация» и обосновыва-ются не только с

техничцескиы но и с экономических позиций. Требования КАМЗ регламентируют—

;ЁДЁТЁТЪЁЁЁЁЕЁЁЁЁИЖОго
комитета по стаНДартизации в электротехнической и электронной

Зое
стандарты СЕМЕЬЕС имеют наименование ЕМ… (ЕПКОРЕЕЫЕ МОЕМ)сновными станда тами СЕМЕ .

(Кам„… …
МаіпіаіпаЬііііу апа ЗаГету (КАМЗ). Применение — но мип

СШОПЗЁГЫЮП ОГ
Ке]1аЬ111гу‚"А\/8118Ы‘1ЁУ‚

товности‚ Ремонтопригодности и безопасност '
Р резание и доказательство надеЖНОСТИ‚ ГО-

— ЕМ 50128 (Каіішау аррпсаъіопз — $ &…
и,

-

ние _ Программное обеспечение для ЖеЛЁЗНЁДЁрЁЦЁЁд/Ёі
сотгоі апа ргоіестіоп зуз’сетз). Примене-

стем управления и защиты;“ ЕМ 50129 (Каіішау арріісатіопз ЗаГе —— геіатесі ] - - _Электронныесистемы СЦБ с безопасными Звисимосіяеьііотс
зуз’сетз {ОГ ЗПЁПЫШЁ) Применение

ТСХНОЛОГИИ В рамках СДИНОГО СВРОПСЙСКОГОры
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— ЕМ 150 9001. Система качества. Обеспечение качества на стадии проектирования, развития,

производства, внедрения и эксплуатации;
_ ЕМ [80 9002. Система качества. Обеспечение качества на стадии производства, внедрения и

эксплуатации;
— ЕМ 180 9003. Системакачества. Обеспечение качества на стадии выходногоконтроля и тести-

рования.
Область применения ЕМ 50126:
— определяетКАМЗ через понятия надежности,эксплуатационнойготовности,ремонтопригодности

и безопасности и их взаимодействия;
-определяет процесс на основе жизненного цикла системы и деятельность по управлению

КАМБ;
— позволяет эффективнорешать конфликты между элементами КАМБ;
— определяет систематическийпроцесс спецификациитребованийКАМЗ и доказательства того,

что эти требования выполнены;
—— определяет особенноститехническойэксплуатации железнойдороги.
В Европе закупки железнодорожного подвижного состава обычно осуществляются на тендер-

ной основе. Заказчик представляет техническое задание, содержащее основные эксплуатационные

параметры требуемых локомотивов и вагонов. При этом, как правило, исходят из того, что кон-

кретные особенности конструкции менее значимы, чем эксплуатационные характеристики. Такой

подход, осуществляемый на фоне рыночной конкуренции, расширяет для участников тендера воз—

можностипоиска наиболее эффективныхтехническихрешений, реализующих заданные параметры.

При проведении тендеров одним из важнейших критериев оценки поступивших предложений яв-

ляется показатель стоимости жизненного цикла изделия, позволяющий эффективно оценивать и кон-

тролировать реальные затраты и управлять ими. Данный показательобязывает вводить комплексный

учет всех относящихся к изделию затрат в период от началаего разработки до утилизации.

Автором разработана методика обоснования экономически целесообразного уровня качества

технических средств транспортав развитие ЕМ 50126.

Применение показателя стоимости жизненного цикла во многом вызвано тем, что в условиях

обостряющейся рыночной конкуренции промышленные компании стали дополнять поставки своей

продукции заказчикам пакетами сопутствующих услуг‚ участвуя или полностью возлагая на себя

функции техническогообслуживания и ремонта продаваемых изделий. В частности, доля таких ус-

луг в финансовом обороте компании А1$тот Тгапзрогг в 1993/94 финансовом году составляла всего

4 %, а в 1998/99 — уже 20 %, в 2007 г. — 25 % и продолжает расти. Благодаря этому появилась воз—

можность эффективного маневрирования затратами на разработку, производство, эксплуатацию,

техническое обслуживание и ремонт. Взаимодействиев рамках концепции стоимости жизненного

цикла обычно выгодно и поставщику и заказчику. Именно таким образом работают с заказчиками

железнодорожного транспорта крупнейшие мировые производители подвижного состава Аатш,

$іетеп5, А1зтот, ВотЬагдіег и др.

УДК 629.4.02.004.67:620.1

ИНФОРМАЦИОННОЕОБЕСПЕЧЕНИЕ СИСТЕМЫ
АВТОМАТИЗИРОВАННОГОКОНТРОЛЯ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА

В. В. БУРЧЕНКОВ
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта, 2. Гомель

Важным направлением дальнейшего повышения безопасности движения поездов является ис-

пользование современных цифровых информационныхсистем обеспечения перевозочного процес-

са. Внедрение Автоматизированнойсистемы контроля подвижногосостава (АСК ПС) предназначе—

но Для централизованногоконтроля за техническим состоянием псдвижного состава, следующего

по участкам железной дороги, а также сбора, централизованной обработки и вывода на мониторы

автоматизированных рабочих мест (АРМов) информации, поступающей с линейных пунктов кон-
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