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Управление системой перевозок пассажиров общественным транспор-

том в регулярном сообщении невозможно без определения правил, норма-

тивов, минимального набора параметров, стандартов функционирования 

системы, при анализе которых можно сделать вывод о работе общественно-

го транспорта. В РБ параметры и аспекты функционирования организаций 

общественного транспорта регламентированы такими нормативными пра-

вовыми актами, как Законы, Кодексы, Постановления Совета министров, 

государственными стандартами (СТБ, ГОСТ), решениями местных испол-

нительных комитетов. 
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В данном исследовании акцент сделан на анализе действующих в Бела-

руси стандартов, затрагивающих сферу общественного транспорта, приня-

тых Советом Министров Республики Беларусь и Государственным комите-

том по стандартизации РБ. Цель исследования – оценить актуальность 

действующих стандартов и выработать рекомендации по совершенствова-

нию стандартов транспортного обслуживания населения системой обще-

ственного транспорта. 

Минимальные социальные стандарты в сфере обслуживания населения 

общественным транспортом представлены в Постановлении Совета Мини-

стров [1]. Данным документом в области транспорта определены следую-

щие параметры обслуживания: охват транспортным обслуживанием адми-

нистративных центров сельсоветов – ≥16 рейсов в нед., агрогородков с 

населением более 1 тыс. чел. – ≥28 рейсов в нед., населенных пунктов с 

населением от 20 до 50 чел. – ≥4 рейсов в нед., свыше 50 чел. – ≥8 рейсов в 

нед.; для городов и гор. поселков с численностью населения от 10 до 30 тыс. 

чел. – один автобус на 8 тыс. чел., от 30 до 50 тыс. чел. – один автобус на              

4 тыс. чел., от 50 до 250 тыс. чел. – один автобус (троллейбус, трамвай) на              

2 тыс. чел., от 250 до 1 млн чел. – один автобус (троллейбус, трамвай) на 

1,5 тыс. чел., свыше 1 млн чел. – один автобус (троллейбус, трамвай, вагон 

метрополитена) на 2 тыс. чел. Норматив обслуживания населения на марш-

рутах междугородных внутриобластных автомобильных перевозок: еже-

дневно один оборот (два рейса) между районным и областным центрами. 

В данных стандартах зафиксированы показатели по минимальному ко-

личеству рейсов в населенные пункты в зависимости от численности насе-

ления, при этом временной период, дни недели выполнения рейсов в стан-

дарте не конкретизированы. Транспортное обслуживание населенных 

пунктов с численностью населения меньше 20 человек не предусмотрено. 

Сезонное транспортное обслуживание садовых товариществ стандартами в 

области транспорта не регламентировано. Предельное расстояние до оста-

новки: 3 км. Преодоление такого расстояния для маломобильных категорий 

граждан может быть затруднительно. При этом в стандарте не определено, 

каким образом должно быть определено это расстояние (по дорогам или по 

прямой линии, проведенной между населенным пунктом и местом останов-

ки общественного транспорта). 

Норматив обслуживания населения для городов и городских поселков 

указан в виде числа автобусов, троллейбусов, вагонов трамвая и/или метро-

политена на определенное число жителей, при этом не конкретизировано 

время и/или дни работы, максимальные или минимальные интервалы дви-

жения пассажирских транспортных средств, минимальные требования к 

этим средствам. Таким образом, формальным выполнением указанного 

стандарта для города с численностью населения в 29000 человек может 
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быть наличие в городе у перевозчиков 3 автобусов категории М2, при этом 

каждым автобусом может выполняться минимум 1 рейс в неделю, что недо-

статочно для современного качественного транспортного обслуживания 

населения. 

Минимальные требования к обустройству остановочных пунктов указаны 

в технической документации. На автомобильных дорогах [2] автобусные 

остановки должны быть оборудованы остановочными и посадочными пло-

щадками со скамьями и урнами для мусора, а также павильонами или навеса-

ми для пассажиров с информацией о названии остановки и с устройством для 

размещения расписания движения автобусов. В населенных пунктах требова-

ния [3] к остановочным пунктам конкретизированы: расстояния между оста-

новками должны составлять от 800 до 1200 м для скоростных автобусов и 

трамваев и от 350 до 600 м для остального транспорта, а требования по обо-

рудованию остановок укрытием от дождя не регламентированы. 

В то же время в Правилах автомобильных перевозок пассажиров [4]  

расстояния между остановочными пунктами определены следующим обра-

зом: городские автомобильные перевозки пассажиров должны иметь про-

межуточные остановочные пункты с расстоянием между ними при много-

этажной застройке 350–800 м, при малоэтажной – 500–1000 м, в 

пригородном сообщении – не более 6000 м (при наличии жилых строений) и 

не менее 1500 м. 

Строительными нормами определена дальность пешеходных подходов к 

остановочным пунктам пригородного пассажирского транспорта её следует 

принимать не более 1 км. Дальность пешеходных подходов к ближайшей 

остановке нескоростных видов пассажирского транспорта составляет не 

более 250–800 м в крупных и больших городах и не более 150–600 м (в за-

висимости от функциональной зоны). 

Учитывая разрозненность документов, регламентирующих стандарты 

транспортного обслуживания населения Республики Беларусь, с целью 

унификации указанных в разных документах стандартов предлагают реали-

зовать следующие мероприятия: 

1 Разработать единый нормативный акт, содержащий все существующие 

стандарты и нормативы в сфере общественного транспорта. 

2 Администрациям областных и Минскому городскому исполнительным 

комитетам совместно с операторами регулярных пассажирских перевозок 

предлагается уточнить принятые исполкомами социальные стандарты в об-

ласти транспорта, включив в эти стандарты следующие аспекты работы об-

щественного транспорта: время начала и окончания работы транспорта в 

городах; предоставление услуг общего пользования в ночное время, в 

праздничные дни; максимально допустимый интервал движения обще-

ственного транспорта; рекомендации по выбору вида общественного транс-
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порта при проектировании новых микрорайонов, промышленных предприя-

тий, объектов притяжения (крупных торговых центров, кинотеатров, парков 

и т. п.); приемлемый или максимальный уровень наполнения автобусов, 

троллейбусов, трамваев в чел./м
2
 свободной площади пола; минимальные 

технические требования к оборудованию, доступности транспортных 

средств общественного транспорта и объектов транспортной инфраструкту-

ры; зону охвата всех сельских населенных пунктов независимо от числа жи-

телей в них с учетом интересов маломобильных категорий граждан. 

Анализ документов показывает, что отдельные стандарты транспортного 

обслуживания отличаются между собой, хотя и регламентируют одни и те 

же аспекты транспортного обслуживания. Параметры качества транспорт-

ного обслуживания, например периодичность рейсов в течение суток или 

недели, предельные или минимальные интервалы движения общественного 

транспорта, допустимый уровень заполненности пассажирских транспорт-

ных средств, на основании проанализированных документов не могут быть 

определены, обслуживание населенных пунктов с численностью населения 

меньше 20 чел. не предусмотрено, установленное предельное расстояние 

подхода к остановочным пунктам общественного транспорта в пригородной 

зоне в 3 км может быть непреодолимо маломобильными категориями граж-

дан, сезонное транспортное обслуживание садовых товариществ стандарта-

ми в области транспорта не регламентировано. Для решения данных вопро-

сов были предложены мероприятия по унификации стандартов в области 

общественного транспорта. 
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