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При разработке очистного техническогоустройства для станции испытания дизелей решающуюроль иг-

рают режимы работы ЦИЗеля
и параметры отработавших газов на этих режимах. Согласно технологической

инстрУКЦИИ‚ обкатка дизелем производится на холостом ходу (3 ч) и в режиме нагружения (8 режимов по
10мин). Приёмо-сдаточные испытания производятся на режиме холостого хода и режимах нагружения (4

режима по 10 мин и один режим 5 мин). Соответственно различны и параметры газовоздушнойсмеси, выбра-
сываемой в атмосферу. Данные условия налагают ряд требований к системам очистки отработавших газов,

приближая их по требованиям к системам очистки транспортных двигателей.

Наиболее перспективным и эффективным является применение современных катализаторов, способных

улавливать практически все вредные вещества, выделяемыев атмосферу источником загрязнения.Однако их

отрицательной стороной является высокая стоимость и ограниченныйресурс работы. Кроме того, на работе

катализаторов негативно сказывается и наличие в выхлопных газах диоксида серы, ещё более сокращающего
их ресурс. Также необходимо отметить, что применение катализаторов для дизельных двигателей возможно

только при условии наличия сажевого фильтра (сажа забивает поры слоя активного вещества и работа ката-

лизатора становится невозможной). Имея электронный блок управления, современные двигатели работают «в

паре» с катализатором (катализатор выдаёт управляющийсигнал на электронный блок, влияя тем самым на

работу двигателя).

Применение термических нейтрализаторовтакже нецелесообразно по причине их сложной конструкции,

трудоёмкости в изготовлении и обслуживании, ненадежностив работе. А в случае выхода его из строя он сам

становится источником выбросов дополнительныхвредных веществ.

В связи с тем, что обкатка дизеля производится на 9 различных режимах, то значительно изменяютея
и

параметры выбрасываемых отработанных газов. Анализ выполненных экспершиентальныхисследовании по

определению вредного воздействия на окружающую среду станции испытания дизелей показал, что наи-

большее негативное воздействие оказывают режимы работы на ‚холостом ходу и режим нагружения625 кВт.

Значительное негативное воздействиена атмосферу при работе на холостом ходу обусловленоего продолжи—

тельностью (более 3 ч) и максимальным коэффициентомэмиссии сажи. Режим нагружения 625 кВт характе-

Ри3уется наибольшим максимальным выбросом сажи.

ПРИ этом для многих систем газоочистки также ограничивающуюРОЛь играет температура ”303 и дис-

персность пыли. На основании рекомендаций принимаем дисперсный состіхв
сажи 2,3 мкм.

Батарейньёоіі
клоны имеют хорошую эффективностьтолько для размеров частиц свыше .) мкм, ВВИДУ чего "" испол

ние для очистки отработавшихгазов ДВС не представляетсяцелесообразным. жно _ мак-
пРименение целого ряда рукавных фильтров, несмотря на высокую степень

ОЗЁЁ "$331 & отра-
Симальная температура газов не должна превышать 200 °С (В режиме нагружения ;ных фЗЛЗіов на-
бОТЗВШИХ газов достигает 300 °С). Однако существует И РЯД высокотемпературных рука т,-

’
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КРОМС рукавных фильтров высокую эффективностьимеют и
элеКТРОфИЛЬТРЁЪЁОЭЁЁЁЬИЗЁЁЁЁОЁЁ[;;&

Тура °ЧИШаемых газов не должна превышать 80 °С. Также невозможно
ПРИЁЁЗОМ случае. Кроме того, элею

ловиях повышенной пожароопасности пыли, что имеет место В
рассматртшых паріъмеТРах ГЮОВОЗДУШНОЙ

Трофильтры гарантированно работают только при достаточно фиксиров
ние же дополнительногоохлажде-

СМеси‚ что в случае обкатки ДВС обеспечитьдостаточно сложно. Примене

"”я заТРУднено по Ряду причин, в том числе и экономических. ото ый в значительнойстепени схож с

Представляется вполне целесообразным мокрый способ очистки, к р
х газов (альдегидьъ ОКСИД“ серы)

МеТ0дом жидкостной катализаЦИИ' Водорастворимые компонентыочищаемы .Окси гле ода
при этом нейтрализуютсщ сажевые и другие дисперсные частицы

улавлИВЁЁЁЗЪЁЁЁКЁЁЩЁЮНИепраствзров
и Оксиды азота не обезвреживаются. ДЛЯ повышения эффективности

я даже беНЗПИРен- ИЗ целого рЯда
№803, №2С03 или гидрохинона. При таких условиях легко

улавливаетсовителии пенные пылеуловитеЛИ)

мокрых систем очистки (скрубберы, мокрые циклоньк скоростныепылеул
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наиболее приемлемымявляются газопромывательПВМ барботажного типа. Это обусловлено тем, что на Тех-
нико-зкономическиепоказатели эксплуатации мокрых пылеуловителей существенно влияют степеньочистки
газов и расход воды. В связи с малым расходом воды наиболее низка стоимость очистки в барботажныхпы-
леуловителях, эффективность которых для стандартной ПШ… достигает 95—99 % Отрицательной стороной
пылеуловителяПВМ является необходимость его эксплуатации при положительных температурах.Это усло.
вие налагает ряд требований по размещениюданногоочистного оборудования.

При применении систем очистки отработавших газов для ДВС необходимо обеспечить ее нашиеньшее

гидравлическое сопротивление. Это является условием нормальной работы двигателя (противодавлениена

выпуске не должно препятствовать очистке и наполнению цилиндра). В связи с тем, что системы очистки
воздуха обладают значительным гидравлическим сопротивлением, то для его компенсации необходимо ис-
пользоватьвентилятор.
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Для организации топливосбережениянеобходимо объективно оценивать эффективностьвнедрения орга-
низационно-технических мероприятий.С этой целью подготовленстандарт организации,который устанавли-
вает порядок определения экономии светлых нефтепродуктовв тяге поездов при внедрении организационно-
технических мероприятий в подразделениях Белорусской железной дороги. Стандарт опирается на положе-
ния «Методических рекомендаций по расчету экономии светлых нефтепродуктов в организациях системы
Минтранса», утвержденных 10.08.2011 г. и «Методики расчета норм расхода дизельного топлива на тягу по—

ездов для подразделенийлокомотивногохозяйства Белорусской железнойдороги»
Экономия СНП на тягу поездов от і-го организационно—техническогомероприятияв іс-м виде движения

С‚,‹ : Аед‘ Ак ‚ (1)

где Ад — объем работы в /‹-м виде движения за отчетный периоц, 104 т-км брутто; Ае„‹ — изменение удельного

расхода дизельного топлива вследствие проведения і—го организационно-техническогомероприятия в /‹-м

виде движения, кг/104 т-км брутто.
Показатель снижения потребления СНП от і-го организационно-технического мероприятия в іс-м виде

Движения вычисляютв соответствии с выражением

АС=А—еб”‘-100 %, (2)

ед

6где ед — удельный расход дизельного топлива в іс-м виде движения за базисный период, кг/104 т.км брутто.
Анализ изменения расхола дизельного топлива на тягу поездов базируется на зависимости изменения

удельного расхода дизельноготоплива от воздействующихна него эксплуатационных факторов-
Изменение удельногорасхода топливавычисляютпо формуле

Аед : 2 Вища; ‚
(3)

1

где 314
_ КОЭЧ’ЧЛ‘НПЛЗНТ ВЛИЯНИЯ1'Г0 фактора в [см виде движения; Ах,“ — х,“ хб — отклонение значенияі'го"]

фактора под воздействием организационно-технических мероприятий в рассматриваемомпериоде м,- от его

значения в базисном периоде времени х,?! .

При определении отклонения удельного Расхоца топлива под воздействием организационно-технических

мс;:приятий
в соответствии с выражением (3) рассматривается влияние следующих эксплуатационныхфак-

то в:
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