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звеЁЬЁжале надвижку рельсовых плетей на освободившиеся подкладки производили вручную. На ка
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ЁЁВЁЁЁДЁЁХЁЁИЁЁЁ1 Ир. Д. Костенко было изготовлено приспособление для раздвижки рельсовыхпле.
тей, которое подвешивается к ТРаверсе ПУТСУКЛЗДЧИКЗ-

особенности. Так на бесстыковом пути отпадает “Текущее содержание бесстыкового пути имеет свои
3,“ яжений несколько осло
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обходимость в разгонке зазоров, но добавляется, работа по разрядке Н Р › жняющ
с бенности в текущее содержаниевносят также железобетон.рихтовка и подъемка пути и т. д. Отдельные о о

б ового ти с железобные шпалы. Поэтому организаЦИя текущего содержания на участках есстык пу
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СфЁЁЁЯЩУЩЁЬЖЁШИЁапрЁаеНЁявляется одной из специфических работ, производимых на бесстыко.
вом пути. Необходимостьразрядки напряжений,т. е. их снижения до определенных пределов, связанас тем,что
в плетях, не имеющих возможностисвободно изменять длину при колебаниях

температубры,
могут возникнуть

недопустимобольшие температурныесилы. В жаркое время года эти СИЛЫ угрожают ВЫ РОСОМ ПУТИ, в
`колец.ное — могут вызвать разрыв рельса. Поэтому приходится в определенном интервале температур, которыи уста-

навливаетсятехническимиусловиямиДЛЯ данной конструкции пути, уменьшатьЭТИ напряжения, т. е. ослаблять
крепление плети на шпалах, чтобы она могла изменить длину, и затем снова закреплятьее.

Основная особенностьисправления отступленийпо уровню на участках бесстыкового пути состоит в том,
что работы должны производиться с учетом температуры рельса: в жаркую погоду выправку пути по уровню
с вывескойрельса или всей путевой решетки, как и другие работы‚ связанные с ослаблением пути, выполнять
нельзя. В зимние месяцы при низких температурах, когда в плети действуютбольшие растягивающиенапря-жения, трудно полнять домкратом даже один рельс без путевой решетки, что осложняет выправку пути по

уровню.
„Рихтовку на участках бесстыкового пути можно производитьтолько при определенноитемпературе рель-

са во избежание выброса пути, а также потому, что при высокой температуре рельса изменить направление
нити и исправить углы в плане очень трудно. Если в стыковом пути при рихтовке отдельные искривленияили

углы можно исправить за счет уменьшения или увеличения зазоров, то на бесстыковом пути для ликвидашш
угла или небольшой извилины, связанной с укорочением в этом месте плети на какие-то доли миллиметра,
приходится преодолеватьрихтовочными приборами противодействиетемпературных сил, которое при высо-
кой температуререльса бывает весьмазначительным.

На Гомельской дистанции пути с 1978 года начали укладывать рельсовые плети на прОТЯЖенииблок-
участка длиной до 2 км. На дороге укладка сверх длинных плетей началась много лет спустя. К настоящему
времени на всех дистанциях пути лежат плети длиной от 5 до 15 км. На Минской дистанции пути более 5леТ
успешно эксплуатируетсярельсовая плеть длиной 20 км.
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Одним из основных резервов в у ж.лучшении организацииперевозок пассажиров и грузов на железн0д0Р° „ном транспорте является           
    
 устранение ПРИЧИН наРушений безопасности движения в поездной и маневрОВОиработе.

В таблице 1 представленысобытия в работе за 8 месяцев 2012 года в сравнении с аналогичнымпери0д°м2011 года.

Таблица ! — Количествособытий по службе пути
Период НОД-1 НОД-2 НОД-З | НО -4 НО -5 —в мес. 2012 г. 4 1

а
0 0Д 2Д НО1Дб8мес.2011г. 4 0 1 0 0

в
18 мес. 2012/

100 0
_

8 мес 201 |, % ’… 0 0 100, 0 200,0 100,0
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В то же ВРСМЩ несмотря ”3
ПРОВВДСННХЮ

работу, внедрение технических средств, новых технологий и

приборов безопасности на ряде предприятии,значительногоулучшенияработы по безопасностидвижения не

произошло. Основныевиды событий, допущенных в 2012 г0ду:
_ сходы подвижного состава при маневрах— 2 случая, против 3 в 2011 году;
_ наезды поездов на объемные передвижные средства 2 случая, в 2011 году не было;
-

неогражденцие СИГНЗЛЁМ"
ОПЗСНОГО места для движенияпоездов при производстверабот, столкновение по-

езда с самоходнои машиноп, допущенноепо вине железнодорожниковпо Одному случаю,в 2011 году не было;
- перекрытие разрешающего показания светофора на запрещающее с последующим проездом на стан-

ции — 1, против 1;
— НСИСПРЗВНОСТЬ ПУТИ, В результатекоторой допущена задержка поезда на перегоне сверх времени, уста-

новленного графиком движения, на один час и более — ] случай, против 2.

За 8 месяцев 2012 г. по сравнению с аналогичным периодом 2011 г. сокращено количество случаев до-

рожно-транспортных происшествий(ДТП). Допущено 27 случаев, против 33. При ДТП травмировано 11 че-
ловек, 3 из них смертельно, за аналогичный период 2011 г. — 20 человек травмировано, 5 из них смертельно.
Не допущено случаев ДТП на Барановичской,Брестской, Кричевскойи Полоцкойдистанцияхпути.

В августе 2012 Г. допущено три случая ДТП, в августе 2011 г. допущено шесть случаев ДТП (1 человек

травмирован, против 4 человек травмированных).

Причиной ДТП, совершаемыхна железнодорожных переездах, ло—прежнемуявляется нарушение Правил

дорожного движения со стороны водителей автотранспортныхсредств.
За 8 месяцев2012 г. — 17 случаев наложения постороннихпредметов на железнодорожныйпуть, против 24 слу—

чаев за аналогичныйпериод прошлого года. В августе2012 г. допущено3 случая, против 4 — в августе 201 1 г.

Улучшение состояния безопасностидвиженияв хозяйствепути в 2012 году находится в прямойзависимости:

— от выполнения в полном объеме приказов начальникадороги № 5Н «О летних путевых работах в 2012

году», № 211 «О мерах по организации безопасностидвижения на Белорусской железной дороге в 2012 году»;
— сокращения количествадействующих предупреждений, повышения скоростейдвижения поездов;

— укладки длинномерных плетей и плетей из старогодных рельсов, сварки стыков рельсов на стрелочных

переводах термитным способом;
- обновления путевой техники в дистанциях пути и путевых машинных станциях;
— соблюдения правил и технологий производстваработ, улучшения трудовой и производственнойдисци-

плины, совершенствования методов проведения техническойучебы и инструктажа, особенно с дорожными
мастерами, производителямиработ, бригадирамипути и дежурнымипо переездам;

— выполнения мероприятий по предупреждениюнарушений безопасности движения, допущенныхв 2011

году при эксплуатации технических средств в условиях строительства и реконструкции объектов;

— повышения эффективности использования средств путеизмерительной техники и рельсовой дефекто—

скопии;
— проведения информационно-разъяснительнойработы в средствах массовой информации по снижению

аварийностина железнодорожныхпереездах;
— активизации работы с органами исполнительной власти по оказанию Белорусской железной дороге по-

мощи в решении вопросов, связанных с повышениембезопасностидвижения на железнодорожныхпереездах, а

также строительствомпутепроводов в местах пересеченияв одном уровне автомобильныхи железных дорог.
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димость молернизации железнодорожных переездов — этот вопрос был и

ой системы Беларуси, но и для стран СНГ. Безопасность дви-

ического состояния переездов, их содержания и экс-
Высокая аварийность и необхо

остается актуальным не только для транспортн
жения снижается из—за недостатков, касающихся ТВХН

ПЛуатации‚в том числе из-за низкого качества настилов и проезжеичасти автомобильных дорог на ПОдЪеЗдаХ

К путям. Решение проблемы аварийноститребует концентрацииусилий руководителейи слециалистов
в сфе-

Ре ЖСЛВЗНЫХ ДОРОГ, автомобильного и ДорОЖНОГО
ХОЗЯЙСТВ, СОТРУДНИКОВ подразделении Государственной

автомобильнойинспекции, общественныхорганизаций На всех уровнях управления. Успех дела зависит так-

же от активной позиции науки в решении проблем, от изучения существуюшиід& при необходимости и раз-

работки и реализации технических решений в области Предупрежденияаварииности на переездах. Работа в
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