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АЛГОРИТМ ПОИСКАРАЦИОНАЛЬНОГО МАРШЗ’УТА ВЫПОЛНЕНИЯ
ВОИНСКОЙПЕРЕВОЗКИ НА ОСНОВЕ ЦИФРОВОИ КАРТЫ МЕСТНОСТИ

П. Г. ДЕМИДОВ, А. Г. ГОРДЮК
Белорусский государственныйуниверситет транспорта, 2. Гомель

В современных условиях большое значение придаётся повышению качественных показателей боевой ГО-

товности войск. Широкое использование различного вида транспорта при выполнении воинских перевозок
составляет основу подвижности и маневренности, которое и является важнейшимусловием боевой готовно-
сти войск в современнойвойне. Первостепенноезначение при этом отводится тщательному планированию
воинских перевозок.

Основным инструментальным средством, обеспечивающим оценку эффективности принимаемых реше-
нии при планировании воинских перевозок, является прогностическоемоцелирование процесса перевозкив

соответствиис принятым решением. Используемые при этом модели должны учитывать множество основных
факторов и достаточно точно воспроизводитьразвитие событий во времени и в пространство на основе Циф'
ровой карты местности (далее — ЦКМ).

В последнее время вопросам математическогомоделирования уделяется достаточно много внимания. В

основу существующих подходов к моделированию положено, как правило, использование упрощенныхмето-
дик (нарример, коэффициентных методик на основе боевых потенциалов) либо применение аналитических
моделеи, построенных на основе разновицностей метода динамики средних и пр. Однако преследуемые цели
прогностического
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Рисунок 1 — Алгоритм поискарациональногомаршрутавоинскойперевозки`

Данный алгоритм состоит из следующих основных блоков:
…

— предварительногоанализа картографической информацииС учётом системы ограничении;
— выбора рациональных маршрутов воинской перевозки‚ выполняемых отдельно железнодорожным,реч-

ным и воздушнымтранспортом, & также передвижения своим ходом (совершения марша);

— выбора рациональных маршрутов комбинированной воинской перевозки, выполняемыхпоследователь—

ным способом;
— выбора рациональных маршрутов комбинироваННой воинской перевозки‚ выполняемых параллельным

способом.
Предложенный алгоритм позволит спланировать воинскую перевозку с учётом множества факторов об-

становки и достаточно точно воспроизводить развитие событий во времени и в пространствена основе ЦКМ,

что приведёт к получению более точного результата и возможности вносить изменения в план перевозки в

сжатые сроки.
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