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Транспортный комплекс представляет собой сложную человеко-машинную технологическую систему, и

если надежность техники постоянно контролируется, то возможности человеческого ?рганизма зачастую

находятся на пределе резервных
возможностей,что приведит к СбОЯМ И ошибкам.

ВОЗдеЁіСТВУЮЩие факторы

(вибрация, шум, микроклимат, стрессы и др.) приводят к тому, что индекс риска ёолезнеи сердца и сосудову

работников транспорта выше среднестатистического[1,2]. Одним из напеавлении
обеспечения безопасности

транспортных систем должен стать систематический автоматизированныи мониторинг функциональногосо-

стояния и работоспособности лиц операторскихпрофессий.
Система кровообращения(СК) является основным показателемфункционального состояния и готовности

к нагрузкам. Высокая адаптивная способность СК приводит к тому, что деструктивные изменения накапли—

ваются в период донозологическогосостояния (пограничного между здоровьем и болезнью), не проявлял себя

клинически. Следовательно, актуально создание средства для регулярного и массового профилактическот

мониторинга трудоспособностиработников транспортной отрасли с применением быстрых, экономичныхи

неинвазивныхметодик.
С этой целью разрабатывается специализированное программно—аппаратноесредство «СПАС», основой

которогоявляется биомеханическаямодель системы кровообращения, реализованная в программном обеспе-

чении «БИОДИС» [2—4]. Его достоинством является быстрое определение большой группы параметровсо-

стояния сердца и сосудов, в т.ч. обобщенных показателей (индексов) гемодинамики, на основе прикладной

теории течения вязких жидкостей в эластичных сосудах. Источником данных для расчета гемодинамических

параметров является процедура расширеннойосциллометрии.
1 При оценке работоспособности используютсяследующие процедуры:
Исходный анализ (1пітіа1 апа1у5із). Результаты расчета выводятся вместе с отклонениями параметров от

статистическихнорм, рассчитанных для данного человека.
2 Сопоставительныймониторинг (Сотрагаіічетопііотіпв). В качестве нормы рассматриваютсяпараметры

СОСТОЯНИЯ, полученные В результате обработкиЗРХИВНЫХ данных; ВЫВОДЯТСЯ результаты И ОТКЛОНСНИЯ ОСНОВ'

НЫХ параметров ОТ НОРМЫ.
3 Статистический прогноз.
Результаты обследования представляются в таблице и графиках: таблица текущих результатов обследова'

ния и оценок по каждому параметру, «гемодинамический профиль» — это нормированное графическое изоб-

ражелие
отклонениипараметров обследуемого от нормальных значений. При проведениирегулярныхнаблю-

дении
созтавляется график изменений во времени 5 нормированных параметров _ тонометрия‚ СК°Р°°"’

пульсовои волны, ударный индекс, общая оценка состоянияССС.
Анализ данных расширеннойосциллометрии и результатов нагрузочных проб позволяет прогнозировать

реакцгзи
и адаптационные резервы, эффективность функционирования СК и статус вегетососудистойрегуля-

ции. ‹.).ниторингпризван исключитьвозможность нарушений вегетативной регуляции, которые ведут К СНИ'

жению профессиональной надежности".
П актическ " "

ми. Пр "мене
ое использование СПАСа перспективно, так как комплекс обладает следующими качества-

…,;а
р ние современных информационных технологий (базы данных, №В-сервисы), простота раЗВСР'ния, оперативность, минимальная достаточность и необременительность диагностических процедур,

п ов '
р едение исследовании с учетом возраста, пола и состояния обследуемого, использование интегральных
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Транспортный комплекс Республики Беларусь имеет огромное значение не только для внутриреспубли-
канских перевозок, перевозок в государствах-членахЕдиного экономического пространства,но также являет—

ся своеобразным интегрирующим звеном в торговле между странами Европейского союза и Азиатско-
Тихоокеанскогорегиона.

Для повышения эффективности использования железнодорожного транспорта в рамках формирования
Единого экономическогопространства России‚ Казахстанаи Беларуси было ратифицированоСоглашение о

регулировании доступа к услугам железнодорожного транспорта, включая основы тарифной политики, со-
гласно которому с 1 января 2015 гола должен быть обеспечен доступ перевозчиков данных государств к услу-
гам инфраструктуры.

Непосредственно понятие "инфраструктура" как экономическая категория давно вошло в научный и хо-
зяйственный оборот. Тем не менее, долгое время роль инфраструктурыв национальнойсистеме хозяйствова—

ния полностьюбыла не осмыслена. В связи с этим важно определить научно обоснованный подход к выясне-
нию сущности и содержания понятия «инфраструктура». В целом под производственной инфраструктурой
понимается комплекс отраслей, обеспечивающий условия реализации процессов производства. Одной из со-

ставляющихданного комплекса и является транспорт.
Являясь одной из основных составляющих производственной инфраструктуры экономики, железнодо—

рожный транспорт, в свою очередь, имеет собственную инфраструктуру. Инфраструктура железнодорож—
ного транспорта представляетсобой реальную транспортную сеть, которая используется для перевозок гру-
зов и пассажиров, а также управленческуюструктуру, обеспечивающую эффективное использование транс-
портных средств и постоянных обслуживающих устройств. Объекты транспортной инфраструктурывключа-
ют в себя железнодорожные пути, контактные линии, тоннели, эстакады, мосты, вокзалы, железнодорожные
станции, объекты систем связи, управления движениемтранспортныхсредств, а также иные обеспечивающие

функционирование транспортного комплекса здания, сооружения, устройства и оборудование.
В настоящее время Белорусская железная дорога в разрезе эксплуатационнойдеятельности оказывает

услуги перевозки грузов, пассажиров, багажа, грузобагажа и почты, а также прочие дополнительныеуслуги.
С ратификацией Соглашения о регулировании доступа к услугам железнодорожного транспорта, включая
основы тарифной политики, объем предоставляемых услуг расширяется и может быть представлен следую-
щими группами:

'

1 Перевозка грузов и дополнительныеуслуги (работы), связанные с организациейи осуществлением пере-
возки грузов (в том числе порожнегоподвижногосостава).

2 Перевозка пассажиров, багажа, грузобагажа и дополнительныеуслуги (работы), связанные с перевозкой
пассажиров, багажа, грузобагажа.

3 Услуги инфраструктуры.
Изучение опыта реформированияжелезнодорожноготранспорта стран-участниц Единого экономического

пространства(ЕЭП), а также стран-участницЕвропейскогоСоюза позволило установить:
— в международнойпрактике, как правило, инфраструктура железн0дорожного транспорта является госу-

дарственной собственностью и управляется национальной компанией. Это обусловлено рядом факторов: по-
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