
ально задачи увеличения объемов перевозок, повышения
эффективностёТЗЁЪЪЪЁДЁЁНЗЁЦ?ЁеСЛЁЁЪЁеЁЁ:

чественныхгрузовых и пассажирскихперевозчиков и экспедиторов,
осо“;шальных перевозках. зарубеЖНый…… №020, „фе …выво о т ‚

;ипіі ЁЁЁЯЁЁПЁЁЁЬНЩ говых технологий обеспечения процессов перевозок,
;;ЁЁЁОТЁЁаЁЁЁЁЁЁНЩШ

требованиям и высоким международным стандартам.Одним
ИЁОЁЁЩЗ/(Ёентов

дост Цели

стического мышленияи принципов .

ЯВЛЯЬЁЁЁЁЁЁЗЁЕЁЁЁЁЁЁЁкты анализа транспортнойлогистики направленына
оптимизаШЁЁСЁЁРЁЗЗЗШШО

рациональныхгрузопотоков с наименьшими затратами. Что позволицт
в конечном

итогееъті1тэном Ё…ке
Орга-

низациям, с одной стороны, соответствоватьзапросам потребителеи на
высококонкуіне“ оиёодитежанс.

портныхуслуг, а с другой — обеспечить эффективностьтранспортных потоков и снизит р ные

ЗЖР/ЁЗИЗ логистическихсистем способствует перемещению "акцента" управления с оценки
эффективностд

оказания транспортныхуслуг на управление транспортными потоками в целом.
Опираясьбна

аналитическим

инструментарий, транспорт начинает играть ключевую роль в системе товародвижения, о основывая наибо.

лее выгодные для всех контрагентов транспортные коридоры и технологии перевозочногопроцесса.
Таким образом, анализ логистики позволяет предприятию выявить свои слабые стороны. При анализе ло-

гистических систем предприятия объективно оценивают свои недостатки, так как исследование делается не

для кого-то, а для собственных нужд.
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Безопасность дорожного движения — состояние дорожного движения, обеспечивающееминимальнуюве-
роятность возникновения опасности для движения и дорожно-транспортного происшествия [1]. Дорожное
движение — движение пешеходови (или) транспортныхсредств по дороге, в том числе стоянка и остановка в

пределах дороги, и связанные с ним общественные отношения [1].
Основные направления повышения безопасности дорожного движения в Республике Беларусь, меры по

сокращению уровня аварийности на дорогах, снижению тяжести последствий дорожно-транспортныхпроис-шествий, минимизациизагрязнения окружающей среды и влияния других негативных факторов, связанных с
дорожным движением, определены в Концепции обеспечения безопасности дорожного движения в Респуб—лике Беларусь [2]. Ее цель — создание условий для максимальной защищенности участников дорожногодви-жения, снижение общих потерь в дорожном движении не менее чем на 25 процентовв 2015 году по сравне-нию с 2005 годом, в том числе сокращение не менее чем на 500 человек числа погибших в дорожно-
транспортных происшествиях(ДТП)

Динамика изменения количества ДТП и числа погибших в них участников дорожного движения, а также
аппроксимируюшаялиния приведены на рисунке 1. 10000    
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Рисунок 1 — Динамикаизменения количестваДТП и числа погибших

32



Из рисунка 1 видно, что за период с 2005 по 2011 гг. динамика изменения рассматриваемых показателей
положительная: наблюдается уменьшение общего числа ДТП и количества погибших в них участников до-

рожного движения. Из представленного на том же рисунке уравнения регрессии видно, что к 2015 г. число

погибших составит 785, что на 888 меньше, чем в 2005 г. Таким образом, при сохранениинаметившихся тен-
денций по сокращению числа погибших в ДТП к 2015 г. основное требование Концепции обеспечения без-
опасностидорожного движения будет выполнено.

На территории Гомельской области проживает 15,1 % жителей Республики, проходит 14,3 % автомо-
бильных дорог, зарегистрировано 12,9 % автомобилей, совершается 12,7 % ДТП. В истекшем 2011 г. на тер-
ритории г. Гомеля произошло 191 ДТП, в которых погибло 18 и получили ранения 211 человек, что обуслов-
ливает дальнейшую разработку мероприятий по снижению числа ДТП и уменьшению их тяжести. Установ-
лено, что более 70 % ДТП совершаетсяв городах и населенных пунктах. При этом порядка 80 % из них кон-
центрируется на опасных участках — в очагах аварийности, что определяет первоочереднуюнеобходшиость

изучения таких очагов. Так, ведется мониторинг участков концентрации ДТП на улично-дорожной сети
г. Гомеля, результатом которого является карта ДТП за 2011 г., приведенная на рисунке 2. Из рисунка 2 вид-
но, что самыми аварийными в г. Гомеле являются ул. Ильича, Речицкое шоссе, ул. Богдана Хмельницкого,
ул.Барыкина, ул. Кирова, пр. Октября, ул. Советская, ул. Мазурова,ул. Победы.

Для количественногосравнения очагов аварийности можно использоватьоценочный показатель— приве—

денное число ДТП, определяемоепо формуле [3]:

на : памкпам + парКпар + паскпасэ

где п…, пар, пас _ число ДТП в год соответственно с материальным ущербом, с ранением и со смертельным
исходом; К……, К…, Кпас — коэффициентприведения ДТП соответственно с материальным ущербом, с ранени—
ем и со смертельным исходом.

При оценке по приведенному числу ДТП п"а классификацияочагов аварийности по степени тяжести по-

следствий выглядит следующим образом: 3 $11", $10 — легкий, 10 91", $100 — средний, п"„ 2100 — тяжелый.
Так, например, для очага № 1, расположенного на пересеченииулиц Барыкинаи Гомельской, приведенное

число ДТП
п; = 3 - 3 = 9 прив.ДТП/г0д.

РСЗУЛЬТЗТЫрасчетов ДЛЯ ОСТЭЛЪНЫХОЧЗГОВ приведены В таблице 1.

Таблица ] — Степеньтяжести очагов аварийности                    

Номер Улица № 1 Улица № 2 /дом
Приведенное

ЧЁО
ДТП, Мощностьочага

очага ”В , ”РИВ— год
(степеньтяжести)

1 Барыкина Гомельская 9 легкий
2 Барыкина Сосновая 9 легкий
3 Богдана Хмельницкого От ул. Бочкинадо пер. Бакунина 12 средний
4 Ильича Район домов № 98, 98А 9 легкий
5 Ильича Кинотеатр «Мир» 9 легкий
6 Интернациональная Ленина 9 легкий
7 Кирова Победы 171 тяжелый
8 Мазурова № 50, 67/2‚79 156 тяжелый
9 Огаренко От ул. Каменщиковадо д. № 21 159 тяжелый
10 Октября просп. Жукова 9 легкий
1 1 Октября просп. № 44, 67, 69 9 легкий
12 Речицкое шоссе От д. № 13 до ул. Жукова 156 тяжелый
13 Чечерская № 13, 15 9 _ легкий 
Из таблицы 1 видно, что наибольшей опасностью обладают очаги 7—9, 12, что и обусловливаетнеобходи—

мость разработки мероприятия именнодля них. _

По результатам проведенного инженерного анализа ДТП в 2011 году Госавтоинспекцией был разработан
ряд предложенийпо улучшению организациидорожного движения.

Неоднократно вопросы обеспечения БДД были рассмотрены на заседаниях исполкома с приглашением
руководителейвсех заинтересованных служб города. По результатам критических замечаний и предложений
ГАИ были разработаны и утверждены решением №7 от 06.01.2012 г. «Мероприятия по устранению замеча—

ний Госавтоинспекции по обеспечению безопасности дорожного движения».
Данные мероприятия предусматривалистроительство светофорных объектов, искусственногонаружного

освещения, реконструкциюотдельных участков улиц, установку пешеходного ограждения, а также оборудо—
вание нерегулируемых пешеходных переходов, расположенных на магистральных улицах города, искус—
ственными неровностями.Так, в 2012 году на улично-дорожной сети г. Гомеля было построено и введено в
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