
наличная пропускная способность. Для наглядности пропускная способность представляется в виде диа-
грамм. На диаграмме отображается наличная пропускная способностьдля каждого перегона, потребная про-
пускная способностьи резерв пропускнойспособности.

Для сокращения затрат времени на уточнение исходных данных и исключения ошибок ввода разработана
функция автоматизированногоинформационного обмена АРМ «Пропускная способность железнодорожных
участков» с АРМ «Графист»в режиме «по запросу».

При помощи программы можно моделировать различные варианты технического оснащения участков и
оценить резерв пропускной способности.Моделирование заключается в изменении: размеров движения поез—

дов; интервалов следования поездов по перегонам; станционных интервалов; полезной длины приемо-
отправочныхпутей промежуточных станций; количестваглавных путей, средств связи.

Развитие программного продукта видится в создании возможности стоимостной оценки развития транс-
портной инфраструктуры для обеспечения необх0димого резерва пропускной способности, создания базы
знаний на основе анализа прецедентов в ситуационных центрах безопасности для моделирования резерва
пропускной способности при различных ситуациях. Эта возможность позволит инженерно-техническому
персоналу отдела разработки графиков службы перевозок оперативно оценивать свои решения при создании
вариантных графиков движения поездов.

Дальнейшее расширение возможностейпрограммных средств до уровня автоматизированнойсистемы по
оценке пропускной способности и резерва как железнодорожныхучастков, так и техническихстанций позво-
лит оперативно оценивать технические и технологические возможности направлений для пропуска изменя-
ющегося поездопотока.
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Промышленные предприятия Украины испытывают определенный дефицит грузовых вагонов, подавае—

мых под погрузку. Причем реструктуризациявагонногопарка — практически весь обезличенный инвентарный
парк грузовых вагонов Украинских железных дорог переведен в собственность предприятий, находящихся в

структуре «Укрзализныци» и выполняющихфункции государственных операторов на рынке железнодорож-
ных грузовых перевозок — не решила эту давнюю и острую проблему. Особо ощущается дефицит крытых
вагонов и платформ, в т.ч. платформ, модернизированныхпод перевозку металлургической продукции, в

частноститрубной заготовки.
По заказу одной из крупных металлургических компаний Украины, осуществляющейполный технологи-

ческий цикл выпуска трубной продукции, сотрудниками Горочно-испытательной лаборатории ДИИТа была

разработана система перевозки трубной заготовки между двумя предприятиями компании. Одно из этих
предприятий производит выпуск трубной заготовки на пущенном в эксплуатацию электросталеплавильном
комплексе (ЭСПК), другое — прокат труб.

Основные вопросы, требующие решения в ходе выполненияданной работы, следующие:
— выбор типа подвижногосостава и оператора собственника вагонов;
— выбор системы перевозки—- повагонными отправками или маршрутами; ‘
— определение оборота вагона и расчет рабочего парка для освоения заданных объемов`перево3ки трубной

заготовки.
Технические расчеты показали, что более предпочтительным является использование универсальных мо-

дернизированныхплатформ с передвижными торцевыми и боковыми упорами, так как процесс погрузки и

выгрузки трубной заготовки кранами с магнитными захватами наиболее прост и безопасен именно при ис—

пользованиидля перевозкиплатформ.
В дальнейшем для перевозки трубной заготовки отправителембыл заключен договор с одним из негосу-

дарственных операторов железнодорожных грузовых перевозок, предоставляющихсвои вагоны. Причем бы-
ла оговорена плата за пользование вагонами по принципу платы за грузовую отправку без фиксациивремени
пользованиявагонами.

Для наиболее неблагоприятных условий выполнения грузовых операций на грузовых фронтах отправите-
ля и получателя продукции с использованиемграфоаналитическогомоделирования работы железнодорожно-
го транспортабыла определена продолжительность нахождениявагонов на подъездных путях.
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Анализ схемы перевозки показал, что по маршруту следования груза при
тарифные?

расстоянии 197 км

находятся две сортировочные станции. При использованииповагонных отправок это о
стоятелтЁтво

прива-

дит к увеличению рабочего парка вагонов в два раза по сравнениюс маршрутнымиотправками. роме этого

при повагонныхотправках вагоны в порожнем состоянии могут скапливаться
на подъездном пути отправите.

ля или в груженом — на подъездном пути получателя. При общеи
достаточно ограниченноипутевои емкости

подъездныхпутей это является серьезной проблемои.В этои связи было принято решение истюльзовать
имен-

но маршрутные отправки после достиженияопределенногосуточного объеме отправки трубнои заготовки.

Так как среднесуточное количество перевозимых с трубной заготовкои вагонов колеблется по периодам

ввода в эксплуатацию ЭСПК, то на каждый период после использованиядвух маршрутов были
составлены

графики их движенияс целью недопущениянагона одного маршрутадругим на одном из подъездных путеи‚

Однако дальнейший анализ графиков движения показал, что на одном из участков на Крымском напраВ-

лении в летний период времени график движения заполнен на 100 %, что может приводить к увеличению

продолжительностидвижения маршрутов с трубной заготовкой и увеличению потребного рабочего парка

вагонов.
Решить эту проблему может использование жестких ниток графика движения маршрутов как в груженом,

так и в порожнем состоянии. Такой подход потребует, с одной стороны, выполнениярбязательств
по переда-

че маршрутов подъездными путями на дорогу в четко установленное время; с другои стороны, железная до-

рога также должна выполнять свои обязательства по предоставлению поездных локомотивов и выполнению

графика движения маршрутов.
В данное время отсутствует нормативная база, позволяющая регулировать данные вопросы, однако ис-

пользованиежестких ниток графика движения поездов для установившихся вагонопотоков позволит не толь—

ко более эффективно использовать вагоны и локомотивы, но и пропускную способностьперегонов и станций.
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Контейнерныеперевозки — современный и наиболее экономичныйвид доставки грузов из всех используемых в

трансконтштентштьном сообщеъши. Особенно эффективны контейнерныеперевозки и применение контейнеров то-
гда, когда требуется перевозка смешанных или т.н. мулътшиодалъныхперевозоквследствие значительногостокетшя

затрат на перевозку,хранение и перевалку грузов.
Статистическиеданные говорят о том, что перевозка грузов в контейнерах по железной дороге является

наиболее популярной из всех видов оказываемых транспортных услуг. Контейнеры удобны не только для
компании—перевозчика, но и для заказчика транспортировки, способны обеспечить безопасную доставку гру-
за «от двери до двери».

Проблемы перевозки грузов в контейнерахрассматриваютсяв общем ВИДе или в контексте их выполнения
с использованием конкретных контейнеров, контейнерных терминалов, схем комплексной механизации и
автоматизации погрузочно-разгрузочныхи складских работ и погрузочно-разгрузочных машин. Существую-
щая методика расчета производительности погрузочно—разгрузочных машин не в полной мере учитывает
время, затрачиваемое на разгон и замедление машин при выполнении грузовых операций, типовые схемы
комплексной механизациипогрузочно-разгрузочных работ, в которых железнодорожный подвижной состав,
площадка для размещения и хранения контейнеров и автомобильные проезды расположеныв одном уровне,
которыебыли разработаны в 50—60 г0ды прошлого века.

Таким образом, ощущается необходимостьболее детальногоисследованияэтой темы на основе современ-
ных погрузочно-разгрузочных машин, новых схем комплексной механизации и автоматизации погрузочно-
разгрузочных и складских работ по перегрузкеконтейнеров.

В настоящее время переработка среднетоннажныхконтейнеров на контейнерной площадке с помощью м0-
стового крана производится, когда площадка для размещения контейнеров, железнодорожный путь и автомо-

,

бильные подъездырасположены в одном уровне. При такой схеме переработкидовольно много времени затра-
чивается на операции по подъему и опусканию груза и грузозахватного устройства без груза, & также значи-
тельные пробеги кранов.

за…?“ЦЁЁЁГЁЁЁЕЁЁЁЁЁЁЯКЗЁЁЁГИЧССКОГО
процесса перегрузки предлагается схема

комплексной
мелани—

ров с использованием мостового крана, в которои железнодорожным по-
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