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мобильнои учебы требует создания беспроводногодоступа \Уі-Рі для мо-

бильных устроиств (смартфонов, планшетов)к электронным ресурсам УНИВСРситета Одним из спо-
собов организация зон беспроводногодоступак ресурсам учебнойЛокальнойсе… університет и до-
ступа к сети Интернет является локальное подключение точек доступа \Уі—Рі (беспроводных марш-
рутизаторов) к локальной сети университета,

В настоящее время В университете существуетточка доступа \Уі-Рі в компьютерном классе ка—

федры «Микропроцессорная техника и ИНформационно-управлшощиесистемы».
При реализации беспроводных сетей с выходом в Интернет используются иъггегрированшю

УСТРОЙСТВЩ включающее В себя ТОЧКУ доступа \Уі-Рі (приёмопередатчик,выполняющий роль бес-

проводНОГО ССТСВОГО концентратора, для клиентов беспроводной сети), маршрутизатора с функцией
преобразования 1Р-адресов (МАТ), ВНСР—сервер, сетевой коммутатор ЬАМ и межсетевой экран.

Такие точки доступа устанавливаются в аудиториях, где проводятся занятия. в зюм случае сгу-
денты и преподаватели, имеющие мобильное устройствос беспроводным адаптером стандартаЧУі-Рі,

могут подключиться к серверу локальнойсети или к Интернету.
Любой университетможет реализовать проект дистанционнойсистемы образованияс помощью

распространяемой по бесплатнойлицензии учебной платформыМоосі1е.

Эта компьютерная программа позволяет организовать учебный процесс практически по любой

дисциплине посредствомкомпьютеров,установленныхв компьютерныхклассахуниверситета,ком-
пьютеров, подключенныхк компьютернойсети университети компьютеров,которые имеютдоступ
к компьютерной сети университетаи сети Интернет.С цель возможностииспользования мобильных

устройствверсии программы МоосПе 2.2 и выше поддерживают темы, которые настроены и оптими—

зированы для смартфонов и планшетов, работающих под управлением операционной системы

Апдгоіоі, что делаетудобным просмотручебного контента на мобильномустройстве — смартфоне или

планшете.

УДК 656.2(476)

ПОВЫШЕНИЕ ПРОФЕССИОНАЛЬНОЙКВАЛИФИКАЦИИ
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В 60-е гоцы на Белорусской железнойдороге Началась коренная научно-техническаяреконструк—

ЦИЯ- Важное значение для повышения веса, скорости и усиления безопасности движения поездов

имели замена значительной части паровозного парка локомотивами серии Л и др., перевод локочмо—

тивов на жицкое топливо, а также завершенныйв 1957 г. перевод подвижного СОЁТЗЗЁСТЁЁНЁЁЁЁОЁЁ
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3 № траве.№№№№ накат улечься повьппеішю профессиоъшьнойквашфшшцини№№№№№ш№рабопшков№1051дорош с отрывом от произ.
ЁЁ“? ЁЁ’Т'С'Рд—іПРОЮвщцюсьпо разнарядкеМПС СССР при железнодорохшш шкттчутахсо сро—
‘ЮМ

905%11111 2—3 месяца В 1961 — 1962 гг. такие персы уже окончило 60 чел.
Курсы повышения щшфишшшбыли ортшзованы при Гомельском. Брестском и Оршанскомже-№№ющих В Гомельском жечанодорохшом техъшкумев 1961 г. были оргашвованыЭжва? ЧРСН по №130 профеесъюнальной квалификашшдля 348 начальниковсшнпий и

тп№161 по грузовой работе кошерчесш ревизоров, завещющшк грузовымидворами, началь—

№№№атлетовотделенийи начиьншов погрузочныхпунктов.Особоевъшмаъшена згшх курсах
№70 ):іелено изучешпо прав… ъретеьшя грузов на опсрытом подвижном составе, правил перевозок
опасных и негабарвтш грузод

За пятилеткъ в ъшсги'птахи техникъмах с отрывомот производства в среднем кажцый гол повы-
шали профессионаъщю квалификацию 156 июкенерно—техъшческих работникаБелорусской желез-
нои дороги.

Наиболеемассовыйхарактерносило повышение квгшификацииинженерови техников без отрыва
от произведет Повышение профессиональных и технико—экономическихзнаний июкенерно-тех-
нических рабогниковна годичныхзаочных курсах повышения квалификащш проходилов Белорус-
ском инсгиъ'теинженеров железнодорожноготранспорта, Брестском, Гомельскоми Оршанскомже—

лезнодорожныхтехшщъяах.Уже в 1961 г. на курсах повышения квалификашшв вузе обучалось 320

инженеров и техников по специальностям: «Эксгшуатшшя железных дорог», «ПУТЬ И путевое хозяй—
ства», «Вагоныи вагонное хозяйства», «Сигнализация,цетргшизахшя,блокировкаи связь на железно-

дорожном транспорте».В 1962 г. наряду с существующими спешагшьностяшибыли открыты новые:

«Бухгалтерсшй учег», «Промьппленное и гражданское сгроительство», «Тепловозное хозяйство»,
«Экономика и оргаьшзаъшя железнодорожноготранспорта», «Энергешческое хозяйство». Если в

1962 г. в БелИИЖТе и железнодоротіыхтехшжумах повышаликвалификацию без отрыва от про-
изводта 176 инженерови техников, то в 1965 г. эта цифра составила 258 чел.

Новойформойповышенияквалификшшибез отрыва от производствав 60-е гг. швкенерно-техъшчесюи
кадров явшись общественные ушшерстеты технического прогресса Ошшм из первых в Беларуси в

1959 г. был создан 2-легний общественный университеттехнических знаний при БелИИЖТе с меха-
ническим, сфотельнъщ, транспортьши общетехъшческим факультеты….

С целью повьпления теорегичесшхзншшй, изучения новой техншси и передовой технологии коман—

дирами и швкенерно-техъшческшшрабоп-пжамиаппаратуправленияи хозяйственных едишш Белорус-
ской железной дороги при Дорожном Доме техники с 1 октября 1961 г. был организован ошюгодичшгй

утпшерстегтехническогопрогресса.В качестве лекторов привлекался профессорско-преподавтжкие
состав БелИИЭКГа и руководящиеработникидороги.

При Брестском отделении Белорусской железной дороги начал работать университет по охране

труда и технике безопасности,на котором в 1963 г. повышали квалификацию50 человек.
В 1965 г. при Доме научно-техническойинформации и пропаганды создаетсяодногодичныйуни—

верситет научной организации труда, который имел филиалы на Брестском, Могилевском, Витеб-
ском, Барановичском‚ Кричевскоми Осиповичском узлах.

Открытие университетов технического прогресса и научной организации труда на отделениях

Белорусскойжелезной дороги дало еще больше возможностиинженерно-техническимработникам
повысить профессиональную квалификацию и технико-экономические знания без отрыва от про-
изводства.

С 1963 г. специалисты с высшей и средней випфикацией занимались на заочных 2-ГОДИЧНЫХ

экономических курсах повышения квалификашщ которые организовывались при Обкомах КГБ и

при Минском институге народною хозяйства.
Такимобразом, в начале 60—х годов появились новые формы и методыповышения квалификации

специалистов с высшим и средиетехническимобразованием на Белорусской железной дороги. Это

давало возможность каждый год более 3,5 тысячам инженерам и техникам в годы коренной научно-
технической реконструкциижелезнодорожного транспорта своевременно знакомиться с научными
достижениями новой техникой, внедряемой в производство.
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