
диоксид кремния марки «Ковелос» (ту 2168-002-143442699) (насыпная ГШОТНОСТЬ 140 Гт)», ги

фобюирующие кремнийоргаиические
жидкости, стекло №08 ““Р“?“ (ГОСТ 13078431). серь

ная кислота (ГОСТ 2184—77). В качестве ГИДРОФОбИЗИРУЮЩШ‘кремнииорганическщ Щкжтей
применяли: полигидросилоксан марки 136-41 (ГОСТ 10834), ЭТИЛСИЛИЮНЗТнатрия (ГОСТ 26371)

и фенилсиликонат натрия.
Размер частиц используемыхдисперсных ПОРОШЮВ определялина лазерном анализатореразме-

ров частиц Малютка 253 (США). Эффективность проведения адсорбционногомодИфИЦИРОВШШЯ по-

верхности частиц дисперсного диоксидакремния оценивали"0 изменениюГИДРОФОбНОСТИ (ГОСТ Р

52129) и насыпной плотности (ГОСТ 9758)
Для проведения сравнительных исследований были получены две серии ГИДрофобизировашшх

порошков. В первой серии экспериментов первоначальнобыл получен диоксид кремния из волною

раствора жидкого натриевогостекла, а затем проведенагидрофобизацияего поверхностикремнийор.
ганическими жидкостями. Во второй серии экспериментовв качестве дисперсногодиоксидакремния

использован коммерческий продукт, используемый в лакокрасочной промышленности, аморфный

диоксид кремния марки «Ковелос», поверхностькоторого была гидрофобизированааналогичным об-

разом. Образцы для исследованияизготавливали следующими методами.
Установленно, что наиболее эффективным гидрофобнзатором, как для аморфного осажденного

диоксида кремния, так и для промышленно выпускаемогодиоксидакремния марки «Ковелос» явля—

ется полигидросилоксан. Модифицированные им порошки характеризуются высокой насыпной

плотностью( 30—40 г/л), низкой размерностью (20—25 мкм) и высокой степенью гилрофобности(99,3—

99.5 %). Снижение насыпной плотности и размера частиц полученного порошка связано с тем, что

во время интенсивногосмешиваниякомпонентовсмеси в результате соударения образованных агло-

мератов частиц друг с другом происходит их частичное разрушениеи нагревание под действием сил

трения. Это способствует возрастанию поверхностной энергии дисперсных пр0дуктов и создает

предпосылки для химического взаимодействия силанольныхОН- групп, всегда присутствующих на

поверхностичастицдиоксида кремния,с функциональнымигруппами полигидросилоксанаили этил-

силиконата натрия или межмолекулярного взаимодействия с образованиемводородных связей.

Полученныегидрофобизированные порошки диоксида кремния вводили в ненасыщеннуюполи-

чфирную смолу в количестве 1—8 мас. %. Установленно, что гидрофобизированныйдиоксид кремния

заметно повышает механическуюпрочность композитов уже при содержании 2—4 мас.%. Особенно

сильно этот эффект выражен при использованииполиорганосилоксана.
Анализ данных показывает, что использование в качестве тиксотропной добавки гидрофобизиро-

ванного диоксида кремния вместо стандартного и значительно более дорогого аэросила приводит к

заметному повышению показателейполучаемых полимербетонов.Разработанные составы были испы-

таны при изготовленииопытныхпартий изделийсанитарно-техническогои строительногоназначения.
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ПЛИТЫ БЕЗОПАЛУБОЧНОГОФОРМИРОВАНИЯ
СТЕНДОВОГО ИЗГОТОВЛЕНИЯ В ИНДУСТРИАЛЬНОМ ДОМОСТРОЕНИИ

Т. М. ПЕЦОЛЬД
Белорусский национачьный техническийуниверситет, г. Минск

В. В. ТУР
Брестскиигосударственныйтехническийуниверситет, Республика Беларусь

Внедрение в жилищное строительство индустриальных методов возведения жилых домов из эле-

ментов заводскогоизготовления прочно установило принцип «от проекта — к изделию»,т.е. на основе

проектов крупнопанельных жилых домов разрабатывалисьрабочие чертежи изделий, а к ним разра-

батывшись металлическиеформы для изготовленияэтих изделий.
Иншстриалъныйметодстроительстважилых зданий позволил при удовлетворительномкачестве

выпускаемых К°"СТРУШШЙ ЛОБИТЪСЯ высоких темпов заводского произв0дства и монтажаЗдаНИЙ-
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котошюйметаллоемкостща износ форм при эксплуат __ к наруше мо
В середине 90-х ГОДОВ Прошлоговека началосьпостепенн

”“Ш"д°ПУ°К0Е
ое внед ние кон _

ных систем из сборного и сборно-монолитногожелезобеюна, КОТОРЫЕ: :::;кпшиьш
каркас

назапросы архитекторов — это свободная планировка кварти
“Ш‘Ш воляли ответить

… р и возможное 3311006 азие 8С ОВ.

НО И ОНИ имели СВОИ НСДОСТЗТОК.Консервативность КОНСТРУКГИВЩШсхем ЖЕЛЫХ 1105403 КЁУПЁЁПЗ
ьного домостроения сохранялась до наших ” „

ЁЁ… внедрены.
днеи, ХОТЯ отдельные изменения фасадов здании и

В переломный ПСРИОД СТРОИТЫЬНОЙ пидустрии _ 90—е ГОДЫ — активно обсуждалось решение о
закрытиитрадиционногоКПД или переведеего на каркас. «Институтжилища— НРШТИС им Атаева
С.С.» совместно с БНТУ был против такого решения и работшш над конструкпшнымисистемами
позволяющимирешать планировку квартир различного уровня комфортности,внедрять различные
конструкгивныерешения жилых зданий и различную заводскуютехнологию. В результате этой ра-
боты определились основные конструктивныесистемы:

_ традиционное КПД с шагом внутреннихпоперечных стен 3,0 и 3,6 м;
— неполный каркас на основе КПД;
— КПД с продольныминесущимистенами;
- КПД с широким и переменнымшагом внутренних поперечных стен;
- полныи каркас нового поколения;
— полный каркас на основе серии 1.020;
— сборно-монолитный каркас с плоскими дисками перекрытия с применениемсамонапрягающе-

гося бетона;
— сборно-монолитный каркас с применениемсборных вертикальныхконструкций— колонн. диа-

фрагм жесткости, шахт лифтов, наружныхстен и перегородок.
Проектирование индустриальных жилыхзданийнеобходимо вести с учетом нормативныхтребо-

ваний СНБ 5.03.01—02 «Бетонные и железобетонные конструкции», а также с учетом европейских

норм ЕМ. Учитывая, что это привело к дополъштельномурасходу стали по сравнению с действую-
щими типовыми проектами «Институт жилища— НРШТИС им. Атаева С. С.» совместно с БНТУ и

Бресгским техническим университетом провел научно исследовательскую работу по калибровке

частных коэффициентов нагрузки и выпустил рекомендацииР 5.03.065.10 «Проекгировагшебетон-

ных и железобетонных конструкций жилых здаНИЙ ИНДУСТРИМЬНОЮ домостроения». ЭТО позволило

сУшсзственноснизить требуемый расход арматурной стали.

Одна из основных задач при проектированиижилых зданий нового поколения _ ЭТО снижение

РЗСХОДа тепла на отопление и вентиляцию ПРИ ИХ эксплуатации. Проектирование, строительство ”

ЭКСПЛЪ/атацияэкспериментальногожилого дома в г. Минскапозволяет утверждать, что снижениерас-

хода Тепла возросло в три и более раз.
В настоящее время «Институт жилища — НИПТИС им. Атаева С. С.»

запроекгтдтаны
жилые

здания на основе следующих домостроительныхсистем
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— неполный каркас — развигие серии 90'3 (г. г
евго," р чных стен (проект)“9

— КПД с широком и смешанным ШШ °” 3113116
е е

` КПД С Пр0д0льными несущими стенами (проект),
г Светлогорск, “ Б ;

_ "ШШЫЙ каркас (нового исполнения) г. Новополоцк, - рес:

— " _ . Могилев г. Минск. “
полныи каркас на базе серии 1,020

гаречных
“’в", с продольным" несущими стенами и полным

КПД с широким шагом “№№ попу "шт,… ьпии безопалубогшоюформования.
Каркас"“от поколения Запрое‘т'ровшпшис

апубпетжого формования за последние ТР" …да

Следует отметить ЧТО "ЗЮТОВЛСНИСплит безоп
и анизовано более 1,5 млн м2 плит и их

сушесщднно увеличилось. За 2011 год бШЮ ВЫПУЩСЮ ре
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производстворастет за счет пуска новых производств и за счетувеличениямощностисуществуюЩих

линий. В Беларуси освоено ужу четыре технологии производства плит безопалубочного формова-

ния —- это «Махют», «\Уеііеп»‚ «Вибропресс» и «Эхо». С участиемПолоцкого государственного уни.

верситетаразработаны четыре типовыесерии плит.
Намечено развить всю технологию индускриштьного домосгроения вокруг самого прогрессивного

способаизготовления плит перекрытия стендового производства — безопалубочного формования.

На новых заводах индустриального домостроения предусматриваетсяизготовление стендовым

способом и предварительнонапряженныхригелей каркаса, армированных канатами.

Современная гибкая технология изготовленияполносборных зданий предусматриваетширокое

использование магнитныхбортов, ограничивающихконтуры изделий. Они могут сочетаться с пере-

двигаемымиподдонами(паллетами)или с неподвижнымистендами.В настоящее время оба варианта

уже реализованы по проектам Института Ш/ШТИС и других проектных институтах на заводах в

г. Гомель, Мозырь, Витебск; готовятся к пуску новые технологии в Бресте, Новополоцкеи др,

Кроме этого, институт проводитработы по внедрению сборномонолитныхконструкцийс исполь-

зованием самонапрягающегосябетона в изгибаемых конструкциях.
Внедрение новых технологийобеспечивает, кроме гибкости производства индустриальныхище-

лий, снижение металлоемкоститехнологии в разы. Кроме того, налаживается компьютерное управ-
ление изготовлениемизделий.

Это позволиломаксимальноунифицировать конструктивныесистемы,значительноупроститьза-

водскую технологию и монтаж зданий.
Освоение всего комплекса передовой гибкой технологии создает возможностьвыпуска на одном

заводе различных конструктивных систем и возвратиться к проектированию по принципу «от изде-

лия к проекту», что позволяет разнообразитьпродукцию заводов индустриальногодомостроения и

улучшить качество массового строительствапо всем градостроительнымаспектам.

УДК 711

ОБ ЭФФЕКТИВНОСТИОСВОЕНИЯПОДЗЕМНОГО ПРОСТРАНСТВА
В РАЗВИТИИ ТРАНСПОРТНОЙИНФРАСТРУКТУРЫГ. ГОМЕЛЯ

С. Ф. ПЛОТКО, Т. С. ТИТКОВА
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта, 2. Гомель

Крупнейшей проблемой растущих городов является недостаток свободных территорий, необхо-

димых для строительствановыхобъектов. В этой связи возникает необходимостьинтенсивного осво-

ения городского подземного пространства. Особенно это важно для развития транспортной инфра-
структуры, которая пока не позволяетв должной мере удовлетворить растущие потребности населе-
ния. Сложности в работе транспортакрупных городов являются причиной множества негативных
экономических, экологическихи социальных последствий.

Основные проблемытранспортногообслуживания г. Гомеля обусловлены недостаточным разви-
тием магистральной улично-дорожной сети. Низкий уровень развития транспортной системы города
отсутствие планировочного единства, взаимодействия отдельных видов транспортных систем при—

вели к
зуначительнымперепробегам транспорта, к чрезмернымзатратам времени на поездки, к транс-

портном усталости пассажиров.
Интенсивное пользование индивидуальнымиавтомобилями еще более усугубляет ситуацию В

городе: усложняется работа массового пассажирского транспорта, образуются заторы движения на

перекрестках, на перегонах не только в часы «пик» в центре города, но и в течение дня, в среди…“)й
и даже в периферийной зонах города. В качестве примера можно привести пересечения УЛИЦ

Фрунзе — Барыкина — Интернациональной, Хмельницкого — Барыкина— Речицкого шоссе, Дорожной
— Луначарского.

Немало трудностей возникает в связи с отсутствием резервных территорий для размещения И

хранения автомобилей и парковок. Наиболее остро эта проблема стоит в центре города, а также В

микрорайонах,запроектированных до 2000 г.
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