
_ невыполнение предписаний реалъной экспертизы по станд
сродств»;

_ отсутствие конкретноголица, отвечающегоза безопасностьи безава ийнос
Рекомеъшации по снижению уровня аварийности зданий и сооружеіий м

ТЬ Здания.

можно КЛаССИФИЦИРОВЗТЬ ПО целому ряду признаков. Однако, целесооб
НОГОЧИСЛСННЫ И ИХ

альНО выполнимые в настоящее время, постоянно действующие, и перс
перИОДЗ-

К первой группе (реальновыполнимыхв настоящее время) мероприятий можно отнес -

_ необходимостьизученияи проведения «ревизии»потенциала
ТИ-

опасности здании и сооружений;
_ необходИМОСТЬпроведения классифшсации зданий и сооружений по степениих потенциальной

опасности, определения требований безопасности К каждой ИЗ групп, создание реестров объектов
представляющихугрозу для страны, регионов, городов и начало разработки планов предупреждени;
аварий данных объектов;

_ определение требований к организациям и специалистам (возвратлицензирования) допущен—
ным к обеспечению безопасности зданий и сооруженийв зависимостиот степени их поте‚нциальной
опасности.

КО ВТОРОИ И ТРСТЬСИ ГрУППЗМ (ПОСТОЯННО действующие И перспективные МСРОПРИЯТИЯ) МОЖНО
отнести, В частности:

— научно-просветительскую и педагогическуюдеятельность в сфере предотвращенияаварий зда-
нии и сооружении;

— совершенствование приборов и методов неразрушающего контроля с учетом специфики экс-
плуатации здании и сооружений;

— совершенствованиеметодов оценки технического состоящая элементов и конструкшай,расчета фи-
зического износа и прогнозариска аварий,безопасностии защищенности зданийи сооруженшйи др.

Важно, чтобы в обществе появилась адекватная оценка реального уровня возможной опасности
и тяжести последствий вероятных аварий, а также пониманиетого, что обеспечение безопасности
зданий и сооружений является важной и весомой составляющейнациональной безопасности любой
страны, в том числе и Беларуси,

аРтной причине «отсутствия

разно, их разделить на ре-
пекгивные для ближайшего

страныв сфере обеспечения без-
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к ОЦЕНКА и ПРОГНОЗИРОВАНИЕТЕХНИЧЕСКОГОсостояния
ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫХ элвмвнтови конструкции

с УЧЕТОМ КАРБОНИЗАЦИИ БЕТОНА

А. А. ВАСИЛЬЕВ, Е. В. ЕВТУХОВА, Л. В. ПЛШ<УС
Г

Белорусский государственныйуниверситет транспорта,2. омель

Основным видом коррозии бетонных и железобетонныхэлементов(ЖБЭ) и коніржгъ з:;
ПлуатиРУЮЩихся в различных воздушныХсредах, °П№УЮЩШ возшжновеШ/Пзехдшескоежиме
№н°й арматуры различной степени интенсивности И Определшоцпш’В

целомёе влияния на долговеч-
Э И ЖБК, является карбошізациябетона. Позюму изучению

карбонизаііёіь; не менее до настоящего
НОСТЬ Железобетонауделялось И уделяется большое внимание ВО Всем МИРЕ. ‚

механическиесвойства бе-
Еремы… зации ее штияниина физико—…“единого мнения о механизмекарбони ‚

й армягурб, не существует способов и методов
тона и заЩИТНЫе свойствабетона по отношению к стильно

2№ “ ия карбоъшзашш [Ъ ]-Нки т"”Шического состояния ЖБЭ с учетом воздеисГВ
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Приведенное выше определилоцель исследований— разработку метода оценки и прогнозир03а_

ния технического состоянияЖБЭ и ЖБК,
эксПЛУаТИРЗ’ЮЩиХСЯ

В различных атмосферных у°Л°ВИЯХ.

На основании результатов исследований взаимодеиствия углекислогогаза воздуха ‹: гидроокисью
кальция, являющейся основой поровойжидкости бетона, кинетики распределения влаги по сечению

образцов бетона при водопоглощениии испарении воды, адсорбции И
деСЭРбЦИИпаров влаги по се-

чению образцов бетона предложен механизм карбонизации,позволяющии объяснить реакцию кар-

бонизации и ее развитие во времени по сечению бетона.

По результатам многолетних авторских исследованийраспределенияпо сечению бетона показа.

теля КС (карбонатной составляющей)как сразу после изготовления с применениемТВО, так и дли—

тельно эксплуатируемыхв различных атмосферных средах ЖБЭ и ЖБК, &, также измененияво Вре-

мени показателя КС в зоне расположения арматуры, разработаны расчетно-экспериментальные Мо-

дели изменения во времени по сечению бетонов классов по прочности С‘2/15
—— С30/37 показателей кар.

бонизации (карбонатнойсоставляющей— показателя КС и степени карбонизации — показателя СК)

для условий эксплуатации общественныхи сельскохозяйственныхзданий, открытой атмосферы
На основании результатов исследования коррозионного состояния бетона и стальной арматуры

предложенасистемаоценки коррозионногосостояния бетона по степени карбонизации бетонаи кор-
розионного состояния стальнойарматуры по степени коррозии.

На основании исследованийкоррозионного состояния стальной арматуры от состояния бетона

защитногослоя выявлена зависимость состояния стальной арматуры от показателя рН (щелочности

поровой жидкости)в зоне расположенияарматуры.
Для возможностиоценки состояниязащитныхсвойств бетонапо отношениюк стальной арматуре

по показателям карбонизациипредложен показательСПЗк— степень потери защитных свойствбетона

при карбонизации. Получены расчетно-экспериментальныемодели изменения во времени по сече-

нию бетонов классов по прочности С12/15 — С30/37 показателя СПЗк для условий эксплуатацииобще-
ственных и сельскохозяйственных зданий, открытой атмосферы.

На основании результатов анализазначений физико-химических показателей бетона (рН и КС) в

зоне расположения стальной арматуры ЖБЭ, эксплуатировавшихся различные длительные сроки в

атмосферных условиях, выявлена взаимосвязь показателей рН и СПЗК.
Приведенные выше результаты исследований, а также результаты многолетних обследований

различных типов ЖБЭ, эксплуатировавшихся длительные сроки в разных атмосферных условиях, с

использованием методов рН- и карбометрии и оценкой состояния стальной арматуры позволили
назначить количественные критерии качественной оценки технического состояния ЖБЭ (ЖБК) по

физико-химическим показателямцементно-песчаной фракции бетонарН и КС (СПЗК) и степени кор-
розии стальной арматуры.

На основании исследования изменения во времени по сечению ЖБЭ и ЖБК физико-хими-ческих
показателейбетона, в зависимостиот условий эксплуатации элементов и конструкций, предЛОЖенных
моделей изменения во времени карбонатнойсоставляющей, степени карбонизации и степени потери
защитныхсвойств бетона по отношению к стальной арматуре, назначенных критериев оценки техни-
ческого состояния ЖБЭ (ЖБК) по показателям рН и СПЗК, разработан комплексный метод Оценки и

прогнозированиятехнического состоянияЖБЭ (ЖБК), эксплуатирующихсяв различных атмосферНЫХ
условиях [2]. Предлагаемыйкомплексный метод позволяет, на основе физико-химическогоанализа бе-

тона защитного слоя в зоне расположениястальной арматуры:
— оценивать и прогнозировать состояние бетона в зоне расположения стильной арматуры и по 06-

чеъшю ЖБЭ (ЖБК), вследствиеего карбонизации;
— оценивать и прогнозировать состояние защитных свойств по отношению к стальной арматуре

бетона защитногослоя и по сечению ЖБЭ (ЖБК);
— прогнозировать состояние стальной арматуры;
— оценивать

ичпрогнозировать техническоесостояниеЖБЭ (ЖБК).

тов [3122135124512];МЭЁЁД ОЁЁКИ
и прогнозированиятехнического состояния железобетонных

333/122:
тона‚ по сути, являетсяпЁЁ/полЁ-ёгзж?

в различных воздушныхсредах, с учетом
каРбОНЁСЗЁЁ) экс-

ПЛУатирующихся в разных атмосфе ныгснёрззръёлающим
методом обследованияЖБЭ (

ачитёльно
повысить качество обследования ироценкв 4163114310

использование позволяет не только зн
ельноеского состояния ЖБЭ и ЖБК, но и значит
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ее прогнозировать их техническое состобъектив“ яние. К оме тог
бот "О ВосстаНОВЛСНШО ЖБЭ (ЖБК) для обеспечения их

Р 0, а также подбиратькомплексра—

безопасной эксПЛУатации. требуемом д°лг°вечн°°ТИПРИ длительной
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ОСОБЕННОСТИФОРМИРОВАНИЯСИСТЕМЫ
ПЕШЕХОДНЫХ пуогулочных ПРОСТРАНСТВв ЦЕНТРАЛЬНОИ ЧАСТИ крупного ГОРОДА

Н. Е. ВЕЛЮГИШ
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

Для большинства крупныхгородовсегодня характерными признакамиявляются: 1) высокийуро-
вень автомобилизации (перегруженностьд0Р0ЖНО-Транспортнойсети, ростпоказателейи тенденции
аварийности,связанные с травматизмомпешеходов); 2) неблагоприятнаяэкологическая обстановка
(загрязнение воздуха, шумовое загрязнение, деградация водных ресурсов,сокращениеозелененных
городских территорий, цветовой дискомфорт, обилии информации,летний перегрев, зимнее пере-
охлаждение); 3) низкое качесгво городской архитектурнойсреды (необустроенность пешеходных
пространств, отсутствие комфортныхобщественных пространств). Несмотря на все это, происходя-
щие сейчас в городах социально-экономические,культурные преобразования, повысили активность
общественной жизни городов, и как следствиеэтого возрослапотребностьв безопасныхобществен-
ных пешеходных пространствах.

Во многих гор0дах периферийные районы в архитектурном и функциональномсмысле бедны,
скучны, в них отсутствуют комфортныеместа для общения,для активного и тихого отдыха. Это вы—

нуждаетжителей искать такие места за пределами жилых районов. Как правило, наиболее посещае—
мой территорией города является его исторический центр. Исторический центр города насыщен
транспортом, через его территориюпроходят значительные пассажиропотоки.Центральная истори-
ческая часть города состоит Из разновременных, разностилевых построек, насыщена архитектур-
ными доминантами и сомасштабначеловеку. В будние дни, вых0дные и пра3дники‚ утром, днем

1:1

вечером большое количество горожан и приезжихв свободное время прогуливаются В центральнои
части города. И основным мотивом посещения исторического центра гор0да ЯВЛЯЕТСЯ

именно ПРО-

гулка в разнообразной городской среде, получение дополнительных впечатлении и информации.

Прогулка — это важная часть человеческой жизнедеятельностив гор0де_ Прогулочное движение мно-

Г°°бР83Н0 и требует специально организованных городекихЁРОСТРЁНСТВ- фо ными и без_
ИСюрические центры городов должны обеспечить жшелеи города и туристов

коьддю Ёачоотвенной
опаснымиобщественнымипространствами, пре№ЮнаЧ°№‘№для

пеШеХОдНЬЁ‘ЁТРВОЕУценЁРаЛЬНОЙисто—
и дружеЛЮбНОЙ ГОРОДСКОЙ средой. Наличиепешеход…“ прогулочных

ПРОЁГЁП еделяег качество юрод-
Рическойчасти города, качество их среды ВО МНОГОМ (прямо или косвенно р

и …

°к°й ЖИЗНИ способств «го одского сообщества», возрождению городскихтрад ШШ,
‚ ует формированию Р

стич ‚кую влекательносгь.
КуЛЬТУры города повышает рейтинг горела его ТУР" ес

прр:;ногодвижения по-своему значению
исгема общественныхпространствдля пешехоцного проГУло

ноценна транспортнойсети. Ор-
в
Организащш планировочногокаркасаисторическогоцента гор0да рав

ио №[х сфер современного
№№…“открытыхгородских пешеХОДНЫХпространств

_

1111022112123;пЕмочь решигь ТРанспортные‚\, к
фадостоительства и градостроителъноиреконструкшшэ р

нию „ воссгановлеі—ШЮ целост-х ане
эколОГические ПРоблемы цеНТРОВ городов, будет СПОСОбсгвовать

соукгурР к современнымфункциям‚объ-
НЭСШгРадостроительнойткани приспособлеъшюсложивших?1ар

’
родскои среды-един„т о

сОЦиальнуюи коммерческуюЭЧЖЁЮКП№Юсть
г
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