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Краткій иеторическій обзоръ геоцезиче-
екихъ работъ по вЪдометву путей сооб-

щенія.
'

При составленіи историческаго обзора геодезическихъ работъ віз—

домства путей сообщенія, мною руковолило, главнымъ 06разомъ, жела—

ніе оглянуться на, прошлое съ тёмъ, чтобы будущіе дЪятели могли

поставить ге0дезичесі<ія работы нашего в'Вдомства на… соотв’Ьтственную

высоту, дійствуя при этомъ съ большимъ сознаніемъ, и не повторяя

ошибокъ прошлаго.
'

Казалось-бы, что для составленія предстоящаго обзорад стоило

только взять частные обзоры въ предыдущіе періоды времени, (убра—

титься въ архивы нашего Министерства, взять д'Ьла‚‚отдосящі5ісд

къ геодезическимъ работамъ, взять подлинные журналы, пбяснитель—

ныя записки () производствй этихъ работъ, и Вотъ всё матеріалы для

обзора на лицо. Но трудность заключается именно въ томъ, что обзо-

рОВЪ подобныхъ никогда прежде не дЪлалось, что только о работахъ

ПОСЛ'ЪДНЯГО десятилізтія, и то не 0 всёхъ, мы иміземъ пояснитель—

ныя записки; въ прежнее же время он'Ь или не составлялись, или,

если и составлялись, то ихъ въ &рхивахъ нЪтъ, журналовъ полевыхъ

за прежнее время также не им’Бется.

Вм'Ьстъ съ тЪмъ, въ нашихъ архивахъ находится

И плановъ, исполненныхъ чинами вЪдомства путей сообщенія. Разо-

браться въ этомъ болъшоыъ матеріашйз` представляетъ значительную

ТРУДНОСТЬ, наприм'ізръ имёются ціалые атласы р*Ъкъ, на которыхъ не

написано даже въ какомъ году производилась
съемка, поэтому () мно-

ГОМЪ Придется упомянуть только вскользь.

0 Геодезическихъ работат} каждаго в'Ьдомства можно судить, ко—

неЧ‘Ю, Не только по пояснительнымъ запискдмъ п подлиннымъ пла-
1

множество картъ

Н. А. Богуславский.
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наш, и картаиъ, но также и по вс'Ьнъ распоряженіямъ п инструк-
ціямъ, касающимся этихъ работъ, поэтому въ моемъ обзоръ я буду
пользоваться и этими источниками, вліявшими на способы произ—
волства. работъ также не мало, какъ и личный составь производи—
телей работь и инструменты, коими исполнялись эти работы.

Первыя серьезныя заботы Правительства о путяхъ сообщенія Рос-
сіи, какъ извЪстно, относятся къ царствованію Императора Петра 1.
Тогда были начаты работы по устройству Ладожскаго канала и Выш—
неволоцкой системы и уже въ то время производилась съемка Мют-
ностей, сопредсЬльныхъ съ этими водными путями, о чемъ свицётель-
ствуетъ карта, исполненная въ 1743 голу, & затЪмъ въ 1763 году,
составленная въ масштаб'Ь дві; версты въ дюймз‘э съ такою надписью:
„Генеральный планъ Ладожскаго канала отъ генералъ-фельдмаршала
графа Миниха“.

Въ 1767 году было учреждено Главное Уцравленіе водяныхъ ко-
муникацій подъ начальствомъ главнаго Директора. Въ 1786 голу,
кром'Ь того, учреждена комиссія дорогъ въ государствй, переиме-
нованная въ 1796 году въ экспедицію устройства дорогъ. Экспедиція
эта просуществовала до 1809 года.

Так'ь какъ кромЪ грунтовыхъ дорогъ, въ этотъ періодъ времени,
им'влись только водяные пути, главнымъ 06разомъ, естественные, то
14 геодезическія работы віздомства, относящіяся къ этому времени,
исключительно и заключаются въ составленіи топографическихъопи-
саній водяныхъ путей.

Когда, говорятъ о різні}, какъ о естественномъ судохоцномъ пути,
то перв'Ье всего обращаютъ вниманіе на глубины по фарватеру этого
пути: малыя глубины служатъ препятствіемъ судоходству, меньшимъ
препятстшемъ считается: значительная извилистость фарватера, большая
скорость движенія веды, зависящая отъ паденія или разности вы-
сотъ. Поэтому при изслЪдованіи воднаго пути, геодезическая работадолжна, заключаться въ съемк'Ь на планъ ложа р*Ьки, въ пром'ЬрЪ
глубинъ ея, или въ опред'Ьленіи рельефа ея ложа, въ нивеллировк'Ь
горизонта веды на всемъ протяженіи и въ опред'Ьленіи скоростей въ
ризныхъ містахъ ртВки. 'Гакъ какъ промйръ р'Ьки не можетъ быть
ныполненъ въ короткій срокъ, впродолженіи котораго горизонтъ воды
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оставался бы постояннымъ, напротивъ того, горизонтъ воды въ р'Ьк'Ь
то повышается, то понижается, поэтому необходимо знать, какъ же
измтЪняется онъ въ разныя времена и въ разныхъ м:!зстахъ р'Ьки,
слтёдовательно для изслтздованія рйки, необходимы наблюденія за

каждодневнымъ измйненіемъ горизонта- ея въ различныхъ мъстахъ.
Зная измтзненія воды въ нёкоторыхъ мйстахъ рёки, имЪя нивелли-

ровку между этими мсЪстами, можно опред'Блить съ Достаточною точ-
ностью прибыль или убыль воды въ каждомъ мёстсЪ, находящемся
между постами, на которыхъ производятся наблюденія за убылью
и прибылью воды; говоримъ съ достаточною точностью потому, что
на прибыль веды также вліяетъ ширина р*вки, — чЪмъ шире рсЪка,

ттзмъ прибыль ВОДЫ разливается слоемъ меньшей толщины, чтзмъ ртузка
уже, ттзмъ прибыль воды въ этомъ мтзстт, больше, поэтому при изслтз—

дованіи рЪки необходимо измтзрять ширины въ разныхъ ея мсЬстахъ,

т. е. дтзлать съемку урЪзовъ веды. На высоту подъема воды въ РСЁКСЁ

вліяетъ конечно, также, и ширина ея разлива, а потому вотъ одна
изъ причинъ почему при изслтёдованіи рсЁки слйдуетъ им'Ьть данныя
о ширині; разлива. Различнато рода измізненія въ ложтз ртзки про-
исходятъ очень часто не только отъ того или другого плана ея бо-
Л'Ье или ментзе извилистаго, но также и отъ рельефа ея поймы, ея
разлива, поэтому при изсл'Ьдованіи какой—либо рсЪки, какъ пути со-
общенія, необходимо имтёть нивеллировку разлива.

На измЪнепіе ложа р'Ьки вліяетъ также большее или меньшее ко-
личество наносевъ, влекомыхъ ею. На большую или меньшую опас-
ность при судоходствъ можетъ вліять грунтъ ложа різки и ея бере-
говъ. Сл'Ьдовательно св'ЬдЪнія эти необходимы, при проектированіи
улучшеній воднаго пути. При проектировавіяхъ также необходимо
иміъть свЪд'Ьнія: () количеств}; веды, протекающей въ рЁксЁ въ ве—

сеннее и лётнее или меженнее время, а также о высот’в и продол-
жительности ледохода. Отъ количества ВОДЫ, протекающей въ р’Ък'Ы
зависитъ многоводье ея, или мелковщьье. Количество же веды, про-
текающей въ ртзктз, зависитъ отъ количества осадковъ, выпадающихъ
въ бассейнсв рЁки и отъ площади бассейна. Такимъ образомъ является
необходимость въ метеорологическихъ наблюденіяхъ и въ изсл'Ьдова—
ніи бассейна ртзки.

, Очевидно, что все то, чЪмъ можетъ характеризоватъся р*Ька, какъ
путь сообщенія, также должно быть снято, напримЪръ въ т'Бхъ ча-

1*



__4_
стяхъ воднаго пути, ГД'Ь совершается бичевая тяга, долженъ быть
снятъ на планъ и этотъ послйдній; должны быть сняты пристани,
затоны, служащіе для зимовки судовъ; должны быть сняты всі; пред-
меты, могущіе такъ или иначе служить для цсБлей судохоцства.

Вотъ тсЪ, слідовательно, элементы, изъ которыхъ должна сло-
житься всякая работа, направленная къ изслЪдованію рЪки, съ цЪлью
выясненія вс'Ьхъ ея гидрологическихъ свойствъ и вспёхъ условій ея
какъ пути сообщенія, & потому при критикъ той или другой работы,
относящейся къ описанію рЪкъ, становится яснымъ, что можетъ быть
поставлено въ актпвъ каждой геодезической работ!; и что въ ея пас—
сивъ.

Крош; того, чтобы съемки и нивеллировки, исполненныя при
изслЪдованіи рЪки, могли удовлетворять не только цЪлямъ в'Бдомства
путей сообщенія, но могли бы служить дополненіемъ съемокъ, произво-
димыхъ другими вЪдомствами, & сл'Ьдовательно быть полезными и для
общегосударственныхъ цЪлей, необхщимо, чтобы геодезическія работы
в'Ъдомства путей сообщенія были связаны съ тъми опорными пунк—
тами, на основаніи которыхъ исполнена съемка всей страны, т. е.
съ пунктами тригонометрически и астрономически опредёленными,
при чемъ, конечно, необходимо, чтобы были указаны величины не-
вязокъ, какъ на планів, такъ и въ высотахъ.

Со времени учреЖДенія Главнаго Управленія водяныхъ коммуни-
кацій, начали производить почти по всЪмъ рЪкамъ и искусствен—
нымъ системамъ пзысканія, и до тридцатыхъ годовъ этого вЪка эти
изысканіл были исполнены на, сліздующихъ водяныхъ путяхъ: на
р. Волховъ, Ладожскомъ каналів, Ладожскомъ озерЪ, Невё, р. Тосн'Ь и
Тигод'Ь, Славянксв, Кузминк'іъ, Обвоцномъ каната, Лиговскомъ каналъ,
Сиверсовомъ каналъ для соединеніяр. Меты съ р. Волховемъ, на, Фе-
доровскомъ ручьіз въ НовгородЬ, на рр.: ТверЦЪ, Вазузіз, Гжати, Осугй,
на, всей Вышневолоцкойсистем}, на рЪкахъ: Цніз, Шлиніъ, Гранишніз,
Осеченк'Ь, Рудневк'Ь, на озеріз Лизино, на рр. Береза'іъ и Увири, по
Меглинскому каналу, Тихвинскому каналу и Тихвинской сисгемъ,
Маріинской систем; и Маріинскому каналу, по Б'Ьлому озеру, БЪ-
лоозерскому каналу, по р. Вытегр'Ь; были произведены изысканія
межлу Шексною и Кубенскимъ озеромъ; по р. Шексн'Ь, НовжЪ,
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Чагодощтэ, Судіз, Колли, Молог'Ь, Онежскому каналу (1799 171 1818г),
по Свирскому каналу, р. Свири, Кирилловскому каналу (1800), изы-
сканія между Онежскимъ озеромъ и Бйлымъ моремъ, по Сясському
каналу, по р. Сухонтз, по каналу герцога Виртембергскаго, извлё-
довались отд'Ьльны‘я части Волги въ 1798, 1800, 1801, 1802, 1804,
1806, 1808, 1810, 1811, 1812, 1816, 1817, 1820, 1825, 1826,
1828, 1831, 1835, сд'Бланы изысканія для проекта соединенія Волги
съ Дономъ; изысканія 110 р. Камъ (въ 1782 году), по соединенію
р. Москвы съ верховьемъ Волги (на 176 листахъ), для лодочнаго

судох0дства по РузЪ‚ХовнЪ‚ Озерной, Ломъ, Сестртэ, Шошіз, Дубнъ
и друг. (съ 1806 по 1818). Сд'ізланы изысканія отд'Ьльныхъ частей

р. Оки въ 1787, 1803,1810—1812, 1819—1828. Изысканія по рЪксБ

Суръ (на 140 лист.). Изысканія для соединенія р. Шатъ съ До-
номъ посредствомъ Ивановскаго канала (1809—1814г.). Составлены
детальные планы соединенія р. Балвы съ Жиздрою. Произведены
изысканія для составленія проекта шлюзованія Донца (въ 1814 г.,
на 58 листахъ), изысканія по‘р. Дону (1830 г., на, 121 листсЁ),
изысканія по р. ИловлсЁ и предполагаемому каналу для соединенія
рЪки Дона и Волги съцпродольными и поперечными профилями (съ
1802—1832г., на 117 листахъ), изысканія по соединенію р. Ріона
съ Еурою (въ 1827—1830 г.), изысканія въ порожистой части р*Бки
Днішра въ1793, 1794, 1795, 1796, 1800, 1807—1829, изысканія
по р. С. Бугу (въ 1793 г., на, 20 лист.), по р. Н'Ьману (въ 1802 г.,
на 39 листахъ), Огинскому каналу, соединяющему озеро Выгонское
съ р. „Ясельдою (въ 1801, 1803—1806 гг.), изысканія для канала,

меЖду Гарынью и Стырью, по рр. ГярынгЁ и СлучсЁ (въ 1803 г.,
на 26 лист.) по Березинскому каналу (въ 1800 — 1810 г., на, 55
листахъ), изысканія для соединенія р. Н*Ьмянз, съ Виндавскимъ пор-
томъ, изысканія Перновскаго порта, и р. Пернау (въ 1810 г.), изы—

сканія по р. Наревъ (съ 1763—1817, 1820—1833), изысканія для
соединенія рр. Дрисы и Аа близь Митавы (въ 1824 г.), для сое-
диненія рр. Аа и Ван. Двины (въ 1824 г.) и изслЪдованія этихъ різкъ.
Произведились также изысканія въ различныхъ частяхъ Западной
Двины, р'Ьк'Ь Жейляны, Виліи, для соединенія озера Дисны и ,Ди-
снища (1828 года) по рр. Островніз, ЧернсЁя, Графиныъ, Сволны
(1816 г.), изысканія по озерамъ Лисно, Чечерца и БЪлое (1816г.)‚
изысканіе для веднаго сообщенія отъ Себежскаго озера до Двины
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Оъ 1784 по 1786 годъ произвоцилась съемка, рЪки Дніпрэ, отъ

Шева до горела Херсона.
Заголовокъ атласа, составленнаго на основаніи этихъ работъ, та-

ковъ: ‚‚Атласъ рЪки Дн'Ьпра, сочиненный съ аккуратной съемки

1784 года‚, съ присоединеніемъ сплава, на трешкоутіз вице-адмиралгъ

Пущина. ПромЪръ глубинъ чиненъ въ меженнее время въ АвгустЪ
мЪсяцЪ 1786 года“. Масштабъ одна верста въ дюйм:!з, глубины на

план'Ь показаны по фарватеру въ футахъ.
Съ 1804 по 1810 годъ производились регулированія р. Шары

отъ озера Выгонскаго до гор0да Слонима. Атласъ этого протяженія

р. Шары составленъ въ масштабтв 30 саженъ въ дюймі‘», глубины
на этихъ планахъ показаны въ футахъ и дюймахъ, только по фарва-

теру. Озаглавленъ этотъ атласъ такъ: „Книга генеральныхъ и де-

тальныхъ плановъ, производившихся по різні; Шаре (съ 1804 по

1810 г.) работахъ и прожектированные разные постройки къ совер-

шенію суДОХОДства“.
Въ 1801 году производилась съемка р'Ьки Донца. Атласъ этихъ

работъ озаглавленъ такъ: „Планъ різки Донца, антрально снятый въ

1801 г., съ показаніемъ отъ какого Маста, чистка сей ріжи начата

заваловъ препятствующихъ судоходному ходу, и расчистку оныхъ по

1810 годъ. Также сколько еще сл'Ьдуетъ очистить. Масштаъбъ одна

верста, въ дюйма. Глубинъ не показано, отм'Ьтокъ горизонта н'Ьтъ.

Съ 1807г. составлены землеміэромъ Маклаковымъ: „детальные
планы р'Ьки Оки съ показаніемъ по 0613 стороны ситуаціи, подвод-

ныхъ и наружныхъ мелей и поперечныхъ профилей“. Планы отно-

сятся къ части Оки отъ г. Лихвина до села, Нузминки между Ко—

ломной и Рязанью. Масштабъ 100 сажень въ цюйміз, глубина, пока-

зана по фарватеру въ футахъ, черезъ три, а, иногда и болЪе верстъ,

пом'Ьщены поперечные профиля, на, нихъ нанесены горизонты: боль-

шой весенней, средней весенней и горизонтъ „песчанйй“ (т. е. низкій). '

Другой атласъ р. Оки отъ Орла до устья рЪки Цны составленъ въ

1803—1807 г. Масштабъ 50 саж. въ дюймЪ чрезъ нёсколько верстъ
поставлены отм’Ьтки горизонта, веды и на, каждомъ лист'Ь плановъ

помсЁщено по два, по три профиля.
Въ 1799—1801 гг. производились работы на. сибирскихъ різкахъ

Ангаръ, Ленч}; и Оби, послЪдняя рЪка была снята отъ устья рЪки
Тыма до устья р. Иртыша, на планахъ показанъ фарватеръ, мас—

штабъ плановъ 5 верстъ въ дюйм'Ь.



 ‘ -› №№ & р Саби, съ показаніешіт…№“.№ 56 № вв дюйягві.Ъ№№№жшър Вишваотв уствя р Метик
озера, кв № одна верста къ поймёт. На №

дт№ №0 №№ продольный профиль, соотв'іп'ствуш—
‚' съ- №шв горизонта. воды, ‚ша р*вгш и горизошвэ,5№ вафа, № подписаны паденія ржи, а. также черезв№ № №№ скорости теченія, выражения кв №

въ № № Нв № шову ош}; горизонту относятся не скате.№ 11 №№ № №. Производим съемочная рв—

баи. див №№ офицера, еовшвстш) съ двумя инженерами 3-го№ №30“ этого атласа таковъ: „Атласъ р'Вки Волхова отъ

уши рф“ Мет до Ладожсщго озера съ генеральной картой всей

р’Бш и гватафшюешви шпротами, по астрономическимъ наблюде-№ опредъленвшш“ .

Изв вещ надшейпа планахъ видно, что одни снимали „антролъ-
нд”, другізе опреділщ географическія широты по астрономическимьи№№; одни д№и кивешшровку, друп'е вётъ; Одни снимали

профили и. н: вишь означали различные горизонты, другіе упоминали,
что проити чиненъ въ меженнее время, но означали его лишь по

фарватеру,трггъвже, иихъ большинство, совс'Ьмъ не упоминали, когда

произюдшюяпромгвръ глубины т. е. при какомъ горизонтй. Очень не

инте. упоминать о скорост'ягъ р*Ьки и изображаютъ рельефъ береговъ
ржи.- Мжтабы съемонъ самые разнообразные. По всему этому можно

заключить что общей программы геодезическихъработъ того времени не

быличтоюякіаййроизводил'ь изъшканіитакъщакъонъ понималъэтодЪло.
Вт 1809 году главное управляете водяныхъ комуникацій преобра-

зовтю в'вупрдвленіе водяными и сухопутными сообщеніями, и вмЪст'Ь

съ: №№» открыть Ииститутъ корпуса инженеровъ путей сообщенія,
въ кторжъ, между прочими предметами, положено преподавать ге-
о№` и › атраномію;

ВЧ?“ Тот! же 1809 №17, на, основании всйхъ собранныхъ ран'Ье
СМБДМЙ, итить гидрографичешя карта. ЕвропейскойРоссіи въ мае-
ш'тбіз 40 Верт въ дюйм'в
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Начиная съ 1809 года‚ предприняты ылид'цовоаівйоі@@,ЁТЁЬ-
ныя работы по улучшенію судоходства, такъ ведутся работы и -

углубленію Волги между Тверью и Рыбинскомъ, въ порожистой части

Днёпра, Волхова, и попутно съ ними производятся съемки этихъ

водяныхъ путей.
Въ 1811 году производились изысканія по соединенію рЪкъ Оби

и Енисея, по ртБкамъ Сачур'Ь, Большой и Малой Песчанки и Кеми,

& также по водораздіэлу между Сачурой и Малой Песчанкой. Под—

робные планы этихъ изысканій составлены въ масштабъ 50 с'ажень

въ дюйм'Ь, на казкдомъ листз‘з этихъ плановъ имсБются профиля. Сни-

малъ и нивеллировалъ инженеръ капитанъ Полиговъ.

Въ 1816 году производились изысканія по р. Сейму‚впа‚дающей
въ р. Десну. На, основаніи этихъ изысканій составленъ атласъ этой

рЪки на 258 листахъ ватманской бумаги, масштабъ . для плановъ

50 сажень въ дюймсЪ; чрезъ 100 сажень брались профиля и произ-

водилась продольная нивеллировка. Изысканія исполнялисьвъ 1816г.

инженеръ-полковникомъ Маташпнскимъ „и дополнены по наставле-

пію инженеръ—маіора Шишова 1, инженеръ-поручиками Четверико-
выыъ 1—Ымъ и Михайловымъ“.

Въ 1829 году исполнены такія же изысканія по притоку Сейшн,—

Тускарю, инженерами Шишовымъ и Михайловымъ.
Изысканія по Сейму и Тускари исполнены, на сколько можно

судить по планамъ, съ большою тщательностію.
На основаніи этихъ изсліздованій былъ составленъ проектъ пілю-

зованія въ 1827 ГОДУ инженеромъ Михайловымъ, приведенный, въ боль-

шей своей части, вскоріз затЪмъ въ исполненіе. По смътамъ исчис-

лено было тогда, на этотъ путь 3 милл. ассигнаціями. У вс'Ьхъ су-

ществовавшихъ въ то время мельничныхъ плотинъ были сд'Ьланы ди—

реваціонные каналы со шлюзами и полушлюзами. Путь этотъ вскор’в

по его устройствъ былъ закрытъ.
Въ 1829 и 1830 годахъ дйлались изысканія въ устьяхъ р*Ьки

Двины при город'Б Ригі'). Масштабъ плана, 100 саж. въ дюйміз, по-

перечные профиля брались чрезъ 50 сажень, пром'Ъры глубинъ наз-

начены очень подробно, имізется продольный профиль, на немъ по-

ту!Ъ
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казаны горизонты высокій, средній и низкій. Карта эта составлена

необычайно отчетливо.
Въ 1820 гаду было испрошено Высогщйшвв повелізніе о пре—

образованіи управленія водяныхъ и сухопутныхъ сообщеній въ глав-
ное управленіе путями сообщенія. И въ числі; различныхъ учреж-
деній этого управленія встрСЁчаемъ между прочимъ, депо картъ и

инструментовъ, а также и художественныя заведешя для печаташя

картъ и плановъ.
Изысканія по ВОДНЫМЪ путямъ продолжались также д'Ьятелъно,

какъ въ конц'Ъ прошлаго вёка, и въ началтэ этого. Благ0даря всЪмъ
этимъ изысканіямъ въ 1 832 году изданъ гидрографическійатласъ Россій-
ской имперіи, исполненный въ художественныхъ заведеніяхъ главнаго

управленія путей сообщенія. Въ этомъ атласъ им'Ьются чертежи всЪхъ

сооружешй искусственныхъ системъ. на водяныхъ путяхъ, а также
и карты, главнымъ образомъ, искусственныхъ системъ. Нарты каж-
даго воднаго пути этого атласа составлены въ четырехъ масштабахъ:
генеральныя карты, въ масштабъ 20 верстъ въ дюймъ и 10 верстъ
въ дюймЪ, бол'Ье подробныя двЪ версты въ дюймсЁ и наконецъ планы
отдЪльныхъ частей въ масштабъ 100 саж. въ Дюймт‘).

Всё; упомянутыя изысканія отв’вчали вполнъ техническимъ ц'Ь-
лямъ, такъ какъ на основаніи ихъ исполнены были не только
улучшенія отдЪльныхъ частей водныхъ путей‚ но даже построены
ц'Блыя водныя системы. Хотя они и не вполнтз отвйчаютъ требова-
ніямъ, поставленнымъ мною вначала“; къ изысканіямъ ЦОДобнаго рода,
но они могли послужить и общегеографическимъ цЪлямъ, какъ то
видно изъ осуществленія упомянутаго сейчасъ атласа, а также изъ
изданныхъ гицрографическихъ картъ всей Россіи.

Въ 1839 года (приказъ 6 апріъля № 14) были установлены пра-
вила пользованія и храненія геодезическими инструментами, выдавае-
мыми изъ депо картъ, правила эти отличаются большою подроб-
ностью: въ нихъ излагается даже, какъ укладывать инструмены при
отправит}.

26-го ноября 1842 года комиссія проектовъ и см'Ьтъ преобразо-
вана въ Департаментъ разсмотрЪнія проектовъ и смйтъ и при этомъ
установлено было, что Департаментъ обязанъ им'Ьть во всегдашней
исправности полное и систематическое собраніе картъ вс'Ьмъ путямъ
сообщенія и соединительнымъ системамъ, для какой шЬли при де-
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партамен'із состоитъ Депо ‚картъ, имгЬющее задачей храненіе всЪхъ

картъ, плановъ и проектовъ. Такимъ образомъ съ этого времени

Депо картъ и инструментовъ перестало существовать, какъ само-

стоятельный ОТД'ЁЛЪ Главнаго Управленія и ему прИДанъ характеръ

скорізе архива при Департаментъ проектовъ и смізтъ.

ВЪ 1843 ГОДУ (23 февраля) были утверждены гр. Елеинми-

хелемъ правила для составленія картъ плановъ и чертежей. Всё

карты и планы, соотвізтствующіе сухопутнымъ и водянымъ сообще-
ніямъ, раздіэлены на генеральныя карты и топографическіе планы.

Генеральныя карты путей сообщенія приказывалось наносить на

спеціальныя столистовыя почтовыяидругія карты, изданныя военно-

топографическимъ Депо, различныхъ масштабовъ, что должно опре—

діэляться или особыми „повел'Бніями“ какъ сказано въ приказЪ, и если

таковыхъ не сдЪлано, то предоставлялось сообргъженію учрежденія или

лица, распоряжавшагосл составленіемъ карты. Что касается топо-

графическихъ плановъ, то въ правилахъ недробно указаны всё пред-
меты, какіе должны быть изображены на нихъ. Масштабъ предоставля-

лось брать въ 5, 2, 1, версту въ дюйміъ и дгъже смотря по надобности

250 саж. въ ДЮЙМ’Ё. Условные знаки положено употреблять утверж-

‚ценные для картъ и плановъ Военно-Топографическаго Депо, впредь

до изданія особыхъ, какъ сказано въ приказёз, ситуаціонныхъ то-

пографическихъ и вообще условныхъ знаковъ. Этими распоряже-

ніями въ первый разъ устанавливалась связь картографическихъ ра,-

ботъ глгъвнаго управленія путями сообщенія съ такими же работами

военнаго министерства. Въ 1846 году издана новая гидрографическая

карта Европейской Россіи, составленная Департаментомъ проектовъ

и сміэтъ главнаго управленія путей сообщенія въ масштаб}; 60 верстъ

въ дюймЪ.
Въ 1851 году (января 13) приказано на… всізхъ генеральныхъ и

топографическихъ планахъ означать всегда компасную стр'Ьлку. Въ

1856 году (декабря 31 дня) ЦОДтверЖДается прпказъ 20 января

1835 гола, коимъ постановлено за правило, чтобы стрёлка, озна-

чающая сЪверъ, была сколь возможно параллельна къ вертикальной

‹рамкъ плана, & самый сЪверъ обращенъ былъ къ верхней, & не

нижней стороні; рамки. Этотъ очень характерный приказъ, конечно,

вызывался неисполненіемъ столь обыкновеннаго правила,.

Въ 1843 году (приказъ 5 апр'Ьля № 139) графъ Елейнмихель



писалъ: ‚,по управленію путями сообщенія употреблены значитель-

ные капиталы на геодезическіе инструменты. Неисправныхъ инстру-
ментовъ весьма, много, & отъ неисправности ихъ неосновательны мно—

гія изысканія ими произведенныя“.
Учрежденъ былъ особый комитетъ подъ предсхвдательствомъ инже-

неръ—генералъ ыаіора, Севостьянова, бывшаго тогда помощникомъ ди-

ректора‚ Института и.. п. с., и вскоръ затізмъ назначеннаго членомъ
Сов'Ьтэ, Министерства. Комитету поручалось привести въ извЪстность

ГДР]; и какіе именно по вЪдомству путей сообщенія имтБются геодези-
ческіе инструменты, въ какой они степени исправности и подробно

опред'Ьлить:
&) Накіе именно инструменты должно ИМ'ЁТЬ при каждомъ управ-

леніи вообще, и въ частности.
б) Бакіе инструменты и въ какомъ числі; для какого рода изы-

сканій необхоциыы.
в) Н/Ьмъ и какимъ образомъ инструменты сіи должны быть заго—

товлены и гдЪ хранимы.
г) Бакимъ порядкомъ должны быть снабжены ими инженеры для

изысканій.
д) Какъ и кому они должны сдавать ихъ по минованіи надоб—

ности.
е) Какимъ порядкомъ и ктБмъ должно производиться свидЪтель-

ство инструментовъ.
ж) Въ какихъ случаяхъ и какой должны педлежать инженеры

отв'Ьтственности за порчу инструментовъ.
3) Вообще какая по сей части должна, быть введена, отчетность.
Насколько важнымъ считалъ этотъ приказъ самъ графъ Елейн—

михель видно изъ того, что объ этомъ распоряженіи онъ доложилъ
Государю Императору и оно удостоилось полнаго одобр'Ьнія Нико-
лая 1—го. Приказъ этотъ явно указываетъ, что въ вЪдомствЪ того вре-
мени не было, въ сущности, никакой организаціи по части геоце-
зическихъ инструментовъ. Но нЪтъ сомн'Ьнія, что разъ какимъ либо

віздомствомъ производятся геодезическія работы‚ то должно же быть

установлено какими именно инструментами сліздуетъ исполнять эти

работы‚ чтобы достигнуть по возможности одинаковой точности въ
работахъ, произведенныхъ въ различныхъ мтзстахъ. Нельзя, конечно,
допустить, чтобы каждый производитель работъ имЪлъ право прі-
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обр'ізтать по своему благоусмотрізнію инструменты той системы, на.—

кая ему бол’Бе нравится.
Комитетъ‚ подъ предс'Ьдательствомъ Севостьянова, не сдйлалъ ни-

чего для урегулированія этого важнаго д'Бла.

Графъ Елейнмихель, посл'Ъ личнаго осмотра, Волги, приказывалъ
7-го августа 1847 года снять на планъ всі; мели Волги отъ Мологи
до Камы.

1) Составить каждой мели подробную карту съ показаніемъ фар-
ватера, ложа, рЪки и характера, самой мели.

2) Опредйлить паденіе воды по горизонту ея и по дну різки.
2) ИзслЪдовать скорость теченія, количество ея и качество

грунта.
4) Сдізлать наблюденія надъ д'Ьйствіемъ весеннихъ водъ и срав-

нить всё видоизмйненія русла при меженнихъ водахъ происходящія.
5) На основаніи сихъ данныхъ составить проектъ улучшннія су-

дового на меляхъ хода, въ предположеніи образовать на каждой мели

глубину по фарватеру не менгве 40 вершковъ.
Вмізстп‘з съ тізмъ, съ развитіемъ пароходства на Волга“) до глав—

наго управленія и до Императора Николая 1-го доходили .частыя

жалобы на мелководья Волги. Поэтому графъ Елейнмихельнёсколько

разъ подтверждалъ Начальникамъ Ярославскаго и Казанские окру-
говъ о скорЪйшемъ представленіи проектовъ улучшенія Волжскихъ
мелей, на что тт» 0твЪчали, что для такихъ обширныхъ изысканій
они не имізютъ средствъ, д'Ьло это оставалось безъ движенія до

1857 года, когда, наконецъ, были произведены изысканія подъ ру—

ководствомъ инженеровъ Плисова и Вислокошжаго, При участіи офи—

церовъ корпуса штурмановъ Моисеева, и Елизарова. Изысканія эти

произведены въ 1857 и 1858 годахъ отъ Твери до гор. Тетюшъ,

& въ 1861 году отпечатаны планы Волги на всемъ этомъ протяже-
ніи. На планахъ этихъ атласовъ имёются глубины по фарватеру,

сказано, что планъ снятъ такого то года‚ М'Ьсяца и числа„ при го-

ризонтіз выше или ниже меженняго на столько то. Но каковы

отмЪтки этого меженняго горизонта не указано. Рельефъ русла не

изображенъ. О скоростяхъ, расхоцахъ, качества!; грунта, разливіз—
свіздізній нЪтъ. Карты мелей составлены бол'Ье подробно, на нихъ
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им'Ъются глубины, какъ по направленію живыхъ сёченій, такъи по

косымъ галсамъ. Описанія этихъ работъ не имёется. 0 0351343 съ

тригонометрическими пунктами н'Ьтъ и помину.

Въ 1861 году изданъ атласъ р*Ьки СЪверной Двины по изыска—

ніямъ, произведеннымъ въ 1858, 1859 и 1860 годахъ, подъ руко-

воцствомъ инженера Штабсъ—Капитана Василевскаго, отъ г. Устюга

дог. Архангельска. Въ первой части атласа, поъгБщены карты въ мас—

штабъ одна верста, въ дюйм'Ь съ показаніеыъглубинъ по фарватеру. Изоб-

раженія рельефа дна нЪтъ. Во 2-ой части находятся планы затруд-

нительныхъ мсЪстъ, съ показаніемъ глубинъ по воЪмъ промізрнымъ

профилямъ. Къ какому времени относится горизонтъ воды на кар-

тахъ не обозначено. Описанія работъ также не пм'Бется.

Въ томъ же 1861 г. изданъ атласъ р. Дніпра отъ Кременчуга, до

Лимана, какъ результатъизысканій, произведенныхъ инженерами кор—

пуса. путей сообщенія съ 1846 по 1854 гожь, въ масштабдв 1 верста въ

дюйм'Ь. На планахъ показанъ бичевникъ съ установленными на немъ

столбами, существующій и проектированный. Но къ какому горизонту

отнесена. карта не обозначено. Глубинъ н'Ьтъ до г. Александровска. Отъ

города Александровска означены глубины по фарватеру. Изображеніе

рельефа русла р*вки не им'Ьется. Въ конц'в атласа приложено ні}—

сколько плановъ съ подробнымъ иром'Ьромъ, но въ какомъ масштаб'із

составлены эти подробные планы не сказано. Описанія работъ ни-

какого н’Ьтъ. О связи съ тригонометрическимипунктами не говорится.
Атласъ р*Ьки Вислы, исполненный на основаніи работъ, произво-

дившихся съ 1860 по 1866 г., носитъ на себіз такой же характеръ,

какъ и предыдущіе атласы. Но на основаніи изысканій на, ВИСЛ'Ь

производились, тбЪмъ не менЪе, и выправительныя работы.
Въ 1856 по 1858 годъ производились съемочныя работы по р. Дону

отъ гор. Задонска до границъ Войска Донскаго. Планы этихъ работъ
составлены въ масштабъ 400 саж. въ дюйма. Рельефа, дна н*Бтъ.

Къ какому горизонту отнесенъ горизонтъ карты также не извіютно.

Для того чтобы отнести карту р'Ьки къ опред'Ьленному горизонту
необходимо было бы им'Ьть наблюденія, какъ я сказалъ раньше, за

изм'Ьненіемъ горизонта воды на. постоянныхъ водомйзрныхъ постахъ.

Необходимость педем’Ьрныхъ постовъ давно сознавалась, нЪсколько
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водом'Ьрныхъ журналовъ, относящихся къ началу этого в'Бка, имсЪетея

въ нашемъ архивй, для ВышневолоцкойМаріинской сиетемъ, & также

для р'Ьки Двины, начиная съ 1818 года‚. Въ 1818 году было пред-
писано имЪть водомізрныя рейки или футштоки на, весБХЪ системахъ.
Но няблюденія эти велись отрывочно безъ всякой связи менсду собою.

Въ 1857 году было приказано устроить такіе волом'Ьрные посты
на всЪхъ рЪкяхъ при оудоходныхъ дистанціяхъ, въ мартсЪ 1858 г.

утверждена Главноуправляющимъ путями сообщенія инструкція для

производства этихъ наблюденій & также наблюденій за измч‘эненіемъ го-

ризонта и ложа, въ рёкахъ. По этой инетрукціи требовалось устраивать
воломізрные посты на всЪхъ главныхъ меляхъ, за каждымъ значитель-
нымъ притокомъ. Нули всЪхъ водомдврныхъ постовъ требовалось свя-
зать продольною нивеллировкой и съ реперами, имЪющимися вблизи

постовъ. Но какимъ образомъдолжна была производиться нивеллировка
объ этомъ не сказано. Инструкція эта„ можно сказать, была первооб-

разомъ инструкцій утвержденныхъ впослЬдствіи въ конц'Ь 70 годовъ.
Въ ней особенно подробно объяснено какого р0да‚ и какъ сл'Ьдуетъ

дълать наблюденія за измЪненіемъ ложа въ рЪкахъ, какъ результаты
этихъ наблюденій сравнивать между собою. Но повидимому такія

наблюденія ділялисъ не вездіз, такъ какъ они требовали довольно
сложныхъ работъ по съемкамъ, нивеллировкамъ и промЪрамъ р'Ькъ
и весной, и въ меженнее время. Средствъ же на исполнепіе этихъ

работъ не отпускалось.
Что же касается наблюденій надъ горизонтомъ воды, то такъ какъ

для такого рода наблюденій требовалось затрата меньшихъ денегъ,

и такъ какъ въ нихъ была, насущная потребность, то они были

организованы, главнымъ образомъ, тамъ, гд'Ь находились начальники

судох0дныхъ дистанцій. Наблюденія были начаты, но въ Централь—
ное Упрявленіе не представлялись, и изъ нихъ не дЪлалось сводокъ
и различнаго рода выводовъ. Этимъ вЪроятно можно объяснить, что

на трехъ атласахъ ріжъ Волги, Днёпра и СЪверной Двины нЪтъ

недлежящихъ указаній о горизонт’в воды, принятомъ на картъ. Глав-

\нымъ же образомъ происходило это потому, что при главномъ Управ-
леніи не было такого учрежденія, которое могло бы надлежащим'ь

образомъ наблюдать за, изданіемъ такого рода атласовъ. Эти три
атласа, могли бы служить для сравненія иёмізненія руслъ рЪкъ съ

послЪдующими съемками, но такихъ сравненій нЪтъ возможности
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д'Ьлать, такъ какъ н'Ътъ никакихъ указаній о связъ съ тригономет-
рическими пунктами, и сравненія могутъ только привести къ невЪ‘р—
вымъ выводамъ. На основаніи этихъ атласовъ были составлены

предварительные общіе проекты улучшенія судоходнаго состоянія
рікъ, къ которымъ они относятся, только для Вислы и части Волги
отъ Твери до Рыбинска. гдЪ, на основаніи сдЪланныхъ изысканій,
производились затймъ выправительныя работы. Что касается общей
картографіи Россіи то для нея эти три атласа„ по выше сказаннымъ
причинамъ, могли принести только не большую пользу. Не перечи-
сляю и другихъ маленькихъ изысканій по р'Бкамъ и водораздіэламъ,

произведенныхъ въ это время. Вс'Ь эти изысканія послужили д'Ьлу
картографіи Россіи, что вицпо изъ того что въ 1859 году издана
вновь карта сухопутныхъ, водяныхъ и телеграфныхъ сообщеній, въ
масштаб'із 40 верстъ въ дюймсЪ въ исправленномъ видъ.

›

Хотя при Главномъ Управленіи и существовало депо картъ и
инструментовъ, но это учрежденіе состояло при Департаментъ про—
ектовъ и см'Ьтъ, & не какъ самостоятельное учрежденіе, оно скоръе
представляло собой, какъ я сказалъ, лишь архивъ, началънпкъ ко—

тораго не могъ вліять на направленіе п развитіе геодезическихъ ра-
ботъ, производимыхъ Главнымъ Управленіемъ. Департаментъ-же про-
ектовъ и см:!зтъ, обремеенный массою прямыхъ своихъ текущихъ д'Ьлъ,
не считалъ, повидимому, себя обязаннымъ вЪдать съемочное №310 въ
Главномъ Управленіи путей сообщенія.

Въ 1865 г. состоялось преобразованіе Главнаго Управленія путями
сообщенія въ Министерство путей сообщенія, и между прочими цен-
тральными учрежденіями, ЦОДчиненными непосредственно Министру,
учрежденъ былъ Ученый Комитетъ, на обязанъюсти его, между про-
чимъ, возлагалась: 1) сліздить за усовершенствованіями въ наукахъ,
относящихся къ предметамъ, подлежащимъ вЪдЪнію Министерства
путей сообщенія; 2) соліъйствовать распространенію правильныхъ и
полезныхъ св'ЬдЪній по симъ предметамъ; 8) разсматривать инструк-
цш для инженеровъ, отправляемыхъ въ командировки съ ученою
ц'Ьлью и отчеты о занятіяхъ лицъ, возвращающихся изъ подобныхъ
командировокъ. Ученому Комитету было подчинено состоящее при
Министерств’Ь лепо картъ, управляемое особымъ начальникомъ.
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Можно было бы подумать, что наконецъ Министерство путей со-
общенія, съ этого времени, получило учрежденіе, которое возьметъ
въ свои руки, межлу прочимъ, и геодезическія работы Министерства.
Но вышло иначе: середина 60—хъ годовъ была, разгаромъ желйзно-

дорожныхъ построекъ, при сравнительно маломъ числ'В инженеровъ
путей сообщенія и членамъ Комитета, занятымъ другими работами, не
могла, прихщить мысль заняться съемочными д'Ълами Министерства.

Въ 1870 году возникла, мысль о преобразованіи Министерства,
и по проекту этого преобразованія предполагалось обязанности Уче—

наго Комитета расширить съ Ц'Ълью разсмотрішія важнізйшихъ про-
ектовъ сооруженій, діълъ возникающихъ по техническому производству
работъ, концессіямъ, законодательнымъ предположеніямъ по завё—

дыванію путями сообщенія и т. 11. Въ штатй Ученаго Комитета,

предполагалось, между прочимъ, упразднить должность начальника
депо картъ и инструментовъ и помощникаего на томъ основаніи, что

„въ нихъ надобности не представляется“, какъ сказано въ проектй.
ВсЪ дЪла депо картъ были переданы въ вёдёніе, такъ называемыхъ,

чертежныхъ при Департаментахъ шоссейныхъ и водяныхъ сообщеній и
желЪзныхъ дорогъ. Такимъ образомъ депо картъ и инструментовъ
уничтожено, какъ ненужное, и въ МинистерствЪ путей сообщенія не
осталось никакого учрежденія, которое давало бы хотя какой-либо
намекъ на то, что 0 геодезическихъ работахъ Министерства, есть кому
заботиться.

Въ началъ бО-ХЪ годовъ, появились на русскомъ язык'Ь такія ка—

питальныя сочиненія, какъ „Дуга, меридіана въ 25 градусовъ отъ

Ледовитаго моря до устьевъ Дуная“, нашего знаменитаго астронома
Струве, & также изданъ Военно—Топографпческимъ ОтдЪломъ ката-
логъ астрономическихъ и тригонометрическихъ пунктовъ Россіи съ
предисловіемъ, въ которомъ очень подробно перечислены всй; съемоч-
ныя работы‚ произведенныя въ Россіи военнымъ Министерствомъвъ

совокупности съ Пулковской обсерваторіей, & отчасти и съ межевымъ
в'Ьдоыствомъ, и которыя во встЁхъ подробностяхъ описаны были ранге
того въ запискахъ Военно-Топографическаго Отд'Ьла.

Въ этихъ капитальныхъ трудахъ собраны результаты всего, что

относилось къ сорокаліътнимъ работамъ многихъ лицъ, руковшшмыхъ
знаменитыми нашими геодезистами и астрономами Тенеромъ, Шу-
бертомъ и Струве. Эти труды не должны были пройти безсл'Ьдно для

2Н. А. Богуславскій. 



-—18-=-—

всякаго вёдомства, производившаго съемочныя работы. Но на Ми-

нистерство путей сообщенія въ то время они еще не оказывали вліянія.

Вотъ прим'Ьръ. Въ 1869 по 1871 `годъ производилисьизысканія по Дону
отъ Задонска до С'Ьмеекъ (слобода Воронежской губ.) на протяженіи
384 верстъ. Въ пояснительной записи; къ этимъ работамъ буквально
сказано сліъдующее: „Съемка угловъ производилась те0д0литомъ. Важ—

дое изм'Ъреніе повторялось нізсколько разъ, &, величина ошибки, допу-
скавшаяся въ сумм'Ь угловъ треугольника, не превышала 6 минутъ.
Вычисленіе сторонъ производилось по формуламъ прямолинейной три-
гонометріи (за, начальный базисъ принята сторона 839—841, кото-

рая, будучи повёрена, измсЪреніемъ, дала величину, равную 217,12
сажень). Всл'Ьдствіе затруднительности мёстности, базисы пзмізрялись
10 разъ, причемъ среднее протяженіе межцу базисами около 17-ти

верстъ и разность величинъ между вычисленными и изм'Бреннымп на

м'Ъстности не превосхоцила десятыхъ долей сажени“.

Тригонометрическая тріангуляція ведется на протяженіи 384-хъ
верстъ, 1.558 маленькими треугольниками, стороны которыхъ меньше

полуверсты, ошибки въ суммъ угловъ допускаются въ 6 минутъ.
Н'Ьть сомн'Ьнія, что на та…кихъ основаніяхъ исполненная съемка должна
была привести въ конечныхъ пунктахъ къ большой невязксё, но такъ
какъ связи съ тригонометрическими пунктами военно-топографиче-
скаго отд'Ьла н*Ътъ, то величина этой ошибки осталась неизвёстной.

Но при всемъ этомъ нельзя сказать, чтобы работа была испол-
нена небрежно, или недобросовйзстно.Она была исполнена съ боль-
шою тщательностію, по производителю ея не было преподано над—

лежащихъ указаній, какъ онъ долженъ дёйствовать, такъ какъ не
было такого учрежденія, которое завёдывало бы спеціально геодези-
ческими работами.

Въ 1816 г. началась постройка, 1-й шоссейной дороги въ Россіи
отъ Москвы до Петербурга и конечно рантБе этого времени начи—
наютъ дЪлать изысканія для шоссейныхъ дорогъ, т. е. д'БлаетСя
съемка, и нивеллировка. Всякій разъ, когда возникалъ вопросъ 0 по-
стройкъ того или другого шоссе, поручалось сдЪлать изысканія, ука-
зывались техническія условія предполагаемагошоссе, но какихъ-либо
распоряженш, какъ должны производиться работы геодезическія, я
нигдЪ не нашелъ.
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Въ 1885 году (31 іюля 437) утверждены Министромъ правила
по изысканіямъ и по сооруженію шоссейныхъ дорогъ. По этимъ пра-
виламъ требовалось при отчетахъ объ изысканіяхъ представлять:
1) общій планъ, составленный въ масштабсъ им'Ьющихся топографи-
ческихъ картъ. На этомъ план'із должны быть нанесены вс'Ь дорож-
ныя линіи, главныя ‚точки пикитажа оси проектируемой дороги и

точки примыканія послЪдней къ существующимъ дорогамъ и 2) спе-

ціальные планы, составленные въ масштабіз существующихъ меже-

выхъ плановъ, или въ случай отсутствія послЪднихъ, въ масштабЪ
1

1000'
роги, требующиыъ отчужденія земель или пролегающихъ по горо-

дамъ и селамъ, или заключающихъ въ себтБ значительные мосты,

дорожныя зданія и т. п. Особую съемку иредметовъ мсЪстности, иьгЬю-

щихъ значеніе при проектировк'Ь, каковы дороги, рп‘жи, камено-

ломни, границы, города, полагалась произведить для изготовленія

этихъ плановъ только въ такомъ случай, когда не имізется готовыхъ

плановъ. При этом'ь также требовалось представленіе профилей по

оси дороги и поперечныхъ съ указаніемъ масштаба.

Но какимъ образомъ должна произведиться съемка, и нивелли—

ровна объ этомъ въ инструкціи не говорится ни слова. Не требуется

также связывать съемку съ тригонометрическими пунктами, опред'Ь-

ленными другими вЪдомствами.
Совершенно понятно, что если измёряются только линіи и углы

поворотовъ дороги, безъ опред'Ьленія черезъ н'Бкоторые промежутки

азимутовъ линіи астрономически, или не дёлается связки съ триго-

нометрпческпмп пунктами, то на протяженіяхъ значительныхъ, ка.—

ковы наши шоссейныя дороги, отъ однихъ только неизб'Ьжныхъ оши—

бокъ пзміэренія, невязки должны быть таковы, что снятая такимъ

образомъ дорога можетъ имсЪть въ планъ очень неправильное поло-

женіе.
Что касается нивеллировокъ шоссейныхъ дорогъ, то г. Тилло,

Мзлавшій сведку всЪхъ нивеллпровокъ въ Россіи, говоритъ: „нивел-

лировки шоссейныхъ дорогъ почти ничего не дали для гипсометри-
ческой карты, такъ какъ он'Ь слишкомъ нев'Ьрны и ихъ связать не-

возможно“. Это обстоятельство обыкновенно объясняется тс’Вмъ, что

НИВЭЛЛИРОВКИ [Ю ШОССВЙНЫМЪ ДОРОГЭМЪ ПРОИЗВОДИЛИСЪ ПРИ предвари-
2$-

ЭТИ ПЛЭЛЫ ПОЛЗГЁЮТСЯ СОСТЕЪВЛЯТЬ ТОЛЬКО ПО УЧЗСТКЭМЪ ДО-
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тельныхъ и окончательныхъ изысканіяхъ исключительно съ цізлями
техническими, т. е. съ ц'і'злями опредізленіл количества земляныхъ

работь. Если, всл'Ьдствіе только накопленія одн'Ьхъ неизб'Ьжныхъ

ошибокъ‚нивеллировка‚ давала, отмсЁтку въ конечномъ пунктіз слиш-
комъ разнлщуюся отъ дёйствительной, то это могло быть и при
ошибкахъ небольшихъ, въ разности каждыхъ двухъ смежныхъ пике-
товъ, настолько небольшихъ, что онъ не могли замётнымъ образомъ
вліять на высоты выемокъ и насыпей. Поэтому нивеллировки шос-
сейныхъ дорогь могли быть вполнсБ хорошими для Ц'Ьлей техническихъ,
но конечно могли не пить никакого значенія для гипсометріи.

Быть можетъ нев'Врность нивеллировокъ по шоссейнымъ доро-
гамъ можетъ быть объяснена, и тЪмъ, на что указывалъ еще графъ
Блейнмихель: „неисправныхъ инструментовъ весьма много, & отъ не—

исправнности ихъ неосновательны многія изысканія, ими произве-
денныя“.

Главнымъ же образомъ, это можно объяснить тсЬмъ, что разъ воз-
буждался вопросъ о постройк'Ь шоссе, то изысканія велись крайне
спЪшно и для нихъ отпускались недостаточныя средства. На значеніе
изысканій установился болТзе правильный взглядъ лишь въ недавнее
время, когда, начали признавать, что болізе тщательныя изысканія,
сл'Ьдовательно хотя и бол'Ье дорогія, всегда окажутся бол'Ье ВЫГОД—

ными, такъ какъ он'Ь уменьшаютъ расходы по сооруженію проекти—
руемаго пути.

Съ окончаніемъ постройки Николаевской желйзной дороги начи—
наютъ д'Ълать по разнымъ направленіямъ и въ большомъ числа“) изы—
сканія для желЪзныхъ дорогъ. Какихъ либо инструкцій для произ—
водства этихъ изысканій до 1873 гола не было. Каждый изыскатель
произведилъ съемочныя и нивеллировочныя работы такъ, какъ онъ
самъ понималъ это діло, инструменты употреблялись тп“), какіе могли
быть предложены петербургскими торговцами этихъ инструментовъ.
Но скорость произведства работъ бывала поразительная: проходили
въ день 12, 15 и даже 18 верстъ. Нивеллировали, большею частью,
въ одинъ нивеллиръ. Изысканія велись подряднымъ образомъ. Глав-
нып изыскатель получалъ отъ казны или частныхъ лицъ за изыска-
нія поверстную плату, обыкновенно 50 и болъе рублей, и очень часто



_21_
сдавалъ производство изысканій студентамъ Института путей сообще-
нія или такъ называемымъ техникамъ, платя имъ отъ версты въ ШБ-
сколько разъ меньше того, что самъ получалъ. При такихъ условіяхъ
производства геодезическихъ работъ о какой либо точности ихъ ко-
нечно не могло быть и рЪчи, все дйзло сводилось къ дешевизна“; и

наименьшему сроку исполненія ихъ. Но и на такихъ основаніяхъ
веденныя изысканія поглощали массу труда и энергіи, направленной,
главнымъ 06разомъ, на выборъ наилучшаго направленія дороги, т. е.

направлялись на главную цізль работы. Н’ЁТЪ сомн'Ьнія также, что
было много и исключеній изъ сд'Ьланной выше характеристики, какъ
напримЪръ можно указать на нивеллировку при изысканіяхъ для Вар-
шавской дороги, производство которой описано въ Журналъ путей
сообщенія за 1858 г. инженеровъ Поплавскимъ.

Въ 1873 г. утверждена была Министромъ путей сообщенія первая
инструкція для производства правительственныхъ предварительныхъ
изысканій и составленія предварительныхъ проектовъ для линій же-
лйзныхъ дорогъ. По этой инструкціи работа изысканій должна за-
ключаться въ выборіз и обозначены, какъ на місті“), такъ и на кар-
тахъ, наивыгоднтізйшаго направленія, въ точномъ измсЪреніи на місті;
длины линіи и ея вЪтвей, въ производства; нпвеллировки прололъной
и поперечной, въ собраніи вс'Ьхъ техническихъ данныхъ, необхо-
димыхъ для полна…го проекта, и наконецъ въ п0дробномъ описаніи
мёстности и направленія проектированной линіи. На… основаніи всізхъ

собранныхъ данныхъ долженъ быть составленъ проектъ.
При проектіз требовалось представлять общій планъ направленія

линіи желЪзной дороги въ масштабъ 10 верстъ въ дюйміъ; подроб—
ный планъ направленія линіи желёзной дороги въ масштабЪ три
версты въ дюйм; для мёстностей, для которыхъ существуютъ соот-
всЁтственныя топографическія карты. Или въ иномъ бол’Ье крупномъ
масштабіэ для мізстностей, для которыхъ не имізется топографиче-
скихъ картъ, и для которыхъ поэтому производителемъ изысканій
должны быть составлены заново планы въ видЪ полосы, шириной
достаточной для точнаго сужденія @ правильности выбора, лпніи
желЪзной дороги. Еромъ того, требовалось представленіе детальныхъ
плановъ городовъ, при которых'ь располагаются станціи желЪзныхъ

дорогъ и планы отдЪльныхъ частой линіп въ пересёченіи съ суще-
ствующими или строющимися желЪзными дорогами. Планы подоб-
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ныхъ м'Ъстъ требОВалось составлять въ масштабъ 50 саж. въ 0,01 саж.
Такіе же планы должны составляться въ точкахъ отдъленія сое-

динительныхъ в'Ьтвей отъ проектируемой Дороги къ станціямъ суще-
ствующихъ или строющихся дорогъ, & также въ пунктахъ отд'Ьленія

предполагаемыхъ боковыхъ ветвей и къ пристанямъ. ВСЁ эти міста,

должны быть опреддвлены съемкою тщательно и поцробно.
При этомъ требовалось обращать особенное вниманіе на, точное

обозначеніе на картахъ и планахъ границъ губерній, владіній, прп-
надлежащихъ разнымъ відомствамъ, на, положеніе ріжъ, дорогъ и

вообще всЪхъ предметовъ, необходимыхъ для полпаго уясненія проекта_
Существующіе планы гореловъ‚ при которыхъ располагаются станціп,
требовалось дополнять подробною съемкою мёстности, на которой
назначается станція. _

Въ дополненіяхъ къ инструкціямъ, утвержденнымъ впослЪдствіи,
требовалось, чтобы направленіе линіи было опред'Ьлено относительно
странъ свЪта. Но какимъобразомъ это должно быть сдізлано, объ этомъ
не говорится ни слова. даже и въ дополненіяхъкъ пнетрукціи посл'Бднихъ
л'Ьтъ. Опред'Ьлять ли положеніе линіи относительно магнитнаго ме-
ридіана, или же опредз‘элять черезъ нЪкоторые промежутки азпмуты
линій астрономически, или Же наконецъ связывать линію съ пунк-
тами, опред'Бленными тригонометрически, значащимися въ пзданіяхъ
Военно-Топографическаго Отдіэла, все это предоставляется різшать
каждому изыскателю по своему усмоірізнію. И большинство пони-
маетъ это такъ, что надо брать только магнитные азпмуты частей
дороги, а, потому положеніе на, плансв вс'Ьхъ желЪзныхъ дорогъ нельзя
считать одинаково вёрнымъ.

Что касается предольной нивеллировки, то ее требовалось произ-
водить въ два, нивеллира, это требованіе оффиціально введптся въ
первый разъ. При этомъ разница между соотвЪтственнымп нивелли—
ровочными отмсётками крайнихъ точекъ линіи, по об'Ьимъ нпвеллп-
ровкамъ, по инструкціи не должна превосх0дить въ предЪлахъ до
20 верстъ 0,01 саж. на версту, авъ предълахъ длины линіи свыше
50 верстъ въ 0,005 саж. на версту.

По словамъ г. Тилло, произведившаго сводку всёхъ нивел-
лировокъ Россіп: „візроятная ошибка желЪзнодорожныхъ профи-
лей доходитъ до 3 саж., но н'Ькоторыя изъ нихъ гораздо точнсЁе.
Въ продольныхъ же профиляхъ линій, которыя не построены, віз—
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роятная ошибке будетъ еще бол'Ье З-хъ` саж.“. Къ какому протя-
женію относятся такія значительныя ошибки, г. 'Гилло не говоритъ,

вЪроятнЪе всего, что онъ должны относиться ко всему протяженію
каждой дороги.

Для изысканій черезъ главный Кавказскій перевалъ допускалась
разность по двумъ нивеллировкамъ на одну версту въ 0,01 безъ

опреддвленія числа верстъ, & въ инструкціи начальникамъ экспедиціи
для Сибирскихъ дорогъ эта предйльная разность на версту опредЪ-
лена въ 0,05, также безъ указанія пред'Бла длины.

Какая расхоцимость получалась въ дізйствительности между двумя
нивеллировнами при :различныхъ желёзнодорожныхъ изысканіяхъ,

добыть должныхъ свЪд’вній невозможно, такъ какъ относительно этого
обстоятельства, никогда не считалось нужнымъ говорить въ поясни-
тельныхъ запискахъ. Но если принять допускаемую первоначально
инструкціей расходимость, то вёроятная ошибка на версту можетъ

быть очень разнообразная и увеличивающаяся въ зависимости отъ
числа, верстъ, такъ, если взять участокъ въ 25 верстъ и въ 450, то

въ первомъ случай} В'Ьроятная ошибка, на версту равна,

25 0, 005
о021+1/2___."Ё :—

а во второмъ:
450. 0, 005__ =_ 0, 075.іъ/ 2. 4.50

Такое, слишкомъ легкое, требованіе для нивеллировки со стороны
инструкціи для желёзноцорожныхъ изысканій объясняется тіщъ, что

для техническихъ Ц'Ьлей ошибка на. версту даже въ 0,01 саж. отзы-
вается на количествіз земляныхъ работъ и на уклоніз самымъ ни-
чтожнымъ образомъ. ЦЪлей же обще-географическихъ при желЪзно-

дорожныхъ изысканіяхъ никогда не преслЪдовалось. Но все таки надо
признать, что въ рядіъ Другпхъ распоряженій инструкція эта была
шагомъ впередъ, такъ какъ она была первой инструкціой, въ кото—

рой геодезическія работы Министерства, путей сообщенія подчинены
н'Ькоторой регламентаціи.

Нельзя не упомянуть также, что въ перес'Ьченныхъ м'Бстахъ, какъ
напр. на Кавказъ, Ураліз, при желЪзноцорожныхъ изысканіяхъ со—

ставлялись планы въ горизонталяхъ крупнаго масштаба 20,25 саж.
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въ дюймъ. При чемъ на, Вавиазіщачиная съ 1873 года‚начали упо-
треблять при съемкахъ тахеометръ. Эти планы могли бы служить для
дополненій брулъоновъвоенно-топографическаго 0тлЪла, исполняемыхъ
въ масштабъ 250 саж. и 500 саж. въ дюймъ.

Въ послйдній десятокъ лЪтъ педрядный способъ изысканій для
желЪзныхъ дорогъ осгавленъ, и эти изысканія получили возможность
производиться болЪе тщательно. Производсто же нивеллировокъ по-
строенныхъ дорогъ продолжаетъ произведиться и теперь еще ПОДрЯД-
нымъ способомъ, при очень дешевыхъ ц'Ьнахъ.

При производств’в изысканій для Сурамскаго тунеля, & также
при изысканіяхъ Вледикавказко—тифлиской ж. дороги, производились
тригонометрическія тріангуляціи, при которыхъ употреблялся, между
прочимъ, въ 1892 году, базисный приборъ Эдерина, для изщ‘эренія
двухъ базисевъ: одного въ 2 версты, другого въ 250 саженъ.

1-го декабря 1872 г. Министръ путей сообщенія, графъ АлексЪй
Павловичъ Бобринекій, испросплъ ВЫСОЧАЙЩЕЕ повелЪніе: учредить
общую центральную комиссію объ улучшеніи внутреннихъ водяныхъ
сообщеній и коммерческихъ портовъ подъ предсйдательствомъ Ми-
нистра, или его товарища. Комиссія эта нашла необходимымъ со-
ставить описаніе вс'Ьхъ водныхъ путей Россіи. Для этой ціэли Ми-
нистерство испрашивало на два года‚ 465 тысячь рублей.

Эта небольшая сумма и двухъ-годичный срокъ производства опи-
санія всъхъ рЪкъ показываетъ, что желали одйэлать только бЪглое
описаніе. Подробныя р:!ъчныя изысканія, конечно, болт‘ёе сложны, чЪмъ
изысканія желЪзнодорожныя, & потому стоимость ихъ не могла, быть
меньше стоимости желёзкоцорожныхъ изысканій, напротивъ, он'Ь
должны быть значительно дороже‚ поэтому на, всё; водные пути до .

50-ти тысячъ верстъ, необходимо было бы требовать отъ 3 до 5 мил—
ліоновъ рублей, т. е. все таки ментБе того, что тратится капсдогодно въ
Имперіи на, произведствогеодезическихъ работъ во всйхъ вёдомствахъ,
произведящихътакія работы. Но министерство финансовъ наХОДило воз—
можнымъ отпустить на описаніе рЪкъ не болЪе 50-ти тысячъ рублей.Въ 1874 году были начаты изысканія на Днішріз, въ верхней его
части, Могилевскимъ округомъ путей сообщенія.

Въ томъ же 1874 г. на постъ Министра путей сообщенія былъ
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офицеръ морской службы, не только …тео

Ёъщ'йбдшёдфакщкё
Онъ,

испытавшій много бурь въ морй, понима. 'нёёёіліёдрещи'Чешщітіо‘дь
о,

& всЪмъ своимъ существомъ, какую важную роль Ёйгііёещгь дёрйіё _

плаваніи по воднымъ пространствжъ, онъ зналъ, что
0нёі°'5"-Ёі'і”а‹#2отъ банокъ и педводныхъ камней, что безъ нея не войдешь въ поі)

и не выйдешь изъ порта. Сд'Ьлавшпсь министромъ путей сообщенія,

и озабочиваясь благоустройствомъ путей, отъ обратилъ вниманіе и на,

водные пути, которыхъ въ то время считалось у насъ до 50 тыс.

верстъ, онъ долженъ былъ, при р'Ьшеніи разныхъ вопросовъ, тре-
бовать карту того или другого воднаго пути. Но карты прежняго
времени ему не казались удовлетворительными, и онъ не находилъ
возможнымъ управлять обширною сётью водныхъ путей, не имён

вполнЪ обстоятельнаго знанія о вс'Ьхъ фактическихъ условіяхъ этихъ

путей, поэтому 26 декабря 1874 г. г.-ад. Посьетъ испросилъ соиз-

воленіе Государя на отпускъ суммъ по см'ЬтЪ Министерства и на,

учрежденіе временной комиссіи подъ предстёдательствомъ инженера,

Фад'Ьева для обсужденія мЪръ къ успЪшному и цсЪлесообразномуопи-

санію рішъ, & также для составленія инструкціи и наставленій опис-

нымъ партіямъ. Комиссіи этой въ апртэлсЪ 1875 г0да присвоено на—

званіе Навигаціонно-описной.
Къ обязанностямъ комиссіи были отнесены распоряженія но они-

санію и изсл'Ьдованію внутреннихъ водяныхъ сообщеній, составленіе

инструкцій описнымъ партіямъ, контроль надъ работами описныхъ

партій, заготовленіе паровыхъ судовъ, необходимыхъ, какъ для про-
изводства описанія рсЪкъ, такъ и для надзора, „за порядкомъ по судо-

ходству и за существующими предостерегательными знаками, опре—

дЪленіе способовъ углубленія и расчистки руслъ різнъ, и принятіе
всс’Бхъ временныхъ мёръ, могущихъ служить къ облегченію прохода

судовъ до осуществленія окончательныхъ проектовъ по улучшенію на-

шихъ рйкъ, озеръ и каналовъ. Изъ этого перечисленія вицно, что

на комиссію возложены были обязанности довольно сложныя и по-

тому контролю и направленно геоцезическихъ работъ партій, комиссія
имЪла возможность уддвлять лишь малую часть своего времени.

Во всеЦОДДаН'Ьйшемъ докладЪ объ учрежденіи Навигаціонно-
описной комиссіи, менсду прочимъ, сказано: „Водные пути сообщенія
Россіи въ настоящемъ ихъ состояніи не представляютъ нашей тор-

"`“.

.’ .
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говлй вс'Ьхъ удобствъ и выгодъ движенія, которыя представляются
на внутренних'ь водахъ въ другихъ государствахъ.

Настоящее неудовлетворительное состояше нашихъ ВОДЯНЫХЪ со-
общеній вызываетъ необхоцимость научнаго ихъ изсліэдованія, соста-
вленія плана посл'Ьдовательной расчистки судохолныхъ рЪкъ, нако-
нецъ устройства, на ртЬкахъ и озерахъ предостерегательныхъ знаковъ
и установленія судоходно—полицейскаго надзора“.

Такъ что главная цЪль изслъдованія рйзкъ заключалась въ соста-
вленіи проектовъ улучшенія судоходнаго состоянія ихъ, или, какъ въ
всеподдансізйшемъ докладЪ сказано, „расчистки; різкъ“.

Навигаціонно-описнаякомиссія, подъ предстздательствомъ инженера
Фадйзева, была, образована, изъ инженеровъ, служившихъ при Министер-
ствЪ,именно: изъ инженера, Августовскаго, члена техническо-Цнспектор-
скаго комитета шоссейныхъ и водяныхъ сообщеній, ранге служившаго
начальникомъ дистанціи въ Вытегорскомъ округЪ, изъ инженера Фу-
фаевскаго, бывшаго помощникомъ инженера, Плисова, производившаго
изысканія на Волгіз и регулированіе верхней ея части, & затгЪмъ
производившаго очень многія желъзнодорожныя изысканія, изъ инже-
нера Гольшстрема, служившаго начальникомъ дистанціи на, Волт},
впосл'Ьдствіи занимавшагося постройкой желёзныхъ дорог'ь и произ-
водствомъ изысканій для этихъ дорогъ. Въ составъ комиссіи былъ
назначенъ также одинъ морской 0фицеръ, капитанъ 1—горанга, Шульцъ,
&, дълопроизводителемъ инженеръ РылЪевъ, производившій до этого
времени много желёзлчодорожныхъ изысканій.

За, исключеніемъ капитана Шульца, ни предсйдателю, ни осталь-
нымъ членамъ за, занятія въ комиссіи вознагражденія назначено не
было. Изъ этого обстоятельства, казалось бы можно вывести, что
главнымъ помощникомъ предсйздателя будетъ капптанъ Шульцъ. Но
онъ вскорЪ забол'Ьлъ и вся тяжесть дз‘элъ комиссіп должна, была пасть
на предсіздателя и дёлопроизводителя.

Комиссія дёятельно занялась всізми дёлами, входящими въ ея
компетенцію, въ томъ числі; выработкой инструкціи начальникамъ
партій, утвержденной Министромъ 11 апрізля 1875 года‚.

Навигаціонно-описная комиссія приняла, на себя заготовленіе
геодезическихъ инструментовъ для партій. Были получены немногіе
очень несовершенные инструменты отъ техническо — инспектор-скихъ комитетовъ желіззныхъ Дорогъ и шоссейныхъ и водяныхъ со-
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общеній. Крома того былъ пріобрёътенъ одинъ универсальныйинстру-
ментъ отъ извЪстнаго художника—механика Брауера, предназначав—
шійся для астрономическихъ наблюденій, и проволочный базисный

приборъ. Изъ мастерской военно—топографическагоотдч‘эла пріобрЪтено
нЪсколько мензулъ съ кипрегелями и нормальныхъ м'Ъ‘ръ. Главными
же поставщиками инструментовъ для Навигаціонно—описной комиссіи
явились Роде и Белау, петербургскіе оптики и механики, которые
и снабдили партіи инструментами такими же, какіе употреблялись
при желёзнодорожныхъ изысканіяхъ, т. @, такъ называемыми англій-
скпмп теодолитами, французскими нивеллирами, понтаметрами неиз-

в'Ьстныхъ фабрикъ съ малыми увеличеніями трубъ, съ уровнями са—

мыхъ разнообразныхъ чувствительностей, & также рейками, оказав-

шимпся впослйдствіи, имйющими длины разнящіяся на, значитель-
ныя величины. Это конечно произошло и отъ той поспз‘эшности, съ

которой совершалась организація описныхъ партій, главнымъ же

образомъ отъ того, что въ Министерствъ нашемъ, кромъ тЪхъ отры-
вочныхъ распоряженій, 0 которыхъ я упомянулъ выше относительно
заготовки, храненія и вывізрки инструментовъ, никакихъ хорошихъ

традицій не было, такъ какъ не было и учреэщннія, которое, путемъ
пріемственности, могло бы преподать въ 1875 году свою опытнОсть,

накопленную ранізе.

По инструкіцп 1875 г. изсл'Бдованіе рЪкъ въ техническомъотно-

шеніи должно заключать въ себіз слёдующія работы: 1) съемку міст-
ности, 2) измйреніе глубинъ рЪкъ, 3) опредйленіе нормальнаго уровня
воды съ отнесеніемъ къ нему всізхъ прочихъ горизонтовъ, 4) опре-

дъленіе общаге п 'частнаго уклона рЪкъ посредствомъ продольной ни—

веллпровки и 5) опредгіэленіе скорости теченія и расхода воды.
Основаніезгъ всёхъ топографическпхъ и нивеллировочныхъ работъ

должна была служить тригонометрическаясізть и магистральная ли-

нія. За основные пункты полагалось принимать тригонометрическія
точки, опредЪленныя топографическимъ отдЪленіемъ Главнаго Штаба.

Прежде чіэмъ приступить къ работамъ, точки эти требовалось нано-

сить на, планшеты, затдвмъ всі; топографическія работы связывать съ

тригонометрическими точками такъ, чтобы погр'Бшность не могла,

распространяться за преддвлы двухъ ближайшихъ изъ нанесенныхъ

трИГОНОМВТРИЧВСКИХ'Ь точекъ .
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Если же гд'В нибудь точекъ изъ католога Бларамберга окажется

не достаточно, то, необходимое для вЪрности съемки, число точекъ
требовалось дополнять непосредственнымъ опреД'Ьленіемъ при ра-ботахъ.

Неопредсёленность редакціи инструкціи относительно числа три-
гометрическихъ точекъ, дйлала то, что дополнительной тріангу-
ляціи многія партіи не считали необхоцимымъ дёлать, такъ какъ
всякое число точекъ могло быть признано за… достаточное. Дтзйстви-
тельно, для съемочныхъ работъ описныхъ партій установленъ былъ
масштабъ 50 саж. въ одной сотой сажени, при такомъ масштабіэ на
одной стороні; планшета помйщается около 2 верстъ, сліздовательно
если бы имізлись даже сплошь тригонометрическіе пункты 3-го раз-ряда, 0тст0яЩіе другъ отъ друга. на 2—3 версты, то они не могли
бы играть роли пунктовъ 0порныхъ, такъ какъ нЪкоторые планшеты
были бы совершенно безъ тригонометрическихъ пунктовъ, другіе же
планшеты могли имйть только ОДИНЪ такой пунктъ.

Вотъ поэтому партіи могли считать всякое число пунктовъ ката,—
логе за достаточное. Ероміз того, если бы какая либо партія взду—мала д'Ьлать дополнительнуютріангуляцію, то до окончанія произв0д—ства ея и встБхъ вычисленій, требующихъ много времени, нельзя было
бы приступить тЪмъ же лЪтомъ къ проложенію магистрали на, план-
шеты, а, слйздовательно и къ производству съемки, начальники же
партій получили предписаніе сд'Ьлеть въ первомъ же году изсл'Бдо—
ваніе каждой р'Бки на протяженіи 200 верстъ, поэтому имъ тдемъ
бол'Ъе приходилось признать, что число пунктовъ, имЪющихся въ ка—
талогіз, вполн'Ь достаточно. И ко всему этому надо прибавить, что не
всЪ партіи были снабжены такими те0долитами, чтобы стоило дйлатьими тригонометрическую тріангуляцію. Но нёкоторыя партіи, не д'Ь—лавшія дополнительной тріангуляціи, желая избЪжать накопленія
ошибокъ въ вычисляемыхъ азимутахъ, определяли черезъ нЪсколько
десятковъверстъ, азимутымагистралиастрономических, хотя инструкціяэтого и не требовала.

НЪкоторыя же партіи- исполняли геометрическую тріангуляцію, наоснованіп опред'Ьленныхъ уже тригонометрическпхъ и астрономиче—скихъ пунктовъ съ тёмъ, чтобы получить для каждаго планшета неменіе 3 или 4 геометрическихъ опорныхъ пунктовъ.
Пред'Ьлъ допускаемой невязки между двумя тригонометрическими
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пунктами не былъ опред'Бленъ инструкціей, въ виду неувіренности,
что координаты всЪхъ пунктовъ каталога военно-техническагоотцс’ела ‹

вполні; візрны. Инструкція не указывала какимъ способомъ должно
уничтожить невязку, т. е. изм'Бненіемъ ли угловъ и длинъ магистрали,
или же измізненіемъ направленій и разстояній между рамками план-
шетовъ. Поэтому одна“) партіи д'Блали увязку, измтЪняя рамки план-
шетовъ, & другія измізняя углы и длину магистрали, слйдовательно,
измъняя и всё контуры, связанные съ магистралью, а, потому и

очертанія урі‘эзовъ воды.
Но не смотря на все это, тЪмъ не менізе, нельзя не засвидізтель-

ствовать, что распоряженіе о связи съемочныхъ работъ Министерства,

путей сообщенія съ тригонометрическими пунктами, значущимися въ

изданіяхъ военно-топографическагоотдЪла, дЪлалось первый разъ на-
шимъ министерствомъ и этимъ Навигаціонно-описная комиссія поло—

жила начало соединенія работъ Министерства путей сообщенія съ

работами другихъ вёдемствъ.

Съемку, по инструкціи, полагалось дйлать на 1/2 версты въ Одну
и 1/2 версты въ другую сторону отъ рЪки; въ тЪхъ мёстахъ, гд'В ве-
сеннія воды не выходятъизъ береговъ, въ тйхъ же м:!зстахъ, гд'Б весен-
ній разливъ выхоцитъ изъ береговъ, до той черты, на которой прекра-
щается разливъ. Всё притоки, впадающіе въ снимаемую рЪку, тре-
бовалось снимать на версту отъ своихъ устьевъ, за исключеніемъ
тЪхъ притоковъ, которыхъ подробная съемка назначалась по всему
ихъ протяженію, или если протяженіе притока, въ пред'Ьлахъ раз-
лива главной рЪки тянулось болізе чп‘змъ на версту.

При производств'Ь съемокъ полагалось снимать подробно деревни,

помізщичьи усадьбы, церкви, часовни, дороги, л'Бса, пашни, с'Вно-

косы, огороды и особенно всй; встрізчающіяся на этомъ простран-
ствЪ примйзчательности, могущія служить въ пользу, или во вредъ
для судох0дства.

Магистральную линію полагалось точно пронивеллировать двумя
нивеллирами и къ ней должна быть отнесена, какъ поперечная ни-
веллировка, такъ и нивеллировка уровня веды. Въ дальнйзйшія подроб-
ности инструкція не ВХОДила, она не указывала ни предЪла точности
нпвеллировки, ни самаго способа нивеллированія, т. е. не требовала
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напр. чтобы нивеллировалась магистраль впередъ и назадъ отдтэлъ-

ными нивеллировщиками, не указывала на какомъ разстояніи нивел—

лиръ долженъ находиться отъ реекъ, сколько взглядовъ сліэдуетъ брать
на каждую рейку, и въ какомъ порядкіз; слтздуетъ ли перекладывать

трубу нивеллира въ латерахъ или н'Бтъ. Инструкція Навигаціопно-
опасной комиссіи не им'ізла въ этомъ отношеніи той опредтэленностп,

какая была прИДана напр., инструкціямъ для точныхъ нивеллиро—

вокъ другихъ странъ, & также инструкціей военно—топографического
отдЪла, изданной въ 1873—мъ гоцу, она отставала, въ этомъ отно—

шеніи и отъ инструкціи для желтззно-дорожныхъ изысканій, въ ко-

торой, какъ вишЪли выше, были все же указаны предЪлы допускае-
мыхъ ошибокъ.

Опред'Ъленіе же В'Ьроятной ошибки изъ сравненія двухъ нивел—

лировокъ кажцой партіей не д'Блалось во первыхъ потому, что пн—

струкція объ этомъ предмет]; вовсе и не упоминала, & во вторыхъ
самыя сравненія могли бы привести ВЪ р*Ьдкпхъ случаяхъ къ ка-
кимъ либо результатамъ, такъ какъ не всі; двойныя нивеллировки
можно считать независимыми друтъ отъ друга,. ДЪйствительно инструк—

ція требовала, чтобы нивеллировка магистральной линіи велась въ

два, нивеллира, но ол'Ьдовало ли ее вести такъ, чтобы одинъ нивел-

лировщикъ шелъ навстр'Ъчу другому не было сказано. Въ ОДНИХЪ

отд'Ьленіяхъ партій это такъ понималось, что два отдёльныхъ ни—

веллировщика должны идти одинъ за другимъ, съ двумя парами
отдізльныхъ реекъ, въ другихъ отд'Ьленіяхъ два нивеллировщика ста—

вили свои нивеллиры рядомъ и пользовались одною порою реекъ, "
не снимались съ мйзста до Т'ЁХЪ поръ, пока въ обЪихъ нивеллиров—
кахъ не получалась разница, установленная ими заран'іае, въ треть—
ихъ отд'Ьленіяхъ нивеллировку произволилъ одинъ новеллировщикъ
съ двумя нивеллирами и съ двумя отд'Ьльными рейками, въ четвер—
тыхъ магистраль нивеллировалъ ОДИНЪ съемщикъ съ однпмъ нивел—

лиромъ, устанавливаемымъ на каждой стоянкъ два раза въ двухъ
смежныхъ м'Бстахъ. Разстояніе отъ нивеллира до реекъ бралось
одними въ 100, другими въ 75, третьими въ 50 п 25 сажень.

Все, что касается пзмсёренія глубинъ р*Ькъ, поперечной нивел—

лировки, связи ея съ рэперами, опредтэленія грунта, ложа, то эта
часть инструкціи носитъ на собі; большую опредЪленность, неостав-

лявшую никакихъ сомн'Ьній.
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Поперечные профиля разлива, полагалось брать въ однохарактер-
ныхъ Шзстностяхъ на разетояніи 250 саж. Одинъ отъ другого, въ

случай} же разнороднаго состава, береговъ, на, разстояніяхъ меньшихъ
полувереты, смотря по надобности. Вм'Ьст'Ь съ тЪмъ начальникамъ

партій разрЪшалось брать по ихъ усмотрйнію, разстоянія между про-
филями разлива и болЪе версты лишь бы общій характеръ разлива
при этомъ былъ изображенъ ближе къ дёйствптельности.

Тамъ, гд'Ь разливъ былъ не шпрокъ, д'Блать нивеллировку про-
филей черезъ 250 саж. конечно, не представляло большихъ трудно-
стей въ смысл'Ь матеріальныхъ затратъ, тамъ же гд'Ь ширина раз-
лива до 10, 15 и болізе верстъ и гдтБ разливъ покрытъ частымъ л'Ь-

сомъ, тамъ этого роле работа, могла потребовать большихъ средствъ.
Начальникамъ же партій предписано было сд'Ьлать изсл'Бдованіе

різкп на протяженіи 200 верстъ, слч‘эдовательно если бы разливъ въ

среднемъ простирался до 10 верстъ, и если поперечные профиля

брались бы черезъ полверсты, то пришлось бы с-д'Влать одной по—

перечной нивеллировки до 4000 верстъ, да притомъ въ л'Бсу, что

исполнить на отпущенныя средства, было невозможно, по этому во

многихъ партіяхъ дёлали профиля разлива, черезъ версту, три и

даже черезъ пять верстъ.

Мензулой снимали только контуры, и главнымъ образомъ, кон—

туры ур'Ьзовъ воды; высотъ примензульной съемк'Ъ не опред'Ьляли

и горизонталей въ полі; съ натуры не наносили.

Съемка, же, сдтэланная л*Ьтомъ, наносилась на… бумагу впродол-

женіи зимы, и на основаніи профилей проводились на картахъ го-

ризонтали. Такъ какъ профиля разлива брались р'Вдко черезъ 250 саж.,

чаще же черезъ версту и иногда черезъ 3 и 5 верстъ, то очевидно

въ промежуткахъ меЖду профилями горизонтали должны были не со-

отвізтствовать дйэйствительности въ значительной мсТарЪ.

Пойма р'Бкъ почти совершенно горизонтальна, берега же круты,
&, подмываемые берега почти отв'Ъсны, горизонтали же положено

было проводить по высоті', черезъ одну еажень, поэтому въ разливъ

онъ отстояли лругъ отъ друга, на, большихъ разстояніяхъ, апоберегамъ

сливались между собою, и совершенно затемнялп карту. Главное

же, горизонталямъ нельзя было прилавать большого значенія, разъ

он'із проводились не въ поліз, & въ кабинетё, поэтому впосл'Ъдствіи



чел?—
горизонтали на картахъ переслали наносить, & надписывали лишь
отм'Ьтки черезъ полсажени и Ц'ЁЛУЮ сажень.

Произволить съемку разлива мензулой, какъ это д'Блается военно-
топографическимъ отд'Вломъ съ изображеніемъ рельефа горизонталями,
вырисовываемыми съ натуры въ полё, было невозможно на тЪ сред—
ства, какія имЪли партіи.

НапримсЪръ разливъ Волги отъ Царицына, до моря, на протяже-
ніи бООверстъ тянется на 20, 80 и болтЪе верстъ въ ширину. Пар-
тія въ этой части произв0дила изслёдованіе по длинъ р*Ьки не
мен'Ве 150-ти верстъ въ одно л*Ъто. По разливу же снимала до 3-хъ
тысячъ квадратныхъ верстъ. Чтобы снять такое пространство мензу-
лой съ изображеніемъ контуровъ и рельефа, вычерчиваемыхъ ВЪ’
подій, требовалось бы каждогодно посылать не менЪе, если не болйзе,
30—ти человЪкъ однихъ топографовъ, кромЪ тЪхъ лицъ, которые
должны были“ произвести воде остальныя работы партій по нивелли-
ровкамъ, по промізрамъ, опредЪленіямъ скоростей теченіл. Въ по-
добномъ же положеніи были партіи Днёпровкия и СЪверо-Двинская.

Относительно опредЪленія скоростей и расходовъ рз‘зкъ въ инструк-
ціи говорилось сліздующее: ‚,хотя по имйющимся въ настоящее время
формуламъ можно вычислить скорость, имён данную профиль и наи-
большую скорость на поверхности и ніётъ особенной надобности изміз—
рлть ее на глубина“), но такъ какъ производить эти измйренія на
глубинъ не составитъ большихъ затрудненій, особенно противъ тсізхъ
пунктовъ, гдъ будетъ пзмйряться скорость на поверхности, то для того,
чтобы собрать возможно болгЪе данныхъ по этому предмету, при-
знается полезнымъ измсізрять скорости, не только на поверхности, но
и на глубиніз“.

Такимъ образомъ инструкція нахоцила, что въ изыізреніи скоро-
стей на различныхъ глубинахъ нЪтъ особенной надобности, но
изм'ізреніе ихъ признавала полезнымъ, тЪмъ болЪе, что изміреніе это
не представляетъ большишъ затрудненш. Въ д'Бйствительности же
безъ измізренія скоростей на разныхъ глубинахъ нельзя было опре-
д'Ьлить непосредственнымъ измізреніемъ расхода різки, а измёзреніе
скоростей на глубины было д'Вломъ совсЪмъ не легкимъ, напротивъ
того, д'Ьломъ очень затруднительнымъ, такъ какъ вертушки, кото-
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рыми были снабжены партіи, не имйли электрическихъ замыкателей
со звонками, какъ это дСЪлается теперь, надо было смывать и раз-
мыкать счетчики съ валомъ колеса вертушки, при помощи особой
веревочки, что удавалось очень рйдко, & на большихъ глубинахъ,
всліздствіе напора ВОДЫ на эту веревочку, смыканіе и размыканіе
совершенно не удавалось, да къ тому же и спускать вертушку воз-
можно было не бол'Ье какъ на 1 сажень, такъ какъ опускалась она
на шестъ, & не на проволокой, намотанной на лебедкіз, какъ это д'Ь-

дается теперь. Такимъ образомъ прихоцилось вычислять скорости по
империческимъ формуламъ. Различныя же империческія формулы
привоцили къ результатамъ, отличающимся дРУгЪ отъ друга на 50 и
болтзе процентовъ. ›

По всему этому всі; свЪд'Ьнія о скоростяхъ и вычисленныхъ на
основаніи ихъ расх0дахъ воцы, въ первое время существованія партій,
надо считать крайне не точными. Всі; эти неудобства были устранены
къ весніз 1879 г., когда были-выписаны отъ Амслера—Лафонавертушки
его устройства, снабженныя электрическими замыкателями и лебед—
ками со счетчиками глубины, на какую опускалась вертушки.

Что касается опредтленія нормального уровня ВОДЫ съ отнесеніемъ
къ нему всёхъ прочихъ горизонтовъ, то инструкція не давала соб—

ственно никакихъ указаній, какъ должна быть исполнена эта часть

работы; говорилось только, что для опредіэленія нормальнаго гори-
зонта, окружнымъ начальствомъ Министерства путей сообщенія, бу-
дутъ поставлены постоянныя рейки, & наблюденія поручены м'Ьст-
нымъ чинамъ тйхъ же округовъ. Начальникамъ же партій вмЪнл—

лось въ обязанность прослёдитъ на сколько возможно за правиль-
ностью наблюденій и дать, буде нужно, надлежащія указанія и разъ-
ясненія. Одно, что при этомъ требовалось, вполнтЁ опред'ізленно, это
то, чтобы отмйтки, взятыя на постоянныхъ рейкахъ, были бы связаны
съ магистральной линіей. По всему этому приведенію работъ къ нор—

мальному горизонту въ разныхъ партіяхъ дёлалось различным'ь обра—
зомъ. Въ однЪхъ, за горизонтъ къ которому относились всй} работы‚
принимался самый низкій горизонтъ, бывшій на вс'Ъхъ водом'Ърныхъ
постахъ участка рЪки изсліздованнаго въ данное літо, иногда его

брали однодневнымъ, иногда послёдовательнымъ, другія партіи брали
Н. А. Богуславскій. , 3
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не самый низкій горизонтъ, но одинъ изъ низкихъ горизонтовъ, при
которомъ возможно еще судоходство. Однъ партіи, выбравъ тотъ или

другой горизонтъ по наблюденіямъ водомйзрныхъ постовъ, и нанеся
его на продольномъ профит“) у мізстъ расположенія постовъ, соеди-
няли полученныя высоты прямой линіей, другія же партіи опред'Ь—
ляли отм'Ьтки горизонта веды между водом'Брными постами пропор—
ціонально разстоянію между ними, & третьи пропорціонально уклону,
полученному нивеллировкой.

Вс'Ь вышеупомянутыя маленькія неопредъленности введились въ
пнструкціи, конечно, съ ЦЪЛЬЮ не стёснять производителей ра-
боТъ узкими рамками и предоставить имъ самимъ выработать наи-
лучшія правила„ такъ какъ предшествовавшія этому времени работы
не научили никакой опытности въ этомъ отношеніи.

Всі} съемочные планшеты, по инструкціи, должны были испол—
няться въ масштабъ 50 сажень въ одной сотой сажени, или въ

1 °
“5000 ; дЛЯ ПрОфилеи установленъ былъ масштабъ: для горизонталь—
ныхъ разстояній 50 сажень въ одной сотой саженщ & ДЛЯ верти—
кальныхъ 1 сажень въ Одной сотой сажени. Такимъ 06разомъ, те—

перь Министерство отступило отъ масштаба дюймоваго, чсТшъ было
положено начало перехода къ масштабамъ въ метрической мёртв.

При технической отчетности требовалось представлять поясни-
тельную записку, въ которой указывалось бы сколько верстъ произ—
ведено продольной нивеллировки,квадратныхъ верстъ съемки, коли-
чество сд'Бланныхъ промізровъ. ЗатЪмъ требовалось вписать всі; при-
М'БЧЗНіЯ, какъ результатъ опыта, могущаго служить для исправленія
инструкціи. Но какъ производились работы—объ этомъ поясненій еще
не треоовалось.

Бакъ долженъ производиться контроль надъ производствомъ работы
начальниками партій, объ этомъ инструкція не упоминала. Она не
устанавливали такихъ правилъ повтЪрки работъ, какія установлены
напр. инструкціей Военно—ТопографическагоОтдЪла.

Въ май 1875 г. были сформированы описныя партіи на Волгу,
ДНЁПРЪ Донъ, Отверную Двину, Вислу и Припять и экспедиціи на
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р. Ангару и ОбЬ—Енисейское сообщеніе. Начальниками экспедицій и

партіи СЪверо-Двинской назначены были морскіе офицеры. ДН'Ь-

провской—штурманскійофицеръ, на, Волгу, Донъ, Вислу и Припять
инженеры путей сообщенія. Начальство надъ цартіями, сформиро—
ванными впосліздствіи, всегда поручалось уже инженерамъ путей сооб-

щенія. Въ помощь начальникамъ экспедицій было назначено по

Одному инженеру путей сообщенія, въ каждую же партію по два

старшпхъ и по четыре младшихъ помощника,. Въ числ'Ь помощни-
ковъ начальниковъ партій инженеры путей сообщенія въ 1875 году
были въ меныпинствіз, міста, эти заняли, главнымъ образомъ, мор—

скіе и штурманскіе офицеры. Нісколько помощниковъбыло изъ числа
лицъ, такъ называемыхъ, техниковъ, производившихъ ранізе этого

изысканія желёзнодорожныя. Каждая партія д'Ьлплась на. н*Ьсколько

отдЪленій подъ начальствомъ помощниковъ, такъ что Одн'Ь отд’вленія

партій были подъ начальствомъ штурманскихъ офицеровъ, другія
подъ начальствомъ морскихъ офицеровъ, третьимъ распоряжался воен—

ный топографъ, четвертымъ руководилъ инженер'ь путей сообщенія.

Еромсё лица, зав’вдывавшаго каждымъ отл'Бленіемъ партіи, конечно

болізе опытнаго въ производствіз геолезическихъ работъ, въ его в'В-

дізніи было отъ 3 до 5 лицъ, такъ называемыхъ техниковъ, т. е.

лицъ, бывшихъ на желёзнодорожныхъ изысканіяхъ, & также по н*Ь—

околько студентовъ Института путей сообщенія. Такъ что ом'ізло можно

сказать, что на ОДНОГО бол'Ье или ментЪе опытнаго было не менЪе 3

совершенно неопытныхъ лицъ,ипотому не понимавших'ь ни цЪли, ни

значенія предпринимавшихся работъ, притомъ лицъ не дисциплини-

рованныхъ и вольнонаемныхъ. Но и руководители отдізленій, про—

шедшіе различную школу, многіе совершенно незнаКОМЬ1е,даже тео-

ретически, со способами улучшенія судоходнаго состоянія рЪкъ, не

могли себіз ясно представить, какъ же они будутъ составлять планы

послйдовательной расчистки судоходныхъ рікъ, какъ говорилось во

всеподданніэйшемъ докладъ, не отдавали по этому ясно себ'Ъ отчета,

какъ же именно сліздуетъ производить геодезическіл работы Для этой

ц'Ьли. Инженеры путей сообщенія не были назначены въ достаточ-

номъ числ'Ь вЪроятно потому, что они были отвлечены жел'Ьзными доро—

гами и, кромъ того, потому что миниотръ, недавновступившій въ управ-
леніе путями оообщенія, желалъ имйзть личный состаеъ партій изъ

той среды, которая ему лучше была извЪстна.
3$:
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Поэтому не всё лица, завЪдывавшіеотд'ізленіями партій, могли импо—

нироватъ на, производство работъ, & еслии вліяли на, нихъ, товліяніе

было самое разнообразное. Благоцаря этому, не только въ разныхъ пар—

тіяхъ, но и въ одной и той--же партіи, въ разныхъ ея отдізленіяхъ

работы велись съ различною точностью и характеръ ихъ былъ не

одинаковъ.
Въ подтвержденіе этого можно привести первыя строки цирку—

ляра предсіздателя Навигаціонно—описной комисоіи, которымъ обра-

щалось вниманіе начальниковъ партій на главнізйшія, зам'Ьченныя

неправильности въ работахъ партій за первый годъ, вогъ эти строки:
„работы‚ предпринятыя министерствомъ для описанія и изоліздованія
рішъ, не пытали цізлью полученія только віэрнаго представленія
очертанія рЪки и находящихся на ней препятствіі, & главное имт;-

лось при этомъ добыть такія данныя, по которымь можно было-бы

проектировать работы для удовлетворенія нуждамъ судоходства“.
Неопред'Ьленность многихъ м'іэстъ инструкціи не сглаживала упо-

мянутого разнообразія, напротивъ того давала ему еще большій про-
сторъ, такъ напр. когда съемка, велась теодолитомъ, то наносилась
она, на бумагу одними при помощи координатъ, другими при помощи

транспортира; въ однізхъ партіяхъ рамки каждого планшета дізла-
лись квадратными или четыреугольными, въ другихъ партіяхъ онъ
д'Ьлались бол'Ве раціонально-трапецеидольно, по системі; Мюфлинга.

По инструкціи съемка должна была производиться посредствомъ
мензулы,или посредствбмъ угломізрных'ь инструментовъ (теодолитовъ,
пантометровъ) смотря потому какой изъ этихъ инструментовъ будетъ
бол'Ье удобенъ для лица, производящаго съемку. Это постановленіе
давало еще большій просторъ разнообразію производства работъ.

Н*Ьтъ сомнсізнія, что разнообразіе въ личномъ составіі партій, раз—

нообразіе инструментовъи пріемовъ, употреблявшихсяпри производствіъ

работъі
хотя и умаляло иногда, ихъ достоинства, но все же получался

богатыи картографическій матеріалъ. Главное же все это показываетъ,
что въ нашемъ министерств'Ь въ 1875 году для съемочныхъ работъ,
въ административномъ отношеніи не было никакой организаніи какъ
н'Ьтъ ея и въ настоящее время.

Въ 1875 году Навигаціонно-Описная комиссія распорЯДиласъ
устроиствомъ водомізрныхъ постовъ на вс'Ьхъ р'ізкахъ Европейской
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Россіи и выработола инструкцію, какъ для устройства, ихъ, такъ и

для наблюденій за измЪненіемъ горизонта. Водомйрные посты съ

этого времени д'Ьлятся на, реечные и свайные. Первые устраиваются

на какихъ либо постоянныхъ сооруженіяхъ, какъ то: на, устояхъ и

быкахъ мостовъ, & также въ мёстахъ, гдсЪ высокія воды бываютъне-

велики, рейку прибиваютъ къ кустамъ свай, или къ оСобаго роде

козламъ. Рейки им'Бютъ д'Ьленід въ сотыхъ частяхъ сажени. Въ т'Бхъ

мёстахъ, гд'Б горизонтъ веды подымается на, 3, 4, 5, и болЪе са.-

женъ‚уетр0ены свайные посты. Свайные посты устраиваются такъ:

на одномъ берегу р'Ьки забиваютъ рядъ свай по направленно нор—

мальному къ теченію рЪки. Надъ землею сваи выступаютъ на- не-

большую высоту, но такъ, чтобы разность высотъ головокъ двухъ

смежныхъ свай была, равна полъ-сажени; для этого верхушки свай

спиливаютъ соотв'Ьтственнымъ образомъ.

Для предохраненія головокъ свай отъ размачаливанія, ихъ обши—

ваютъ желёзными колпаками. На верхушкахъ свай дівлаются над-

писи нумеровъ свай по порядку отъ нижней, называемой нулевой.

Вс'Ь головки свай связываются меЖДу собою исъ имъющимся на бе-

регу реперомъ нивеллировкою. Реперами служатъ марки на камен-

ныхъ зданіяхъ или же, если каменныхъ зданій вблизи нсЪтъ‚ то за-

винчиваютъ чугунную сваю.

Водомйзрные посты раздтзлены на посты 1-го и 2-го разряда. На

первыхъ наблюденія положено производить круглый г0дъ три раза

въ день, на постахъ'2-г0 разрЯДа одинъ разъ въ день. Не вдаваясь

въ подробности скажу, что инструкція для наблюденія за, горизон-

‘томъ воды въ ртэкахъ носитъ на… себіз характеръ самый опредёленный,

не оставляющій возможности недоразумізній состороны наблюдателя,

такъ какъ предусмотрізны вета мелочи.

С'ь 1876 года‚ начались правильныя наблюденія за, изм'Ьненіемъ

горизонта ВОДЫ на 273 постахъ. Въ настоящее время ихъ 370.

Нромъ высоты воды отмізчается время вскрытія и замерзанія

рйзкъ и началои конецъвесеннягои осенняголедохода.Результатынаблю—

деній представляются кажломізсячно въ министерство и округъ п. с.

Въ минпстерствіз всё эти наблюденіл провЪряются, иыъ дЪлает-

ся овощи и они наносятся на, графики, у которыхъ по горизон-

тальному направление отмЪчаются мЬсяцы и числа дней, а по вер-

тикальному направленно откладываются надъ нулевои сваеи—высоты,



наблюденныя утромъ каждаго дня. Всё высоты соединяются для
каждаго года‚ линіей одной какой либо краски. Графики даютъ
сліздовательно наглядное представленіе объ измЪненіяхъ горизонта
воды не только по высотгЪ, но и по продолжительностп этой вы-
соты. Въ ті; годы, когда высота весеннихъ водъ значительная
и онъ держатся долго, то въ меженнее время мелков0дья не
бываетъ или бываетъ слабое. Когда же высоты весеннихъ водъ
сравнительно не велики и онъ дёржатся короткій промежутокъ
времени, то на рЪкахъ почти всегда бываетъ мелководье. Такимъ
06разомъ, благоларя такъ веденнымъ и обрабатываемымъ наблюдені-
ямъ, министерство получило, между прочимъ, возможность знать за—

ран'Ье на какихъ рЪкахъ слЪдуетъ ожидать затрудненій въ судоход-
ствтЪ во время межени.

При судебныхъ разбирательствахъ о столкновеніи судовъ, часто
возникаютъ вопросы о высотіё воды и министерство теперь имЪетъ
возможность отвЪчать документально, какая именно была высота, веды
въ данный день.— При постройкъ мостовъ и вообще гидротехниче-
скихъ сооруженій очень важно знать высоту самыхъ высокихъ, са-
мыхъ низкихъ водъ и высоту ледохода. На всЁ эти вопросы теперь
въ министерств’в пытаются также положительныя данныя. :При геоде-
зическихъ же работахъ по изсліэдованію р'Ькъ наблюденія эти были
существенно необхоцимыми, какъ это объяснено вначалъ этой статьи.

За первые пять л'Ьтъ существованія постовъ, т. е. кончая 1880 го—
домъ изданы графики для 80-ти постовъ 1—го разряда. ВЪроятно не
замедлятъ появиться подобные—же атласы и за посліздующій деся—токъ

лЁтъ. Ближайшими сотрудниками предсёдателя Навигаціонно-описноц комиссіи во всемъ этомъ д'ЬлЪ были вначалъ инженеръ Звя—
генцевъ, & потомъ инженеръ Саковпчъ. Всі; эти работы требовалимного труда, и въ началъ своей организация, конечно, имЪли н'Ь-
которые недостатки, постепенно исправлявшіеся.

Впродолженіи конца, 1875 г0да и начала 1876 года‚ Нав.Бом. выработала подробныя правила, технической отчетностии утвердила образцы въ какомъ видё должны быть исполняемыи профиля. Не останавливаясь на подробностяхъ,
томъ, чего прежце никогда не

Опис.
партій
карты

замічу только 0
ділалось. На, картахъ приказано изо-
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бражать ложе р'Ькп линіями равныхъ глубинъ, & пространства,

между смежными линіями закрашивать синею краснею различной
густоты, чізмъ глубже, т'Ьмъ гуще. На подробныхъ планахъ русло
рЪки положено изображать четырьмя тонами, соотва‘зтственно глуби-
намъ. Самый слабый тонъ выражаетъ глубины меньшія 0,83 сажени,
2—ой глубины меньшія 0,66 сажени; 8-й тонъ меньшія 1 са-

женц и 4—й глубины большія однаго сажени. Впосліздствіщрельефъ
русла, Волги приказано изображать 5 тонами на подробныхъ` кар-
тахъ и 3 тонами на сокращенныхъ, исполненныхъ въ масштабі‘з

1 верста въ сотой сажени.

Берега и пойму положено изображать горизонталями, проведи-
мыми на основаніи нивеллировочныхъ профилей. На продольномъ

профиліз положено вычерчивать горизонтъ р'Ьки какой былъ во время

производства нивеллировки или рабочій горизонтъ, горизонтъ высо-

кихъ водъ и горизонтъ ледохода, & также горизонтъ нормальный,

профиль магистральной линіи и профиля бровокъ или гребней обо-

ихъ береговъ.

Въ 1876 году утверждена новая инструкція,нничёмъ впрочемъ

существеннымъ не отличавшаяся отъ инструкціи 1875 года. Началь-
никамъ описныхъ партій предписано изсліздованіе різки производить
въ лізто на протяженіи 350 верстъ. Въ этомъ же год предс'Бдатель

Навигаціонно-описной комиссіи былъ назначепъ директоромъ депар-
тамента шосейныхъ и водяныхъ сообщеній, сосредоточивавшаго _въ

себ'Ь управленіе водяными и шоссейными сообщеніями, & также по-

стройками портовыхъ сооруженій, и дізлъ у котораго, пожалуй,
больше Ч’ЁМЪ въ прежнее время въ главномъ управленіи путями со-
общенія, такъ какъ въ этомъ департаментіз вь продолженіи года про-

ХОДИТЪ болізе 1.000 обширньшъдокладовъ, въ томь числі, до 400 слож-

ныхъ по техническимъ вопросамъ, представляемыхъ министру и до

10 т. различнаго рода, справокъ и бумагъ, которыя всі“) должны

пройти черезъ руки директора‚ и получить его санкцію, поэтому можно

только удивляться, что при такихъ условіяхъ директоръ департамента

могъ уд'Ьлять хотя небольшую часть своего времени, направленію

ге0дезическихъ работъ партій.
Хотя всіз почти партіи исполнили свой урокъ и проходили по

350 верстъ въ л*Бто, но предстояло описать еще очень много рЪкъ,
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къ отпуску же достаточныхъ на то средствъ всегда, явля-
лись препятствія, независившія отъ Министерства путей сообще-
нія, поэтому зародилась Идея ускорить описаше

втор95'гестепен—
ныхъ рЪкъ, сокративъ личный составъ новыхъ парии, сокра-
тивъ вмсёст'Ь съ тЪмъ ніжоторыя геодезическія работы и понизивъ,
такъ сказать, требованія при исполненіи ихъ. Была выработана со—

кращенная инструкція, утвержденная министромъ въ 1878 году,
по которой позволялось д'Ьлать съемку только на сто сажень отъ

урЪзовъ веды; магистраль полагалось связывать съ существующими
тригонометрическимп пунктами, но вміастіз съ Т'Ъмъ разріэшалось
изм'Ьрять одни лишь магнитные азимуты, прямыхъ составляющпхъ
магистраль, хотя и не возбранялось мтзрпть углы поворотовъ между
ними; поперечная нивеллировка. разлива исключалась совершенно,

нивеллировку магистрали и паденія різки дозволялось вести ОДНЦИЪ

нивеллиромъ, съ постановкою его на, кансдой стоянкіз въ двухъ М;—

стахъ, & въ случай значительной расходимости въ двухъ разностяхъ
высотъ, повторять нивеллировку вновь. Скорости разр'Ьшалось опре-
д'Ьлять поплавками. Инструкція эта, дана была ВЪ' руковоцство съ
1878 года начальникамъ партій, на рйкахъ Вяткіз, Б’ЁЛОЙ, и Днё—

провско—Бугскойсистемы, & въ 1879‘г0ду на рйкахъ Наші; и Окт}.
Но начальники нёкоторыхъ изъ этихъ партій, зная къ какимъ

ошибкамъ можетъ повести съемка безъ опредіаленія астрономическимъ
путемъ азимутовъ линіи магистрали, или безъ геометрической тріан-
гуляціи, &, также нивеллировка въ Одинъ нивелэшръ, рёшили пре-
высить свою власть и вели порученныя имъ работы во многихъ
отношеніяхъ болізе поцробно, ч'Ьмъ то требовалось не только сокра-
щенной инструкціей, но и инструкціей для главныхъ рЪкъ. Такъ
они поступили не только относительнонивеллировки и промтЬровъ різки,
но и относительно опред'Ьленія скоростей и расходовъ ея, одно что
они исключили изъ своей программы это поперечную нивеллировку
разлива,.

_

Они не раскаялись за свое превышеніе власти, такъ какъ въ
скоромъ времени все это было] одобр'Ьно со стороны Навигаціонно-
окисной Комиссіи.

Милостивое вниманіе покойнаго ГОСУДАРЯ ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА
Никольввиикъ работамъ Навигаціонно—описнойкомиссіи, выраженное
имъ во время осмотровъ въ зимнемъ дворцйз, дало работамъ Навига—
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ціонно-описной комиссіи болііе твердую

поавубужндст‘ерыво
финан-

совъ должно было ослабить свои возражещя пр 'в
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По мізріз продолженія работъ партій, личный составъ ихъ обнов-

”

лялся молодыми инженерами, многіе изъ нихъ познакомились, какъ
подобныя работы производились въ другихъ странахъ, они начали

стремиться улучшить производство своихъ работъ, кром'Ь того у нихъ
выработалась и опытность. Одинъ изъ такихъ молодыхъ инженеровъ,
Лахтинъ, тецерешній начальникъ Казанского Округа п. @. былъ назна-
ченъ въ 1878-мъ г0ду діловроизвоцителемъ Навигаціонно-оппсной
комисюіи, до этого времени онъ производилъ изысканія на р. Чусовой.
Онъ пользовался полнымъ довёріемъ предсіэдателя комиссіи, и по пред-
ложенію Лахтина были органИзованыкомиссіиизъ начальниковъ партій
и ихъ помощниковъ для пріема произведенныхъ работъ. Было уста-
новлено какія требованія надо предъявлять при такихъ пріемкахъ,
причемъ требованія эти знайительно расширены сравнительно оъ
инструкціями. Между прочимъ положено было представлять описаніе
способовъ и инструментовъ, употребленныхъ при производств:!і извлё—

дованій.
Для лучшаго выясненія гидрологическихъсвойствъ Р’ЁКЪ по отно-

шенію къ зависимости расходовъ різнъ, отъ ихъ уклоновъ рішено
было опред'іілитъ расходы на однихъ и т'Бхъ же м'ізстахъ впродолженіе
по крайней мізр'із одного года‚ при разныхъ горизонтахъ и одновременно
съ этимъ измізрялись уклоны р*Бки, у того профиля въкоторомъ опре—

діёлялся расх0дъ. Міста гдЪ производились подобныя измЪренія,
названы тдрометрическими станціями.

Въ 1879 году была выработана инструкція для ообиранія гидро-
метрическихъ данныхъ впблнъ опредйленная и въ 1879 г., были

учреждены гидрометрическія отанціи на Волг’в, ДнЁпр'Ь, СЪверной
Двиніз, Наші и ОЫЪ, на которыхъ и начаты гидрометрическія измі-
ренія, по программъ оказанной иструкціи. По м'Ьр'Ь открытія описныхъ

работъ на другихъ рЪкахъ открывались такія же станціи. Но по

окончаніи съемочныхъ работъ партій, гладрометричеокія станціи за,-

кончили свое существованіена всъхъ ртЪкахъ. Гидрометрическіястанціи
собрали очень богатый матеріалъ, до сихъ поръ еще неизданный: на

одной Волг'Ь опред'Ьлено до 1000 расходовъ воды на девяти ея гид—ро-
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метрическихъ станціяхъ. На всЪхъ же рЪкахъ, считая и Волгу, было

устроено 20 гидрометрическихъ станцій. При нихъ устраивались
такія же и метеорологическія станціи.

На основаніи произведенныхъ изысканій къ концу 1879 года въ

министерств'Ь накопилось уже достаточно проектовъ улучшенія судо-

ходнаго состоянія рЪкъ, на основаніи н'Ькоторыхъ изъ нихъ произво-
дились зат'Ьмъ выправителъныяроботы, большинство же этихъ проектовъ

доказало весомнЪнно, что д'Ьло „разсчистки різкъ“ д'Ьло очень сложное

и требующее затраты большихъ миліоновъ рублей, на отпускъ которыхъ
трудно разсчитывать въ ближайшемъ къ намъ времени. Естественно,

вытекалъ вопросъ нельзя ли по крайней мёріз, извлечь изъ произве-
денныхъ обширныхъ изысканій какихъ либо другихъ пользъ. .

Вначал'Ь Навигаціонно-описная комиссія должна была удовлетво-
рить потребностямъ насущнымъ, поэтому хотя и стремилась придать
геодезическимъ работамъ партій обще-географическое значеніе, что

вицно изъ требованія инструкціи 1875 и 76 годовъ, связывать съемку
съ пунктами, опред'Ьленными астрономически и тригонометрически
военно-топографическимъ отд'Ъломъ и вообще съ реперами, но объ

обще-географическихъ цЪляхъ совс'Ьмъ еще не упоминалось. Но вотъ

географическій конгресъ въ Ниццъ присудилъ за труды Навигаціонно-
опасной комиссіи почетный дипломъ, а… въ1882 г0ду Художественно-
промышленная выставка, въ Москв'Ь выдала за эти работы дипломъ
первои степени.

Крош}; того еще въ Октябрь 1878 года г. Тилло обратился къ

Министру путей сообщенія, какъ члену географическаго общества,

съ письмомъ, въ которомъ предлагалъ взять на себя трудъ сдізлать
сведъ вс'ЬХЪ нивеллировокъ, произведенныхъ минпстерствомъ путей
сообщенія. Генералъ—адъютантъПосьетъ, отнесся къ этому предложенію
съ горячимъ сочувствіемъ, ближайшій сотрудникъ министра, г—нъ Фа—

дтЪевъ выразилъ не меньшее вниманіе къ этому дйзлу. Это не было
только платоническимъ сочувствіемъ и вниманіемъ‚ но для этой цЪли
были асигнованы вполніз достаточныя средства.

Въ 1882 году г. Тилло издалъ атласъ нивеллировочныхъ профилей
жел'Ьзныхъ дорогъ, шоссе и н'Ъкоторыхъ р'Ькъ и каналовъ. Работа
эта удостоена, почетнаго отзыва на выставив въ Ницц'Ь. Рядъ посл'Ьдую-
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щихъ трудовъ г. Тилло: карта высотъ Европейской Россіи, карта,

длины и паденія ріжъ и Гипсометрическая карта„ оц'Ьненныя до-
стойнымъ образомъ не только въ Россіи, но и заграницей, укр'Ь-
пили убЪЖДеніе въ томъ, что работы Министерства путей сообщенія
пм’Бютъ и обще-географическое значеніе. Д'Ьйствительно безъ работъ
описныхъ партій, нельзя ”было бы составить общую гипсометрическую
карту Европейской Россіи.

Сознаніе приг0дности напшхъ работъ, не для Однихъ лишь проектовъ

улучшенія рёкъ, заставляло повысить точность этихъ работъ.
Послй 81 года было разрйшено для нивеллировокъ описныхъ

пертій пріобрсёсти отъ Верна, изъ Аарау нивеллиры той системы,

какая употреблялась для точныхъ швейцарскихъ нивеллировокъ, и

которые у насъ уже были испытаны при нивеллировкахъ между
Аральскимъ и Каспійскимъ морями, а также въ Сибири. Это было

приведено въ псполненіеВолжской описной партіей и Аму-Дарьинской
экспедиціей. Выписали 17 `нивеллировъ отм'Ьнно тонкой конструкціи,
заставлявшей производителей нивеллировокъ относиться къ своей ра—

ботЪ тщательно: теперь уже имъ нельзя было приписывать свои ошибки

плохому устройству инструментовъ. Нивеллировки рЪкъ начали произво—

диться съ большею аккуратностью. Такъ, при нивеллировкл‘змагистрали
на ВолгсЁ, начиная съ 1882 года въ каждомъ изъ отдЪльныхъ участковъ,

вЪроятная ошибка на версту, изъ сравненія двухъ отдъльныхъ нивелли-
ровокъ, не превосходила 0,0005 саж. и только въ Одномъ участк'Ь
въ 58 версты она была 0,0082 саж.

Разъ появилось убЪжденіе, что геодезическія работы нашего ми-

нистерства могутъ служить не только для техническихъ, но и для

обще-государственныхъ цтзлей, то естественно было зародиться Идеи

объединенія всЪхъ геодезическихъ работъ, произвоцимыхъ разными
учрежденіями независимо одно отъ другого безъ общей системы и
единства, чсЁмъ возможно было бы избзёжать повторенія тЪхъ же ра-
ботъ въ разныхъ ВЪдомствахъ. И дёйствителъно въ 1882 году Мини-

стерство путей сообщенія возбудило вопросъ объ учрежденіи геодезиче-
скаго совЪта, которому было бы поручено наблюденіе за вс'Ьми геоде-
зическими работами, производящимися министерствамивоеннымъ, мор-
скимъ, путей сообщенія, юстиціи, государственныхъ имуществъ и

внутреннихъ дізлъ. Всё упомянутыя министерства… & также Академія

Наукъ и ИмператорскоеГеографическое Общество отнеслись къ этой
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идеи съ р'Ьдким'ь и единодушнымъ сочувствіемъ. Представители всгізхъ

этихъ учрежденій выработали положеніе 0 геодезическомъСОВ'ЁТ’Ё. Ми-
нистръ путей сообщеній испросилъ Высочайшее повелЪніе о внесеніи въ

Государственный СовЪтъ положенія о новомъ геодёзическомъ учреж-
деніи, что и было сд'Блано въ 1886 году. Но до сего времени дЪло‘
это не подвинулось впередъ.

Изъ начальниковъ партій въ 1884 году была образована комиссія

для выработки общей инструкціи для описанія р'Бкъ. Инструкція
была, выработана, во встБхъ подробностяхъ, соотвЪтственноуказаніямъ
опыта, и если не съ полною опредіэленностью, то во всякомъ случай
съ большею, Ч'Ьмъ предъидущія инструкціп. Она, не была утверж-
дена, но при посліздующихъ снаряженіяхъ партій на рз‘эки, водораздізлы
и озера, имъ предписывалось во многихъ отношеніяхъ ;щЪйствовать
такъ, какъ это выражено въ инструкціи, выработанной начальниками

партій.

Въ 1884 году Навигаціонно-описная комиссія прекратила свое
существованіе, она слилась съ Департаментомъшосейныхъ и водяныхъ
сообщеній, что было въ дёйствителъности со времени назначенія пред—
сЪдателя комиссіи Директоромъ Департамента, по описаніе р'Бкъ и

озеръ Имперіи продолжалось до послёдняго времени, не только рас-
поряженіемъ самаго Департамента, но и распоряженіемъ мтэстныхъ
управленій, т. е. округовъ путей сообщенія. Въ виду меньшей важ—
ности пішоторыхъ водныхъ путей, иные изъ нихъ изслЪдовались
рекогносцировочнымъ 06разомъ, причемъ геодезическія работы испол-
нялись подробно только въ затруднительныхъ мёстахъ, остальныя же
пространства снимались бЪгло или вовсе не снимались.

Такимъ образомъ изслЪдованія різкъ дЪлятсл на три разряца:
подробныя, сокращенныя и рекогносцировочныя, подобно тому какъ
работы военно—топографическаго ОТД'Бла подраздсЪлены на, три разряда
по степени точности пріемовъ, употребленныхъ для нихъ: 1) въ запад-
ныхъ и южныхъ пограничныхъ губерніяхъ употреблялись самые точные
геодезичесніе способы и подробн'Ьйшая съемка, 2) для внутреннихъ
губерній употреблялись способы мен'Ье точные и менёе поцробные,
и 3) въ губерніяхъ сйверныхъ и сЪверо—восточныхъ употреблялись



рекогносцировки. Я нисколько не ошибусь если скажу, что Навига-

ціонно-описныя работы‚ исполненныя по подробной и сокращенной
инструкціямъ, см'Ьло могутъ быть поставлены на ряду съ работами

второго изъ упомянутыхъ выше разрядовъ работъ военно-топографи—
ческаго отд'Ьла.

Не перечисляя всйхъ изоліздованныхъ р'Ькъ и озеръ Европейской
и Азіатской Россіи, упомянемъ 0 количественныхъ результатахъ опи-
санныхъ работъ.

.

Къ 1-му января 1888 года изелйдовано было всего 46 рЪкъ и

13 водоразд'Ьловъ. Къ 1—му января 1891 года‚ подробно изслЪдовано
по длине рсвкъ и каналовъ, 22.876 верстъ, озеръ и водоразд'Вловъ
26.755 кв. верстъ, & вміэстіз съ рекогносцировочными изслЪдова—
ніями по длиніз путей 28.682 версты, площадей 49.163 квадр.
версты, кром'Ь площадей разливовъ рёкъ, которыя въ этотъ счетъ
не входятъ.

›

Въ 1884 году были выработаны правила для изданія картъ и

профилей Навигаціонно-Описной комиссіи, & самое изданіе пору-
чено Статистическому Отд'Ьлу Министерства путей сообщенія, кото-

рое уже до этого занималось различнаго рода изданіями Министер-
ства. Департаментъ же шоссейныхъ и водяныхъ сообщеній въ свое

вЪдЪніе взялъ техническую сторону этого дёла, и мы им'Ьемъ

теперь образцовое изданіе карты різкъ Сухоны, СЪверной Двины,
Днёпра, Оки, Камы, Суры и Волхова, на протяженіи бол'Ье семи

тысячъ верстъ.
На всемъ судоходномъ протяженіи этихъ р*Ъкъ, везд'Б отм'Ьченъ

грунтъ береговъ и русла р*Ьки. Рельефъ ложа, изображенъ двумя
тонами и четырьмя линіями равныхъ глубинъ, на каждомъ план-
шетЪ имтзются въ нъсколькихъ ш*Ьстахъ отмізтки горизонтовъ веды.

Крот; подробныхъ картъ изданы еще сокращенныя въ масштаб'Ь

1 вер. въ 0,01 саж., на, нихъ изображены рЪки съ ихъ разливами.
Рельефъ ложа реки изображенъ двумя тонами. Также издалы про—

дольные профили різкъ, на. нихъ изображенъ горизонтъ, принятый на

карте, горизонтъ высокихъ водъ, дно по фарватеру, всй; водомізрные
посты съ отмЪтками ихъ нулей, и наконецъ показаны расходы и

скорости рЪки въ различныхъ м'Ьстахъ.
Къ атлаеамъ приложены краткія описанія способовъ изеліздова—
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иія каждой р'Ьки, съ лриложеніемъ списка тригонометрическихъ
пунктовъ съ указаніемъ невязки способа ея разложенія, списокъ ре-
перовъ съ ихъ отм'Ьтками, результаты наблюденій и вы численій
на гидрометрическйхъ станціяхъ и наконецъ перечень названій різкъ,
ручьевъ, впадшощихъ въ главную, перекатовъ, острововъ‚ озеръ и
населенныхъ містъ по берегамъ р*}жи.

Атласы р'Ьк'ь оказались пригодными не только для тЪхъ цЪлей,
которыя ставились при ихъ исполненіи, т. е. для возможности со-
ставленія проектовъ улучшенія, для ббстановки фарватера и инспек-
торскаго нядзора. Но кром'Ь того они оказались приголными для дру-
гихъ Ц'Ълей. Позволяю себ'Ь привести н'Ьсколько прим'Бровъ.

При всЪх'ь изысканіяхъ для сухопутныхъ путей, всегда прихо—
дится выбирать лучшее мЪсто перес'Ъченія дороги съ рЪкою. При
этамъ надо брать такія міста, гд'Ь л'Ьтнее или меженнее направленіе
теченія рЪкп совпадаетъ съ весеннимъ теченіемъ, чтобы пзбЪжать
поцмывовь весенними водами быковъ и устоевъ; вмдізсті` съ тЪмъ эти
ш‘ьста должны пмъ'ть глубины русла, по возможности, меньшія,
чтобы избЪжать большихъ работъ при постройк'Ь быковъ. Грунтъ
ложа п береговъ также оказываетъ не малое вліяніе на, выборъ
міста перес'ізченія дороги съ різкою. РЪшеНіе подобныхъ вопросовъ,
въ значительной міръ, облегчается, на, самомъ №№, изданными атла—
сами р’ЪЬ’Ъ.

Бронт того они слуЖатъ въ настоящее время въ Институт путей
сообщенія, какъ учебное пособіе при заданіяхъ студентамъ проектовъ
улучшенія рікъ, онп знакомятъ студентовъ съ гидрологическими усло—
віяып рЪкп п будущіе инженеры путей сообщенія, благоларя этимъ
атласаыъ между прочпмъ, выйдутъ изъ пнбтитута съ большимъ запа-
сомъ свЪд'Ьній о водяныхъ путях'ь, они научатся проектировать улуч—
шенія судоходнаго состоянія не воображаемыхъ р'Ькъ, & дтЪйствительно
существующихъ. Карты эти служатъ имъ наилучшимъ подтвержде-
ніеыъ многихъ законовъ быта, рёкъ, какъ напришёръ закона вліянія
направленія контуровъ береговъ на измсЪненіе глубпнъ.

Благодаря этимъ атласамъ Министерство получило возможность
им:!эть бол'Ье точную длину рікъ, что при р'Ьшеніи различныхъ во—
просовъ, сопряженныхъ съ судоходствомъ, имізетъ очень часто нема-
ловажное значеніе.

Нарты р'Ьк'ь, пзданныя Министерствомъ путей сообщенія, могли бы
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служить для исправленія брульоновъ военно-тологряфическаго “отд'Ьла.

Эти брульоны могли бы быть дополнены глубинами и указаніемъ

мЪстъ перекатовъ, мелей или бродовъ, что иШзетъ, конечно, большое

значеніе въ военномъ отношеніи.
Если сравнить наприм'Ьръ карты Навигяціон. Описн. Партіи

съ брульонами ;военно - топографическаго отд'Ьла, то нельзя.
не

что брульоны, сравнительно съ издяшемъ

Минстерства путей сообщенія, совершенно слсізпыя карты во всемъ

томъ, что касается різки. Для брульоновъ военно—топографическаго

отдЪлщ исполняемыхъ въ болізе мелкомъ масштабіз, чсБмъ карты р*Ькъ,

считаться драгоцізннымъ мятеріаломъ для

исправленій брульоновъ во всемъ томъ, что касается рельефа, бере-

говъ и контуровъ нашихъ судоходныхъ р*Ькъ, и при томъ болъе дра-

гоцізнные, чЪмъ напримъръ межевые планы для пополненія подроб-

ПрИДТИ КЪ ВаКЛЮЧЭНіЮ,

изданные атласы ДОЛЖНЫ

ностей.

Мн'Ь остается сказать еще н'Ьсколько словъ 0 геодезическихъ

работахъ комиссіи по устройству коммерческихъ портовъ. Общей

инструкціи для этихъ работъ не иШэется, хотя впрочемъ былъ со-

ставленъ проектъ таковой инструкціи, но признано за лучшее не

утверждать ее, & всякій разъ давать отдсЪльныя программы работъ.

По инымъ изъ этихъ программъ требуется даже точное опред'Вле-

ніе широтъ и долготъ оконечныхъ точекъ съемки, производимой у

порта.
Въ послі'зднее время Портовая комиссія предприняла рЯДЪ изда-

ній подъ заглавіемъ: „матеріалы для описанія русскихъ портовъ и

исторіи ихъ сооруженія“. Описанія эти составлены инженерами,

производившими изысканія, & затЪмъ и постройку портовыхъ соору—

женій. Изданія эти снабжены превосходно исполненными планами

портовъ. Въ описаніяхъ изложены всі; ВЫВОДЫ изъ производившпхся
изысканій, но не въ одномъ изъ нихъ не упоминается, какъ именно

производились геодезическія работы.
Въ настоящее время комиссія предполагаетъиздать атласъ всізхъ

русскихъ коммерческихъ портовъ. Изданіе исполняется непосред—

ственнымъ распоряженіемъ комиссіи, безъ участія Стятистическаго

Отд'Бла Министерства. Рельефъ ложа рЪкъ и морей выраженъ
линіямп равныхъ глубинъ, но не тонами, какъ это едЪлано въ атла—
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*'сахъ рішъ. На. каждой картй
поміэщены

въ сжатой формі‘з полныя

св'Ъд'Ънія “о каждомъ портіё.

Изъ всего изложеннаго ВИДНО, что Въдомствомъ путей сообщенія
производятся геодезическія работы уже болізе ста лізтъ, что работы
эти во М’негихъ частяхъ постепенно улучшались, но улучшенія эти
носятъ" "На“себдв характеръ случайный, такъ какъ и въ настоящее
время у насъ геодезическія работы произведятся по программамъ не-
объединеннымъ,` безъ общей системы.

ПоэтоМу Министерству путей сообщенія, прежде ч'Ьмъ хлопотать
объ учрежденіи геодезическаго совізта, сл'Ъдовало бы, казалось, пред-
варительно учредить .у себя геодезическій 0тдізлъ, которому поручить „

наблюде'ніе за ВеЪми д'геоцезщесюі'ши Ки _картографическими работами
нашего Министерства, съТ ц'Ъ—лыо объединенія въ смысл'Ь пріемовъ и
инструментовъ, употребляемыхъ при этихъ работахъ п въ смысліз со—
гласованія этихъ работъ съ работами другихъ вЪдомствъ, т. е. вер
нуться къ тому, что хотіэли сд'ізлать въ 20—хъ гоцахъ, когда при глав-
номъ управленіи путей сообщенія учреждено было Депо картъ и
инструментовъ и поцобно тому какъ это сдълано при военномъ и
морскомъ Министерствахъ.
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