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погоду), так и увеличить их количество (например, в тех случаях, когда факти-

ческий уклон, на котором располагается подвижной состав, больше среднего, 

принятого в расчете) при безусловном обеспечении безопасности движения. 
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Одним из важнейших направлений совершенствования транспортной дея-

тельности на современном этапе является строительство высокотехнологич-

ных транспортно-логистических центров. Особое внимание решению данной 

задачи уделяется в странах Западной Европы, США, Японии и некоторых 
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других государствах мира. Мировая практика показывает, что все созданные 

транспортно-логистические центры имеют различные технико-эксплуатацион-

ные характеристики. Однако общепринятой классификации транспортно-логи-

стических центров до настоящего времени не разработано. Наиболее часто при 

сопоставлении транспортно-логистических центров пользуются характеристи-

ками складского хозяйства, не обращая внимания на другие существенные их 

характеристики. Такое положение приводит к тому, что специалисты, оцени-

вая тот или иной объект, могут ошибочно относить его к категории транс-

портно-логистических центров.  

Государства, заинтересованные в создании и развитии системы транс-

портно-логистических центров, как правило, предоставляют некоторые 

льготы и преференции для отечественных и иностранных инвесторов в эту 

сферу транспортной деятельности. В этой связи важным является объектив-

ная оценка предложений инвесторов по модернизации имеющихся грузовых 

терминалов и строительству новых транспортно-логистических центров. Та-

кую оценку можно сделать при наличии государственных стандартов на тех-

ническое оснащение транспортно-логистических центров. Для их принятия 

необходимо разработать классификатор складской инфраструктуры и требо-

вания, предъявляемые к ней.  

Разрабатываемый классификатор должен предназначаться для системати-

зации и идентификации объектов складской инфраструктуры, имеющейся в 

республике в качестве транспортно-логистических центров, а также для фор-

мирования требований, направленных на дальнейшее совершенствование 

технологии их работы и технического развития. Состав классификатора дол-

жен предоставлять возможность относить любой из объектов складской ин-

фраструктуры к определенному классу и устанавливать перспективы его 

дальнейшего развития.  

Известные в настоящее время классификаторы складов подразделяют их 

по следующим признакам: размерам, высоте укладки грузов, конструкции, 

количеству пользователей, степени механизации складских операций, воз-

можностям доставки и вывоза груза с помощью различных видов транспорта, 

широте ассортимента хранимого груза, по месту расположения в процессе 

движения материальных потоков, по необходимости создавать и поддержи-

вать специальный режим хранения и др. Анализ приведенной информации 

показывает, что в настоящее время отсутствуют классификаторы, позволяю-

щие сгруппировать склады и складские комплексы по объему предоставляе-

мых услуг, в том числе транспортно-экспедиционных и логистических.  
В зависимости от объема предоставляемых услуг всю складскую инфра-

структуру предлагается подразделить на следующие группы: 
– одиночные склады, расположенные на изолированной территории, или 

совместно с производственными, торговыми и другими помещениями; 
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– складские комплексы, расположенные на выделенной территории и состоя-
щие из нескольких одиночных складов различного функционального назначения; 

– грузовые терминалы – комплексы устройств, расположенных в конеч-
ном или промежуточном пункте транспортной сети и обеспечивающих взаи-
модействие различных видов транспорта при перевозке грузов, транспорти-
ровании багажа и т. д.  

– транспортно-логистические центры – организации или совокупность 
организаций различных форм собственности, расположенных на единой тер-
ритории и обеспечивающих оказание клиентам предусмотренного законода-
тельством комплекса транспортно-экспедиционных услуг при перевозке гру-
зов, а также сопутствующих услуг участникам транспортной деятельности. 

Одиночные склады предназначены для реализации ограниченного коли-
чества функций, среди которых: 

– прием сырья и готовой продукции на ответственное хранение; 
– хранение товаров и комплектование отправляемых партий грузов; 
– выполнение операций по погрузке-выгрузке грузов на автотранспорт-

ные или другие транспортные средства; 
– документальное оформление операций по приему товаров на склад и от-

правлению со склада. 
Одиночными складами могут располагать небольшие промышленные и 

сельскохозяйственные предприятия, а также организации розничной тор-
говли. Сроки хранения товаров и грузов на таких складах составляют незна-
чительную величину. 

Складские комплексы образуются посредством расположения на выде-
ленной обособленной территории нескольких складов различного функцио-
нального назначения. На складах комплекса выполняются те же операции, 
что и на одиночных складах, однако они носят более массовый характер. 
Кроме этого, в складских комплексах производятся операции по консолида-
ции и деконсолидации партий грузов.  

Грузовые терминалы: 
– обеспечивают доступ к подвижному составу, обращающемуся на опре-

деленном пути сообщения; 
– обеспечивают легкую смену подвижного состава, работающего на дан-

ном пути или с другими видами транспорта; 
– облегчают объединение грузопотоков в укрупненные партии; 
– осуществляют комплексное транспортно-экспедиционное обслужива-

ние грузовладельцев. 
Грузовыми терминалами располагают организации железнодорожного, 

автомобильного, внутреннего водного и воздушного видов транспорта.  
Транспортно-логистические центры могут быть общего пользования и ве-

домственными, универсальными и специализированными. Они при обслужива-
нии перевозок, обработке грузов по месту нахождения клиента осуществляют 
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комплекс транспортно-экспедиционных и других сопутствующих услуг (накле-
ивание акцизных марок, надписей «Минздрав предупреждает: курение опасно 
для Вашего здоровья», комплектование товаров инструкциями по их использо-
ванию на языке потребителей, обеспечение обратной или попутной загрузки 
транспортных средств, оптимизацию схем доставки грузов и др.).  

Для оказания услуг транспортно-логистические центры должны иметь: 

– оснащенные соответствующим оборудованием склады для хранения и 

переработки мелких и крупных партий грузов общего назначения, склады 

временного хранения и при необходимости склады с особым температурным 

режимом, а также площадки для приема и хранения грузов и контейнеров; 

– благоустроенные подъезды для автомобильного и при необходимости 

железнодорожного транспорта, приспособленные для выполнения погру-

зочно-разгрузочных работ; 

– информационно-вычислительную систему и технологическую связь, 

обеспечивающую автоматизацию управления складами, учета, отчетности и 

документооборота. 

Транспортно-логистические центры могут быть региональными и терри-

ториальными. Региональные транспортно-логистические центры, кроме 

функций территориальных ТЛЦ, могут выполнять дополнительные функции, 

основными из которых являются: 

– обеспечение информационной связи между транспортно-логистиче-

скими центрами и органами государственного управления; 

– разработка и внедрение перспективных автоматизированных систем 

управления грузовыми потоками; 

– эксплуатация и сопровождение имеющегося программного и норма-

тивно-справочного обеспечения; 

– исследование рынка транспортно-экспедиционных услуг, сбор, обра-

ботка и анализ информации о его участниках – транспортных, экспедитор-

ских, страховых компаниях, грузоотправителях и грузополучателях; 

– налаживание сотрудничества с партнерами в других государствах с це-

лью совершенствования системы управления перемещением грузов и инфор-

мационного обмена о транзитных грузопотоках. 

Выполненный анализ показывает, что в Республике Беларусь имеются хо-

рошо развитые грузовые терминалы, однако ощущается недостаток в круп-

ных высокотехнологичных транспортно-логистических центрах. Для стиму-

лирования их создания предлагается использовать классификатор, с 

помощью которого можно было бы отслеживать процессы совершенствова-

ния складской инфраструктуры и повышения качества транспортно-логисти-

ческого обслуживания. Сфера действия такого классификатора должна охва-

тывать целостную экономическую систему государства, так как практически 

в любой отрасли экономики имеют место транспортировка грузов и товаров, 

их складирование и другие элементы логистического процесса.  
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В состав классификатора складской инфраструктуры должны входить ее 

классификационные элементы (одиночные склады, складские комплексы, 

грузовые терминалы, транспортно-логистические центры), а также показа-

тели, позволяющие относить объекты складской инфраструктуры к той или 

иной категории. Данные показатели определяются посредством выделения 

наиболее существенных параметров складской инфраструктуры. Важней-

шими задачами при составлении предлагаемого классификатора являются: 

– построение эталонной и рабочей его формы; 

– экспериментальная проверка и внесение корректив; 

– утверждение и издание классификатора; 

– разработка системы использования классификатора. 

Для ведения статистического учета складской инфраструктуры рекомен-

дуется использовать эталонный классификатор, форма которого представ-

лена в таблице 1. 
 

Таблица 1 – Эталонный классификатор складской инфраструктуры 
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Эталонный классификатор рассылается всем пользователям для кодирова-

ния и представления в уполномоченный орган информации с первичных доку-

ментов. На основе имеющихся технических и эксплуатационных характери-

стик с помощью эталонного классификатора определяется категория объекта 

складской инфраструктуры (одиночный склад, складской комплекс, грузовой 

терминал, логистический центр). Объект складской инфраструктуры одно-

значно идентифицируется по приведенной классификации при условии соблю-

дения значений всех показателей, характеризующих ту или иную категорию 

объектов. Если выполняются все показатели за исключением одного, то объект 

складской инфраструктуры относится к более низкой категории. Информация 

по каждому объекту складской инфраструктуры представляется в уполномо-

ченную организацию в форме рабочего классификатора.  

В рабочем классификаторе указывается также наименование организации и 

ее код в соответствии с Общегосударственным классификатором предприятий 

и организаций (ОКПО). Кодирование информации осуществляется для получе-

ния результативных сведений с помощью автоматизированной обработки рабо-

чих классификаторов складской инфраструктуры. Одиночным складам присва-

ивается код 1, складским комплексам – 2, грузовым терминалам – 3 и 

логистическим центрам – 4. По столбцам 2, 4–14 в коде указываются конкрет-

ные значения показателей. Информация из столбца 3 кодируется следующим 

образом: в случае отсутствия возможности территориального развития склад-

ской инфраструктуры в коде проставляется цифра 0, а при наличии возможно-

стей для развития указывается конкретное значение площади прилегающей тер-

ритории. Вся информация в коде должна располагаться в строгой 

последовательности с рабочим классификатором. Код ОКПО размещается вна-

чале основной информации. Уполномоченный орган государственного управ-

ления перед внедрением классификатора проводит его экспериментальную про-

верку посредством анализа первичной информации о состоянии складской 

инфраструктуры, полученной от владельцев складов. При этом вносятся 
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коррективы в значения классификационных характеристик складской инфра-

структуры, с помощью которых ее объекты относятся к той или иной категории. 

Обобщающая (результативная) информация, представляющая интерес для ор-

ганов государственного управления, ответственных за развитие складской ин-

фраструктуры в Республике Беларусь, представляется в специальной форме. 

Обобщающая (результативная) информация представляется в статистических 

справочниках по экономической системе республики в целом, а также в разрезе 

отдельных министерств и ведомств, владеющих складской инфраструктурой. 
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Новороссийский транспортный узел включает морской порт, оператором 

которого является ведущий стивидор РФ – ПАО «Новороссийский морской 

торговый порт» (НМТП). Порт является самым крупным в РФ и пятым в Ев-

ропе по грузообороту. К грузам, перерабатываемым портом Новороссийска, 

можно отнести следующие номенклатуры: нефть, нефтепродукты, зерно, руд-

ные грузы, удобрения, цемент, уголь, контейнеры. Общая площадь территории 

порта составляет 278,12 га, площадь акватории порта – 344 км2, а количество 

причалов – 90. Новороссийский морской порт способен перерабатывать около 


