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ГО «Белорусская железная дорога» (БЧ) максимально сохранила инвен-

тарный парк вагонов для обеспечения перевозок [1, 2]. Выполненный в 

2009 году технико-экономический анализ целесообразности перевода инвен-

тарного парка вагонов в собственный по примеру иных железнодорожных 

администраций показал, что для существующих условий транспортного 

рынка максимальные доходы и качество обеспечения заявок будут обеспе-

чены при сохранении инвентарного парка в распоряжении БЧ и развитии 

рынка приватных вагонов за счет хозяйствующих субъектов РБ и привлече-

ния вагонов сособственников иных железнодорожных администраций [3–5]. 

ГО «Белорусская железная дорога» располагает универсальным и специ-

ализированным парком грузовых вагонов для перевозки всей номенклатуры 

грузов, заявляемой грузоотправителями. По сравнению с 2010 годом инвен-

тарный парк вагонов Белорусской железной дороги к концу 2020 года увели-

чился с 26 947 до 27 584 вагонов (на 637 вагонов, или 2 %). В зависимости от 

темпов приобретения и списания количество вагонов инвентарного парка в 

2011–2020 годах изменялось в пределах 26,9–32,2 тыс. вагонов (рисунок 1). 
 

 
Рисунок 1 – Динамика изменения инвентарного парка вагонов 
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В период с 2011 по 2020 год Белорусской железной дорогой приобретено 

12,1 тыс. новых грузовых вагонов, при этом списано 11,6 тыс. грузовых вагонов, 

т. е. обеспечено полное возмещение убывших в инвентарном парке вагонов.  

Анализ приобретения и списания грузовых вагонов по годам (рисунок 2) 

показывает, что больше всего грузовых вагонов приобретено в 2012 году 

(4 259 вагонов), меньше всего – в 2015 году (155 вагонов). Наибольшее спи-

сание грузовых вагонов произошло в 2016 году (2 761 вагон), наименьшее – 

в 2018 году (389 вагонов). Обновление вагонов по роду подвижного состава 

осуществлено с учетом их востребованности на рынке перевозок грузов с 

предприятий РБ. 

 
Рисунок 2 – Количество приобретенных и списанных БЧ грузовых вагонов  

инвентарного парка в период с 2011 по 2020 год 
 

Анализ приобретения и списания грузовых вагонов по родам (рисунок 3) 

показывает, что Белорусской железной дорогой больше всего приобретено по-

лувагонов (7 080 полувагонов), списано – также полувагонов (3 004 вагона). 
 

 

Рисунок 3 – Количество приобретенных и списанных БЧ грузовых вагонов  

инвентарного парка в период с 2011 по 2020 год по роду подвижного состава 
 

В период с 2016 по 2020 год количество собственных грузовых вагонов, 
принадлежащих субъектам хозяйствования РБ, увеличилось с 11 017 до 
17 877 (на 6 860 вагонов, или на 62 %). 
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В анализируемом периоде владельцами приобретено больше грузовых ва-
гонов, чем списано – 4 702 против 4 265 вагонов соответственно, что способ-
ствовало стабильности обеспечения погрузки грузов на станциях Белорус-
ской железной дороги.  

Анализ приобретения и списания владельцами грузовых вагонов по годам 
(рисунок 4) показывает тенденцию постоянного роста количества приобретае-
мых и списываемых вагонов, что отражает актуальность данного вида транс-
портной деятельности и потребность в обновлении подвижного состава. 

 

 

Рисунок 4 – Количество приобретенных и списанных  

владельцами приватных грузовых вагонов в период с 2016 по 2020 год 
 

Анализ приобретения и списания грузовых вагонов по их роду (рису-

нок 5) показывает, что владельцами больше всего приобретено и списано фи-

тинговых платформ (2792 и 2246 вагонов соответственно).  
 

 

Рисунок 5 – Количество приобретенных и списанных владельцами приватных 

грузовых вагонов в период с 2016 по 2020 год по роду подвижного состава 
 

В целом Белорусская железная дорога имеет достаточный парк вагонов 

для обеспечения устойчивой части заявок на перевозки [6]. В процессе об-

новления инвентарного парка вагонов необходимо обеспечить приобретение 

инновационного подвижного состава с более высокими потребительскими 

характеристиками.  
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Железнодорожный транспорт является неотъемлемой частью транспорт-
ной системы Республики Беларусь, обеспечивающей около 59,9 % всего грузо-
оборота и 21,5 % пассажирооборота. Его эффективное функционирование в 


