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Станция Колядичи грузовая 1-го класса входит в состав Минского желез-

нодорожного узла Белорусской железной дороги (БЧ). Расположена на пересе-

чении двух важных для Республики Беларусь Международных транспортных 

коридоров – II (Российская Федерация – страны Западной Европы) и IX (Укра-

ина – страны Балтии). Эксплуатационная работа станции поделена между 

ДС Колядичи (Минским отделением БЧ) и ГС Колядичи (ТЛЦ Минск). 
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ДС Колядичи обеспечивает выполнение всей поездной и маневровой работы 

на станции, работу пассажирского комплекса. ГС Колядичи выполняет погру-

зочно-выгрузочные работы, обеспечивает работу ЛЦТО Колядичи [1, 2]. 

Управление эксплуатационной работой устанавливается в зависимости от 

маневровых и грузовых районов станции (рисунок 1), а также объемов грузо-

вой работы [3]. 
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Рисунок 1 – Маневровые и грузовые районы станции 

 

На станции Колядичи помимо двух главный путей и трех приемо-отправоч-

ных путей имеются 4 сортировочно-отправочных пути. К станции примыкают 

15 путей необщего пользования. Среди самых крупных по объемам работы – 

ИООО «Лукойл Белоруссия», на который прибывают вагоны под выгрузку со 

светлыми нефтепродуктами и сжиженными газами. Операции по выгрузке и 

погрузке осуществляет ГО «Белресурсы», в основном это переработка смешен-

ного стеклобоя. Также достаточно крупным является предприятие ТЛЦ 

«Минск-Белтаможсервис-2», подъездные пути которого примыкают к станции 

Помыслище, которая закрыта для грузовых операций, поэтому обслуживание 

осуществляется средствами станции Колядичи. На подъездном пути имеется 

контейнерная площадка, где осуществляется выгрузка и погрузка контейнер-

ных поездов. Из-за нахождения подъездного пути на другой станции значи-

тельно увеличиваются затраты времени на подачу и уборку вагонов. 

Маневровая работа по станции выполняется приписанными к станции 

двумя маневровыми локомотивами серий ТМЭ-1. Основной характер работы 

локомотива – формирование и расформирование групп вагонов, подборка 
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вагонов по грузовым фронтам, отцепка и прицепка вагонов к поездам, подача 

вагонов на подъездные пути, пути общего пользования станции Колядичи и 

ГТС Колядичи. 

Основной объем маневровых операций связан с обслуживанием грузовых 

районов станции и в большем объеме осуществляется при взаимодействии 

ДС Колядичи и ГС Колядичи. Городская товарная станция Колядичи вклю-

чает в себя 4 грузовых района: 

– 1-й грузовой район – контейнерная площадка; 

– 2-й грузовой район – тяжеловесная площадка; 

– 3-й грузовой район – подъездные пути, примыкающие к станции Колядичи; 

– 4-й грузовой район – прирельсовый и ангарный склад. 

Объём грузовой работы по станции Колядичи ежегодно растет. В структуре 

грузовой работы преобладает работа с контейнерами, включая выгрузку, по-

грузку и отправку контейнерных поездов. На территории ГС Колядичи распо-

ложены 2 контейнерные площадки с общей вместимостью 2700 контейнеров 

(TEU) и среднесуточной перерабатывающей способностью в 184 вагонов. 

Динамика изменения основных показателей грузовой работы на станции 

приведена в таблице 1. Структура грузовой работы приведена на рисунке 2.  
 

Таблица 1 – Основные показатели грузовой работы станции Колядичи 

Период, год 
Погрузка,  

вагонов 
Погрузка, т 

Выгрузка,  

вагонов 

Простой местного 

вагона, приходя-

щийся на одну грузо-

вую операцию, ч 

2015 7890 146665 13291 61,7 

2016 9534 223119 14700 65,1 

2017 13414 310839 20106 40,9 

2018 14419 301252 21542 32,5 

2019 15478 340058 29026 33,1 

2020 18553 401536 33466 31,9 

2021 15048 352658 27874 35,8 
 

Рисунок 2 – Структура грузовой работы по роду подвижного состава 
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За 2021 год на станции Колядичи было выгружено 20453 вагона с контей-
нерами, погружено 12533 вагона. Помимо погрузки контейнеров в осенний 
период массово грузится свекла в полувагоны, начиная с сентября до ноября 
по 10–15 вагонов в сутки на подъездном пути ОАО «Минский Агросервис». 
Также в полувагоны на подъездном пути ГО «Белресурсы» грузится стекло-
боем ежемесячно около 100 вагонов. 

В зависимости от характера пропуска и переработки вагонопотока на 
станции реализуются следующие основные технологические линии: 

– пропуск транзитного вагонопотока с переработкой; 
– переработка местного вагонопотока. 
Технологические режимы работы на станции Колядичи устанавливаются 

в зависимости от времени работы подразделений станции в течение суток. 
На станции Колядичи установлен круглосуточный режим работы по сменам 
продолжительностью 12 часов. На ГС Колядичи установлен режим работы 
по подразделениям: 1, 2, 3, 4-й грузовые районы, товарная контора, произ-
водственный участок – сменный по 12 часов с 800 до 2000. 

В связи с увеличением объемов работы станции с 2020 г. была введена 
должность маневрового диспетчера (ДСЦ), что помогло снизить нагрузку на 
дежурного по станции и повысить качество оперативного планирования ра-
боты станции. ДСЦ оперативно подчинены: дежурный по станции (в части 
выполнения маневровой работы), работники пункта подготовки вагонов 
(ППВ), приемосдатчики ГС, обеспечивающие коммерческий осмотр вагонов, 
приемосдатчики 1, 2, 3, 4-го районов ГС Колядичи, маневровые локомотив-
ные бригады, составительские бригады, работники, осуществляющие погру-
зочно-выгрузочные и другие грузовые и коммерческие операции. 

На станцию внедрена автоматизированная система управления стан-
цией (АСУС) и обеспечено информационное взаимодействие с автоматизи-
рованной системой грузовой станции (АС ГП), функционирующей на город-
ской товарной станции Колядичи, и системой автоматизации подготовки и 
оформления документов станционной и коммерческой отчетности (САПОД).  

В последнее время наблюдается тенденция на увеличение количества об-
рабатываемых контейнерных поездов, прибывающих и отправляющихся на 
различные станции РФ, КНР, РК. За сутки количество как прибывающих, так 
и отправляемых поездов со станции может доходить до 5 составов. При боль-
шом подходе контейнерных поездов в одни сутки организуется работа кон-
тейнерной площадки ГС в ночное время.  

Основным экспортным грузом, отправляемым в контейнерах, являются 
пиломатериалы и сухое молоко, которые грузятся как на ГС Колядичи, так и 
на подъездном пути ТЛЦ «Минск-Белтаможсервис-2».  

Составы поездов накапливаются и предъявляются к техническому обслу-
живанию и коммерческому осмотру на сортировочно-отправочных или при-
ёмо-отправочных (4-м, 6-м) путях. Ввиду недостаточной длины сортировочно-
отправочных путей состав поезда может накапливаться на нескольких путях и 
объединяться после прицепки поездного локомотива. Помимо большого 
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подхода вагонов на выгрузку на станции отстаивают порожние вагоны в ожи-
дании получения инструкции на отправление или в ожидании оформления кон-
тейнеров на погрузку, что, в свою очередь, влияет на способность станции 
своевременно принимать поезда. При данных объемах необходимо увеличи-
вать полезную длину путей либо проектировать парк для отстоя вагонов. 

Большинство контейнерных поездов прибывают на электровозной тяге. 
На станции для приема имеется лишь один электрифицированный путь (4-й 
путь станции), 6-й путь не электрифицирован. Для более устойчивого приема 
составов целесообразно электрифицировать 6-й приемо-отправочный путь. 
Пути 8, 10, 12 и 14-й также не электрифицированы, что не позволяет отправ-
лять составы со станции на электровозной тяге. 

Станция Колядичи – важнейшее звено при организации экпортно-импорт-
ных грузовых перевозок по Белорусской железной дороге. Станция обеспе-
чивает переработку значительных объемов грузов. Модернизация путевого 
развития и внедрение новейших технологий как на ГС Колядичи, так и на 
самой станции позволит увеличить перерабатывающую способность и 
уменьшить простой вагонов на станции. 
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Полнота и качество информации является одним из наиболее важных факто-
ров в профессиональном управлении транспортной компанией. Эффективная ра-
бота предприятий практически в каждом секторе экономики требует от транс-
портной отрасли качественного и бесперебойного функционирования. 
Транспорт в национальной экономике обеспечивает обмен товарами и услугами. 


