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Николаевская дорога, открытая въ 1851 и переданная глав-

ному обществу россійскихъ желтззныхъ дорогъ въ 1868 г., про-

существовала безъ капитальнаго ремонта (за нЪкоторыми исклю-

ченіями) въ теченіи 17 лЪтъ. Благодаря съ одной стороны обилію

строительнаго л’вса въ Россіи и сравнительной меньшей затрат’в
капитала, съ другой слабому прпмЪненію желізза для искуствен—
ныхъ сооруженій въ сороковыхъ годахъ, строители николаевской

дороги перешли чрезъ овраги р'вчекъ Веребьи и Сходни, чрезъ рр.
Мсту, Волховъ, Тверцу, Волгу и большое количество среднихъ и

малыхъ ртзкъ деревянными мостами улучшенной системы Гау,

одновременно разрабатывая и пов‘Вряя опытами и самую теорію
системы, столь пригодной для покрытія большихъ пролетовъ.

Не смотря однакожъ на экономичность и достоинства этой си—

стемы, не затрудняющей ремонтъ частей, эксплоатація дороги не

обезпечена непрерывностью движенія, чему нагляднымъ примтз-

ромъ служптъ мстинсная катастрофа.
`

Развпвшееся до обширныхъ размЪровъ товарное движеніе по

дорогъ, связывающей столицу съ внутренностью и окраинами го-
сударства, требовало привести 1301; части пути въ такое состояніе,

при которомъ не было бы ни малъйшаго перерыва В;!) сообщеніи
въ сліздствіе кёкихъ либо случайныхъ обстоятельствъ. Это заставило

при передачі; дороги въ частныя руки обратить съ ттмъ ВМ'БС'П;
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вниманіе на необходимость замЪнить деревянные мосты сооруже-
ніями болЪе прочной конструкціи, не страдающими отъ пожара и
гніенія. За исключеніемъ нЪсколькихъ МООТОВЪ, заново перестроен—
ныхъ, прочность остальныхъ поддерживалась по настоящее время
или частнымъ ремонтомъ отдгльныхъ частей фермъ или подведе-
ніемъ подмостей, гдъ уже нельзя было полагаться на самыя фермы.

Вс'вхъ мостовъ среднихъ п большихъ, за псключеніемъ деревян-
ныхъ балочныхъ, на всемъ протяженіп дороги имЪется 60 системы

Гау и одинъ арочный деревянный (Ижора). Изъ нихъ Два моста
(чрезъ Обводный каналъ и Славянку), снабженные желтзными
поясаіищ три большихъ (чрезъ Цну, ОсЪченку и Волгу) и два

среднихъ (чрезъ Ланышенну, Кересть и б. Тигомну) возобнов-
лены въ недавнее время; остальные же 53 американскихъ и одинъ

арочный требовали болЪе или менЪе быстрой перестройки.
При составленіи условій для передачи дороги въ частныя руки

опред‘влена была приблизительная стоимость перестройки мостовъ,

при чемъ предположено было деревянные мосты замтзнить частью
желгзными мостами, частью каменными віадуками и трубами, &

малЫе мосты деревянными балочными на сваях'ь съ чугунными
муфтами (въ предЪлахъ измЪненія горизонта водъ). При составле—
ніи п-роэнТовъ замЪнъ-ъмостовъ предстояло иреЖде всего выяснить
условія возможно быстрой перестройки въ виду наименьшаго сттзс-
ненія движенія по дорогъ` и за т‘вмъ разработка типовъ должна
была сообразоватвся съ этими условіями. Мы и перейдемъ теперь
къ разсмотрънію принятыхъ способовъ замъны мостовъ и согласно
этому проэктированныхъ типовъ мостовыхъ сооруженій.
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1.

Типы мостовыхъ еооруженій (*). Не входя въ обеужденіе

вопроса о лучшемъ способ'в перехода чрезъ р. Мсту и оврагъ р.

Веребьи, такъ какъ система перестройки этихъ мостовъ до еихъ

поръ еще не різшена окончательно, мы займемся изложеніемъпри—

нятыхъ типовъ перестройки оетальныхъ 59 мостовъ (считая въ

томъ числі; и 8 мостовъ, которые хотя недавно возобновлены, но

въ виду уетраненія опасности отъ пожара также предполагается
замтзнить въ елтэдъ за другими). 'Готъ или дрУгой епоеобъ зам'вны

деревяннаго моста зависитъ отъ величины еооруженія, расположе-
нія полотна (по верху фермъ или между ними), ра'зетоянія между

фермами, а также положенія поел’вднпхъ относительно рельсовъ

(съ бока или непосредственно подъ рельсами). Сообразно этому вет;

мосты МЫ раздтлимъ на ееріи сеоруженій съ болЪе или меН'Бе

общпмъ характеромъ, при чемъ для каждой ееріи возможно было

бы произвести перестройку по одному и тому же типу. Общія усло-
вія, прпложимыя къ каждой ееріи, заключаются въ томъ, чтобы

а) опорами для вновь уетраиваемыхъ мостовъ служили существую-

щіе устои и быки и Ь) чтобы движеніе не прекращалосьпо крайней

М'БР’Б по одному изъ путей; остановка же движенія по другому

пути должна быть возможно меньшая.
`

’1. Первая еерія. Деревянные мосты значительныхъ отверстій
съ Ъздою по низу. Сюда относятся мосты чрезъ р. Волховъ, Тверцу,

Шощ7 (а также Цну, ОеЪченку и Волгу)

Число _

пролетовъ. Чистое отверстіе.
Волховъ . . . . .. 5. саж. 23,98ХБ
Тверца ....... 3 » 27,77+27‚52+28‚12
Шоша ....... 2 » 25,81 )( 2

… 0
моетъ черезъ ’Гверцу коеыи, уголъ косовти 60 .

(*) Читала въ техническпмъ общестВ'Ъ ВЪ МЗРТЪ 1872“
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же посл'вдняго (и при томъ, какъ уже сказано было, съ бока ихъ};

при такомъ расположеніи, желЪзныя поперечины между нижними

поясами фермъ новаго моста оказалось возможнымъ пропустить
подъ среднюю деревянную ферму, раньше разборки послЪдней; при

упомянутомъже помтзщеніи верхнихъ поясовъ, сборка ихъ могла

быть произведена помощью помоста, устроеннаго съ верха дере-

вяннаго моста; &) высоту поперечинъ, составляющую опредЪлен—

ную часть ширины поЛотна‚ полезно по возможности увеличить
въ мостахъ съ ”Вздою по низу какъ для большой жесткости пути,

такъ и въ сл’вдствіе отсутствія вертикальныхъдіагональныхъ связей;

но при принятомъ выше относительномъ расположеніи поясовъ,

высота фермъ вышла гораздо болЪе обыкновенно допускаемой 110

отношенію къ пролету и какъ сверхъ того желательно было

уменьшить объемъ разламываемой кладки подъ опорами, то было

бы нераціонально нижніе поясы помЪстить значительно ниже

поясовъ деревянной фермы; & потому, придавъ поперечинамъ вы—

соту большую высоты поясовъ фермъ, оставалось или Нижній ихъ

поясъ изогнуть или, продолживъ подъ поясы фермъ, подвЪсить нъ

послЪднимъ; въ дтйствительности принято послгднее устройство,

при чемъ верхняя грань поперечины не выше верхняго ребра короб—

чатаго нижняго пояса желЪзной фермы. Наконецъ, еще ОДНО усло-
віе требовалось имЪть въ виду; во избЪжаніе пониженія полотна

съ обЪихъ нонцовъ моста, уровень полотна положено было оста-

вить тотъ же, что и въ настоящее время, “& какъ верхняя грань
желтазныхъ поперечинъ помтщается подъ поясами деревянныхъ
фермъ, то для заполненія высоты между подошвою рельса и же—

лЪзными поперечинами, пришлось подрельсныя балочки поло-

жить на поперечины, устроивъ полотно на подрельеныхъ брусь-
'

яхъ и поперечныхъ балкахъ (шпалахъ). Замттимъ, что одновремен-
ное употребленіе и шпалъ и подрельсныхъ брусьевъ оправдывает-
ся исключительными условіями и, гдъ возможно, въ другихъ ти—

пахъ устранено; расположеніе пути только на поперечныхъ бал-
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какъ, какъ удобное для ремонта, должно считаться наиболЪедт-

лесообразнымъ.
ИЗложенныя обстоятельства обусловили тппъ перестройки боль—

шихъ мостовъ съ Ъздою по низу.
На чер. 4 листа 1 представлено относительное расположеніе

деревянцаго и інел’взнаго мостовъ. Части новаго моста заштрихо—

ваны; А, ‚В и С—старыя деревянныя фермы.

Фермы желъзныхъ мостовъ представляютъ рядъ отдЪльныхъ
балокъ, покрывающихъ пролеты независимо одинъ отъ другаго; не—

ирерывность фермъ, не смотря на Н’БКОТОРОВ сбереженіе въ 313013,

не допущена какъ въ сліздствіе общихъ недостатковъ неразрЪзныхъ
балонъ (отъ неопредізленностп въ распредЪленіи напряженій при
мал’вйшей н'еправильности въ положеніи опоръ, & также отъ влія-
нія нагрузки одного пролета на остальные), такъ и въ частности
по затруднительности сборки на опорахъ йри существованіи дере-
вяннаго моста.

Тверца. Шоша. Волховъ.
Длина фермъ крайнихъ пролетовъ 206,5” 190,6” 177,4”
Средняго .............. 2039”
Высота фермъ із .......... 29 ф. 27,6 ф. 27,6 ф.

_ О і і_ъ
1 1 1тношен е [ ....... около 7 (%,—9 @

Переходя за'тъмъ къ выбору системы фермъ, замізтимъ, что въ
слщствіе исключительнілхъ условій расположенія частей и сборки,
наибол'ве удобны фермы съ прямолинейными поясами (хотя при—
столь значительной высотт; фермъ срЪзка верхняго пояса по кон-
цамъ доставила бы сбереженіе матеріала). Изъ двухъ системъ
рЪшетчатой (съ равнонаклоненными раскосами) и раскосной (съ
восходящими'шскосами и стойками) отдано предпочтеніе посл’вд—

ней; ферма раскосной системы съ горизонтальными поясами, плос-
кими раскосами и жесткими стойками, позволяя удобн'Ве прикр’в—
пить поперечины и верхнія Связи, въ тоже время будетъ жестче и
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почти не тяжел’ве р’Бшетчатой, танъ какъ въ посл'Бднемъ случа'в

при столь значительной высотъ фермы пришлось бы употребить
дополнительныя стойки въ пролетъ для приданія надлежащейжест-
кости. Увеличивая по возможности величину панели, уменьшаемъ
Т'БМЪ число частей въ пролетъ, что облегчаетъ сборку.

Тверца. Шоша. Волховъ.

Число системъ раскосовъ
.

3 2 2

Число панелей 20 1 7 17
Величина панели 1 0,4" ‘

1 1’ 10,8”

Дізленіе на панели произведено такимъ 06разомъ, чтобы по

возможности меньшее количество стоекъ новаго моста совпадало

съ болтами существующаго, что ИМ’ЁВТЪ значеніе для средней фер-
мы, такъ какъ жел’взныя поперечины помізщаются противъ стоекъ,

и, проходя подъ поясомъ средней фермы, встрізчаются съ гайками

и выступающими концами болтовъ деревянной фермы; при разстоя-
ніи между осью стойки И болтомъ менте ’… Д. полагается въ

средней ферм’в болтъ заМ'Бнить на время сборки двумя болтами,

помёщенными по бокамъ. Въ шошинскомъ мост”]; такихъ совпаде-

ній по Два въ пролеты въ волховскомъ ни одного, авъ тверецкомъ

верхъ поперечинъ (и соотвЪтственно нижнихъ поясовъ) на столько

опущенъ, что онъ не встр'вчаютъ болтовъ проходя ниже ихъ.

Не входя въ подробЁюсти устройства желіззнаго моста, упомя—

немъ () нихъ въ общихъ чертахъ (чер. 4, 6 и ’И). Поясы фермъ ко-

робчатые (высотою 2 ф.) изъ веізтикальныхъ и горизонтальныхъли-

стовъ, связанныхъ между собою уголками; стойки с‘вченія двойнаго

тавра изъ листовъ и уголковъ входятъ во внутрь поясовъ; двойные

расковы, восхода отъ средины пролета въ 061; стороны къ опорамъ7

охватываютъ стойки, будучи съ ними связаны, и принрЪпляются

снаружи поясовъ. По средин’в пролета ИМ’БЮТСЯ обратные раекосы,

необходимые для подвижной нагрузки. Противъ стоекъ прикртшле-
НЫ КЪ НИЖНИМЪ ПОЯСЗМЪ ПОПВРВЧИНЫ ВЫСОТОЮ 3 ф.; четыре ПРО—

2



1 0 этт постом, никодввсвоіі дороги агитации.

долина балт (высотою 20 д.), поытщаяеь на поперечинап,

путь непрерывно чрезъ весь проце“, проходя безъ перерыва :
чрезъ бъпшсъ неподвижнымопорами. Балачки приведенывъ общую
свазь охватывающими ш уголками нашь поперечинами. Фермы
связаны между собою: а) поперечпнззш между верхншш поясами;
Ь) поперечинами пешу нижними поясами, п @) горнзонтшнъши
діагональньшп связями, въ щоскостнхъ верхнихъ и ншнншъ поа-
сов’ь. Фермы своими онопечнызш стойками опираются на камен—

ную № посредством, полуцплщровъ, что сод'вйствуетъ рав—-

нотной передач’в давлеш'я на камень; промт; того одна оконеч—

ность фермы снабжена катками.
Ь’ъ этой же серіп цостовъ ны о'ігнееецъ мость чрезъ р. Тьма-

ку, также съ 33,1010 по низу, отверстіеыъ 1 5,78 @. въ одинъ пропеть.
Деревянный ность, по системі; и расположенію,совершенно одина— _

шт. съ предъщупшии. Самуи ттшъ же соображаіямъ, онъ за—

п'внаетса желтзйыи'ь рзекоеной системы 0 двухъ фермахъ; но какъ
т. верху по малости высоты ферм. связи нельзя пом'встить, то для
болтай боковой жесткости: 1) при коробчатыхъ поясахъ стойки

обращены уголками въ наружу, охватывая вертикальныелисты поя-
совъ, чішъ достается большая ширина стоекъ; и 2) нижніе поясы
на столько опущены педъ пояса деревяннаго моста, что попере-
чины (высотою 3 ф.) нижнею гранью опираются на горизонталь-
ные листы нижняго пояса, будучи зажаты между уголками стоенъ.
Части полотна расположены согласно предъидущиму, но высота
бадочевъ, также понЪщенныхъ йа поперечинахъ, всего 16 д.

`

(чер. 9 и 1 2).
Высота фернъ по возможности уменьшена до 14 ф., при чемъ от-

ношеніе Ё _ 1

г
"' 8,3'

Разетояніе между осями фермъ . . . . . . . . . 28’3”
Чиелопавелей..….…............ 17
Величина панели....…....'. ..... . 7ф.
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Число системъ раскосовъ . . . . . . . . . . . . 2

Длинафермы.....…............ 119'5”
Разстояніе между осями опоръ . . . . . . . !=116‚15 ф.

Поперечины снабжены наугольниками.

2) Вторую серію составляютъ мосты системы Гау въ одинъ

пролетъ съ чистымъ отверстіемъ отъ 175 до 87% ф. (24,86—
’1 2,5 саж.). Сюда относятся мосты чрезъ Валдайку, Перетну, Ше-
гринку, Березайку, Лихоборку, Вялку, Тигоду, Алешенку иКоло—

менецъ. Каждый изъ нихъ состоитъ изъ трехъ деревянныхъ фермъ,

взаимно отстоящихъ на 11 ф. ось отъ оси, при. толщинъ ихъ отъ

2 до 27‘1-ф.; полотно расположено надъ фермами, рельсы каждаго
изъ путей помтзщены межцу крайнею и среднею фермою; оба пу-
ти взаимно отстоятъ на 6 ф.; отъ уровня полотна до дна ртжи во—

обще отъ 43? до 8 саж.

Предположеніе замтнить деревянные мосты каменными віадука-
ми, устраивая, шт; нужно, два или три быкё, не смотря на выгоду отъ

долговъчности такихъ сооруженій, было бы сопряжено съ неудоб-
ствами относительно самауо производства работъ; пришлось бы на

довольно продолжительное время во многихъ м’встахъ дороги одно-

временно прекращать движеніе по одному изъ' путей, за тЪмъ,

какъ быки на высоту деревянныхъ фермъ, такъ и своды необхо—

димо возводить по ширинъ изъ двухъ частей, помЪщая внутренній

рельсъ перваго пути (когда удалена будетъ только одна крайняя
ферма) близко къ внутреннему краю первой изъ выведенныхъ ча-

стей свода. По обсужденіи съ г. главнымъ инженеромъ дороги,

А. И. Вержбовскимъ, различныхъ способовъ замтзны деревянныхъ
мостовъ, при условіи прекращать движеніе по одному изъ путей
на возможно короткое время, наиболЪе удобнымъ признано: три

фермы существующаго моста замдинить четырьмя жел’взными, по

двтз ПОДЪ кажцый путь, помізщая ихъ внутри между среднею и каж-
дою изъ нрайнихъ деревянныхъ; фермы собирать Ц'Бликомъ ВН'Б
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М'БСТЗ установки; а за тішъ, склепавъ ИХЪ попарно, подвозить ня

платформахъ къ М'Всту назначенія и разобравъ полотно одного пу—
ти, спускать ихъ на подготовленныя подушки помощью особыхъ
подъемныхъ механизмовъ. Такой способъ производства работъ, при—
нятый въ основаніе проэктированія, какъ показали въ послЪдствіи

примъ‘ры уже въ настоящее время установленныхъ мостовъ (изъ
вышеозначеннаго числа ихъ), заставляетъ прекращать движеніе до
каждому изъ путей на/

весьма непродолжительное время.
Пост; устаіювки одной пары фермъ и устройства полотна откры-

вается двпженіе по немъ и приступаютъ къ установкъ второй полови—
ны моста. Въ виду уменьшенія 31503 одновременно ‹шускаемой пары
фермъ, полное отверстіе между устоями означенныхъ девяти мо-
стовъ разд’влено на два пролета съ устройствомъ быка по срединіз
моста. Впрочемъ, при Да:!1ЬН'БЙШИМЪ проэктированіи, признано воз—

можнымъ не д’Блать двухъ пролетовъ, пока отверстіемежду устоями
не превышаетъ 1 00 ф. Что касается до быковъ, то избъГая произ-
водство кладки по частямъ между деревянными .фермами, можно
было бы или устроить быки въ видъ чугунныхъ свай, ввинченныхъ
въ грунтъ (весьма распространенный типъ въ англійскихъ коло—
ніяхъ и примЪненный у насъ на поти—тифлисской_дорогъ),ИЛИ ВЫ-
водя каменный фундаментъ не много выше горизонта весеннихъ
водъ, установить на немъ желЪзные столбы, поддерживающіе нон-
ЦЫ фермъ. Послізднему устройству отдано предпочтеніе, такъ какъ
а) употребленіе чугуна въ быкахъ въ слЪдствіе дурнаго вліянія на
него сильнаго холода и ледохода різшено было избізгать; и б) самое
завинчиваніе свай могло бы быть затруднительно при встрЪчт. спи-
ленныхъ свай, оставшихся отъ первоначальныхъ подмостей.

Сравненіе каменныхъ віадуковъ, однопролетныхъ И двухпролет—
ныхъ желёзныхъ мостовъ показало, что стоимость послъдняго типа
не дороже (за малымъ исключеніемъ) первыхъ Двухъ типовъ.

Наконецъ жел’Бзныя фермы обоихъ пролетовъ предогавляютъ раз—
ртэзныя балки, какъ по удобству опусканія ихъ при меньшемъ 1315013,
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такъ и во изб’вжаніе вліяній на желЪзные быки перемъЩенія фермъ

отъ измЪненій температуры И отъ односторонней нагрузки про-

летовъ.
Въ разсматриваемыхъ девяти мостахъ длина желЪзныхъ фермъ

измЪняется отъ 91 до 48 ф. (13—6,86 с.), высота отъ 9,33 до

6,25, что составляетъ %—% пролета; отношеніе это взято больше

обыкновеннаго для уменьшенія етр’влы прогиба фермъ при про-
9,33‚‚ . !:

ход'Б поізздовъ (въ валдаискомъ мостъ, какъ исключеше, [: ТЭТ
\1

около Тб) (Чер. 2).

Фермы всЪхъ мостовъ этой серіи рЪшетчатой системы, поя-

сы тавроваго с’вченія соединены можду собою жесткими и плос-

кими раскосами, число системъ ноторыхъ измтзняется отъ 4 до 5

(чер. 40, 16, 10). Фермы одного путпсвязаны между собою го-

ризонтальными распоркамп и діагональными связями въ вертикаль-

ныхъ и горизонтальныхъ плоскостяхъ, & 0613 среднія фермы только

распорками между верхними и нижними поясами. Рельсы опирают-

ся на деревянныя поперечины непосредственно, безъ поцрельсныхъ

брусьевъ, поперечины же лежатъ на верхнихъ поясахъ фермъ во

взаимномъ разстояніп не бомж 2 ф. ось отъ оси, при чемъ величина

панели около 4 ф; такъ что поочередно одна поперечина помп;—

Щается противъ угловъ (перес’вченій раскововъ), другая по вредит;

панелей и вертикальныйлпстъ верхняго пояса процолжені,до перваго

пересізченія раскововъ, во избЪжаніе какого бы то ни было мЪст—

наго прогиба; впрочемъ въ слЪдующихъ тппахъ оба пояса пред-

почтено дтлать одинаковой высоты, не стЪсняясь этимъ условіемъ

(такъ какъ, чЪмъ выше поясъ при сравнительно не высокихъ фер—

МЗХЪ, тЪмънеравном'Брн'Бераспред'вленіеусилій въ пояст), алопе-

речпны располагать по бокамъ каждаго узла. Такъ какъ продолжая

фермы на устояхъ вплоть до заднихъ стізнъ, увеличили бы количество

жел‘Вза при широкихъ существующихъ площадкахъ, то для перехоца

пути съ моста на устои, верхніе ноясы фермъ пРодолжены въ видъ
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балочекъ (Длиною отъ 3 до 4]? ф.) и поддержаны наугольнинами;
балочки эти опираются концами на мауерлатъ помощью чугунныхъ
пронладокъ. Въ общемъ вид'в на чер. 1“, 11], 1С, 2 (листъ 1) пред-
ставлены фасадъ, поперечный разрЪзъ И планъ одного изъ мо-
стовъ этой серіИ ( *) Каменные фунцаменты высотою, считая отъ
основанія, отъ 1,6 до 3,5 саж., при толщинт; отъ 6 ДО 8 ф., снаб-
жены ледорЪзамп въ видт; вертикальнаго занругленія И будучи
осноВаны или на сваяхъ или на слот; бетона, устроеныизъбутовой
кладки съ гранитною облпцовною на портландскомъцементтз. Же-
лЪзные столбы имъютъ высоту отъ 14 ДО 30 ф., состоятъ наж-
дый изъ 4 стоекъ (соотвтственно 4 фермамъ) шириною парал-
лельно оси моста до 4 И 4,5 ф., связанныхъ между собоюгоризон-
тальными распорками П плоскими діагоналямп. Каждая стойка обра—
зуется (по фасаду быка) пзъ двухъ полустоекъ, составленныхъ изъ
вертикальнаго листа И 4 уголковъ п снртзпленныхъ меЖду собою
параллельно оси моста угловыми діагоналямипраспорнами. Каждая
стойка вставлена въ чугунную коробку, будучи связана съ нею
6 болтами, а послЪдняя укр’Бплена въ кладкъ 4 болтами, ДЛИНОЮ
до '1 0 ф.

Головы стоекъ снабжены чугунными подушками; фермы, буду'чи
на устояхъ свободными, принртзплены къ головнымъ подушкамъ
быка помощью Двухъ болтовъ, чрезъ что оба пролета моста прИ-
ведены въ общую связь съ быкомъ И Все сооруженіе получаетъ
божье устойчивый видъ'. Впрочтзмъ въ первыхъ, уже установлен—
пыхъ мостахъ этого типа вышеупомянутое прикрЪпленіе фермъ къ
быку не было сдтзлано, но вредныхъ послИдствій отъ этого не
оказалось.

Фермы нажцаго пути взаимно отстоятъ на 6,55 ф., & среднія
фермы друяъ отъ друга на 4 ф.10,5 д. Эго взаимное располо- 

(*) Въ настоящей статьЬ, имізющей Ц'Ьлью объяснитьтолько типы пе-
рестройки и способы сборки, творится объ устройств!; самыхъ мостовъна, столько подробно, сколько необхоцимо для очертанія типа,.
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женіе обусловливается поперечнымъ разрЪзомъ деревяннаго моста;

относительное расположеніе, въ случат; 'Бзды по верху, въ обоихъ

мостахъ показано на чер. 2.
3. 'Г ретья серія, одинъ мостъ (Равань), отверстіемъ 136,6 ф..

(19,43 с.), однопролетный съ 'Бздою по низу; 3 фермы деревян-
наго моста взаимно отстоятъ на 14 ф. ; полотно расположено на

нижнихъ поясахъ фермъ. Отъ уровня рельсовъ до горизонта высо-

кихъ водъ до 2% @.

РаздЪляя отверстіе на два пролета (чер. 3, листъ 1) и выводя ка-
менный бынъ вплоть до фермъ жешвзнаго моста, оказалось возмож-

нымъ, сохраняятотъ же уровеньполотна, замЪнить деревянныймостъ

желтззнымъ о 4 фермахъ, съ расположеніемъ полотна по верху
ихъ; фермы также рЪше'ічатой системы, длиною 72 ф. 7 д., высо—

тою 7 ф. ЗамЪтимъ при этомъ, что какъ въ данномъ случаи, такъ

и во всЪхъ нижесліздующихъ мостахъ, шп; только горизонтъ весен-

нихъ водъ позволялъ располагать полотно по верху фермъ, тамъ

этому устройству отдано предпочтеніе7 что значительно облегчило

установку моста И уменьшило количество желЪза. Хотя разстояніе

_отъ рельеовъ до горизонта высокихъ ВОД'Ь позволило бы устроить

однопролетный желтвный мостъ, но это, во первыхъ, обошлось бы

дороже на 15—20% и, во вторыхъ, затруднило бы пользованіе

для установки фермъ механизмами, уже имЪвшимися для другихъ
мостовъ меньшпхъ пролетовъ. Для удобства установки фермъ оба

пути предположено оставить въ раздвинутомъ положеніи, разстав-
ляя среднія фермы на 10 ф.

Каменный быкъ толщиною 6,5 ф. (въ верху) утолщается у го-

ризонта низкихъ водъ до 7% ф.; онъ утрачивается на свайномъ

основаніи съ заливкою бетономъ между_ СТ'БНКЗМИ и перевіычкою;
въ предЪлахъ измЪненія горизонтовъ ВОДЫ облицованъ гранитомъ,

& выше плитою.
4. Къ четвертой серіи относятся 27 деревянныхъ мостовъ

(въ томъ чист; и арочный), изъ которыхъ въ настоящее время 2
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61. 131010 по низу (Вспышка, Ялта), 4 съ 131010 кю грешит (Тое-

иэ, большая Вишера, Тэрэтыяскій ручей, Ношенепъ; и 21 съ

1131010 по верху Ыобынепъ, Черная, и. Тишина, Торбино, Боро-
вент, Пуреи'ь, Нренышеннз, Звания, Тюзневнэ № 1, Ижора,
Шишкина, я. Вишера, Сюйсна, Бурга, Худа, Болотнппа, Ляпин,
.Лии’тпнэ, ,“зріиисній ручей, Ж'абня, Заіерпнога).

(Угнерстін мету устоями из…;няется въ этпхъ мостахъ отъ
101,8 ф. до 33,53 ф. (14,47—4‚79 с.). ВсЪдереванные мосты
итмт, по три фермы; въ мостахъ съ Ъздою по верху, разстояніе
между осями ферм 11 ф. (исключая арочнаго пжорснаго в добы—

ишият, гл)“, наружныя арки и фермы приходятся почти подъ рель-
иями); т. моптэхъ жи съ "Вздою по вредит; и по низу, внутреннія
грани ирайпихъ форт, взаимно отетоятъ на 14 ф. (чер. 2 и 7, л. 11).

Сообртуптмш итти зам1;чаніями относительно мостовъ предъиду-
щит. тишт'ь и им'пя т. виду, что въ мостахъ съ 1зздою по низу и
по ‹эредип'п полотно,расположено достаточно высоко надъ горизон-
тпмъ пьюоиих'ь поля., 1301; 29 мостовъ р'Вшено замЪнить желЪзнымп
мостами р1пшгтптой системы 0 4 фермахъ, располагая во ветхъ
полотно тнт. фирмами, при сохрапепіи вездъ теперешняго уровня
рнмюоп'ь и изм'птш только разстояніе между средними фермами,

‹чтбрптю расположенію фермъ стараго моста.

Длина формъ изм1пшетсн отъ 108’до 40’, высота 10,2 ф. до
4,8 ф; число систем'ь раскосовъ по м'!;р'1;умсш‚шеніяотверстій отъ 4
до 2; пт ;шухргюкоспой систем'в раскосы направлены подъ угломъ
около 60" для ‹ъближепіп узловъ; попсы тавроваго сЪченія. Фер-
мы пришчдтпл между собою въ неизмтншемую систему помощью
горпшпггшпмыхъ распорокъ, жесткихъ вертикальпыхъ крестовъ й
частью жосткихъ, частью плоскихъ (въ малыхъ мостахъ) горизон-
тальныхъ крестом. между обоими поясами.

Что касается ‹пюриыхъ частей въ же.ш1;зныхъ мостахъ, замг-
тимъ. что пообию пе е.дтштю различія между подвижнымиинепоц-
питимми опорами и только для большпхъ пролетовъ одинъ конецъ
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фермы опирается на рядъ катковъ, & именно въ мостахъ чрез'ь р.

Равань (3 серія), Валдайну (2 с.), Тосну, Лобынецъ и большую

Вишеру (4 с.), при чемъ въ послтднихъ четырехъ мостахъ въ виду

болЪе раВНОМ'БРНОЙ передачи давленія на камень (& въ валдайскомъ

и на желтзный быкъ), какъ подвижныя, такъ и неподвижныя

опоры снабжены шарнирами съ балансирами (полуцилиндрами),

5. Пятая серія, три моста, изъ нихъ два съ '];здою по срединт

(Десенка и Борниковсній ручей), одинъ съ Ъздоюпонизу(галашев—

ская канава) съ отверстіемъ между устоямив47‚Б—35,1 ф. (6,79 до

5 с.). Въ ‹тліздствіе необходимостисохраНить подъ мостом'Ь достаточ-

ный просв'втъ или 110 причинт незнаЧителънёго разстоянія до го-

ризонта высокихъ водъ, или по случаю имтзющейся подъ мостомъ

проЪзжей дороги, замізнить эти мосты, по примЪру предъидущаго

типа, мостами _съ Ъздою по верху невозможно, а потому, устраивая

иодъ каждый путь по дві; Желтзныхъ фермы, полотно рЪшено рас-

положить между фермами на желтазныхъ поперечинахъ и продоль-

ныхъ балочнахъ. Для упрощенія детальныхъ частей и самой рабо-

ты желЪзныя фермы проэктированысъ сплошною ст‘внкою; взаимное

радзстояніе между фермами одного и того же пути принято въ43 ф.,

что возможно было допустить, такъ какъ ни въ одномъ изъ 3 мо-

стовъ верхняя грань фермы не выше 2 ф. надъ рельсами и сл'Вдова—

тельно не нарушено пред'Бльное очертаніе мостоваго профиля. По-

перечины желЪвныя, зажатыя въ уголкахъ вертикальной сттнки

фермъ (высотою 2 ф.), размтщены чрезъ 6,3 и 6,67 ф.; про-

дольныя балочки закрЪплены межу поперечинами и поддержи-

ваютъ путь посредствомъ шпалъ. Длина фермъ измтняется отъ

54,3 ф. до 39,3, при высотъ ихъ ОТЪ 6 ф. до 4,5 ф. (Относи-

тельное расположеніе мостовъ ВИДНО на чер. 5 листа 1).

6. Къ шестой серіи принадлежатъ 4 моста, изъ нихъ 3 съ

'Вздою по средин'в (локотенсній ручей, старицкій и селедка?! Бана-

В8) и одинъ съ Ъздою по верху (Руменская канава); разстояніе

Между устоями 29,5—24,25 ф. Желтзные мосты о 4 фермахъ
' 3
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въ вид'в балом % сплошною ст'внкою проэктированы съ 'Бздою

ио вэрху, по пршгвру мостовъ четвертой серіи. Длина фермъ
43,5-1—30 ф. при высотт; ихъ въ 3 ф. (чер. 8).

Всі; мосты, за псключеніемъ серій № 1, 2, 5 и 6, снабжены
("ь обМхъ сторон'ь ЖелЪзными перилами, укрЪпленными на кон—

цахъ деревянныхъ поперечпнъ.
'

Наконецъ а) мость чрезъ Прутомо'йку заМ'Бненъ каменною тру-
бою, отверстіемъ въ 1,25 с.; Ь) чрезъ московскій каналъ и Тюзневку
№ 2 чугунными трубами съ возведеніемъ насыпи въ пространствъ

между устоями.
И танъ въ означенныхъ 7 серіяхъ заключается 51 мостъ. Осталь-

ные. не названные зд'Бсь мосты будутъ отнесены къ какой либо изъ

разсмотртчнныхъ серій, сообразно теперешнему ихъ расположенію.

П.

Разсмотр‘ввъ въ общпхъ чертахъ системы перестройки дере-
вннныхъ мостовъ, изложпмъ теперь способы сборки и установки
желЪзных'ь мостовъ различны“ серій.

|. Сборку большихъ мостовъ съ Ъздою по низу, каковы мосты

первой серіп чрезъ Тверцу, Волгу, Шошу и пр., какъ уже выше
сказано, предполагается произвести на мЪстЪ, не прекращая двп-
женін, по очередно по одному изъ путей (чер. 4. л. 1). Пользуясь
существующимъ мостомъ, можно устроить подвЪсные лізса вдоль
всего пролета для сборки нижнихъпоясовъ, верхній же поясъ собрать
на брусчатомъ настплЪ, сдЪланномъ по верхъ деревянныхъ фермъ,
дм чего имЪется достаточный зазоръ между верхнею гранью по—

сл'вднихъ и нижними ребрами жел‘взныхъ поясовъ.
Для сборки нижнш‘о пояса къ нижнему поясу крайней и сред—

ней деревянныхъ фермъ на болтахъ (въ разстояніи 14 ф. одинъ отъ
другаго) подв’вшиваютсн двойные прогоны а, на которыхъ распо-
лагаются поперечина балки Ь; болты, ноторьши подвъшпваэтся
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прогонъ къ средней фермЪ, размЪщаются такъ, чтобы между каж-

дою парою болтовъ проходила желЪзная поперечина. Подъ собирае-

мымъ поясомъ полагается проложить на поперечныхъ балкахъ дві;

продольныя, которыя помощью козелъ передаютъ грузъ пояса на

прогоны и болты. Для бол'Бе удобнаго движенія на'л’всахъ, выпу-
скаются концы поперечинъ какъ вверху, такъ и внизу и на нихъ

устраиваются проходы съ перилами.. Въ виду уменьшенія качки

лізсовъ, не ИМ’БЮЩИХЪ другихъ связей съ фермами, \кромъ бблтовъ,

поперечныя балки ихъ связываются съ поперечИнами деревяннаго

моста ПОМОЩЬЮ схватокъ, прогоны же распираются подкосами про—

тивъ деревянной фермы.

Для доставки частей, на штото сборки, по верхъ поясовъ дере-

вянныхъ фермъ прокладывается рельсовый путь и на немъ будетъ

ходитъ платформа съ нраномъ, могущимъ имЪть поперечное дви-

женіе. На средней ферм’в подрельсный брусъ лежитъ на подстав-

ныхъ рамкахъ, вышинбю до 3 ф., прикрЪпленныхъкъ поясу схват—

ками. Вышина рамокъ обусловливается высотою верхнихъ попере-
чинъ желЪзнаго моста. Одновременно ёобирается только одна фер—

ма пролета.

Порядокъ сборки сл’вдующій (чер. На, Ь, 0, 11.111): л’вса устраи-
ваются, положимъ, въ правой половині; моста; движеніе по правому

пути прекращается; собираются пояса правой фермььсклепываются
съ ними стойки и равносы и по установи; опоръ, правая жел’взная

ферма освобождается отъ лъсовъ‚ разгружая деревянный мость.

Тоже повторяется съ л‘Бвою фермою, переводя движеніе на правый
путь, который на сколько возможно отодвигаетсякъ средней деревян-

ноіі ферм; (на разстояніе отъ собраНно-й жеЛ'Взной фермы по крайней

М'БР'Б до 3 ф.). По сборкъ Л'БВОЙ фермы (чер. Ы Ь) и разгруЖеніи дт;-

совъ, въ виду облегченія деревяннаго моста, подводятся желтвныя

поперечины; пользуясь желЪзными фермами, какъ подмостимп,

устанавливаются на надлежащихъ мтстахъ прогоны лгваго пути и

укладывается на поперечншъ балкахъ и продольныхъ брувъяхъ
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л’ввый путь, при чемъ онъ отодвигается къ лЪвой ферМ'Б, гдъ для

временной поддержки поперечныхъ балокъ, подкладывается у_ са-
мой фермы два бруса другъ на друга, опираясь на жежВзныяпопе-

речины; въ тоже время прикртпляются верхнія поперечины и связи

(чер.11‹:). Движёніе переводится на лъвый новый путь, & въ правой
половинъ устраивается полотно втораго пути на прогонахъ и раз-
бирается средняя деревянная ферма; послъ чего, зам’внивъ короткія
поперечныя балки длинными и сдвинувъ лізвый путь вправо, дви-
женіе открываютъ 'по обоимъ путямъ желъ'знаго моста.

Изъ этого видно, что подвЪсные лЪса 'должны быть устроены
лишь на столько прочно, чтобы выдержать грузъ одной фермы.
В'БОЪ лЪсовъ на пог. ф. моста около 14,5 пуд., & съ грузомъ же-
л'Бзной фермы на пог. ф. пути около 40 пул., что преимущественно
передается на крайнюю деревянную ферму7 не нагруженную вре-
меннымъ грузомъ во время сборки соотвъ'гственной желЪзной

фермы.

Сборку моста чрезъ р. Тьмаку (серія № 2) предполагается
произвести совершенно въ такомъ же порядкЪ, но замттпмъ' толь-
ко, что при малой высотъ фермъ, собирая Нижній поясъ на под-
втэсныхъ .«115сахъ, верхній удобно будетъ собрать на самомъ полотнЪ‘

деревяннаго моста и за тЪмъ, приподннвъ его пталпномъ помощью

крановъ п лебедокъ, принлепать стойки и раскосы (чер. 12, …гъ Ш).
- 2. Перейдемъ теперь къ другимъ серіямъ мостовъ; изъ предъ—

пдущаго объясненія принятаго ихъ устройства легко видЪть, что

расположеніе частей по возможности проэктировалосьтакое, чтобы
не затруднительно было примтнить но встмъ однообразный спо—

собъ установки, придерживаясь главнымъ образомъ условія крат—
чайшей задержки движенія по перестраиваемому пути. Въ частно—
сти конечно способъ установки будетъ неодинаковъ‚ такъ какъ 00.-
общая заводчику общую идею установки, ему предоставляется
частности разработать. Танъ какъ въ настоящее время уже уста—
ЯОВЛВНО 6 двухпролетныхъ и 11| 0днопр0летньпъ, заказанным
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Андрью Гандисайду въ Дерби, то мы и изложимъ употребленный
имъ способъ, вполнт; согласныйсъ общею идеею установки, прп-
нятой въ основаніе проэктированія. _

Части желЪзныхъ мостоізъ доставлялись изъ Англіи по обводному

, каналу къ м’всту выгрузки противъ назачьихъ казармъ; на соси-
немъ пространствЪ, принадлежащемъ николаевской дорогт, уложе-
но было два ряда путей и между ними Установленъ поворотный

нрапъ ДЛЯ передачи частей фермъ съ одного пути на платформы,

установленныя для сборки на другомъ. Зд'Бсь же выстроены были

и временные сараи для склада матеріаловъ.
Каждая пара фермъ одного пролета собиралась на двухъ пли

трехъ платформахъ, смотря по отверстію (отъ 55 до 81 фут), при

чемъ пролетъ составлялся такимъ образомъ изъ 2 или 3 неокла-

панныхъ между собою частей, что не затруднило перевозку фермъ

по кривымъ станціоннымъ путямъ. Когда такимъ образоиъ приго-
товлена была серія мжтовъ, изъ нихъ составлялся поЪздъ, присо-

вокупляя ДВ'Б платформы съ кранами для опусканія фермъ и все

это отвозилось на лпнію, развозя части фермъ по запаснымъ пу-
тямъ, ближайшимъ къ М’БСТУ установки. ЗД’БСЬ части фермъ, бу-

дучи сближены, снлепывалпсь окончательно въ п'Бльные пролеты,

изъ двухъ фермъ каждаго пути съ горизонтальными и вертикаль—

ными связями.

Краны для опуснай ія фермъ были изготовлены на завод"]; Гап-

дибайда п, 110 доставки; на обВОДный каналъ, собраны на платформахъ

(чер. 13 а—у, л. 111). ДВ'Б продольііыя же.!гвзныя балки А (взаимно—

отстоящія на 5 ф. 2% ;.) высотою '1 ф., связанныя пятью попе-

речинами @, составляютъ основаніе крана; 4 поперечины лежатъ

сверху продольныхъ, а пятая, чугунная, у передняго конца ломт-

Щена между продольными и, будучи широкаго тавроваго сЪченія

съ боковыми ребордами, служитъ опорою для горизонтальной оси

вращенія наклонной рамы крана.. Рама состоитъизъ двух'ъ взаимно—

Отс'гояпппъ тоже на 5 ф. 21' д. жел’взныхъ дву'гавроваго сЪчеція «'га—



\

22 ЗАМЕНА МОСТОВ'Ь НИКОЛАЕВСКОЙ дОРОГИ ЖЕЛ’БЗНЫМИ.

нинъ (высотою 12 д.), над'втыхъ внизу на ось и связанныхъмеж—

ду собою коробкообразными распорками (разр’взъ по И чер. 13 сі) и

раскосами; верхніе концы станинъ стянуты брусковымъ жел'взомъ;

на концахъ яослЪдняго надЪты кольца для толстыхъ цтшей, кото-

рыя, будучи прицЪплены къ заднимъ концамъ продольныхъ балокъ,

удерживаютъ раму въ требуемомъ наклонномъ положеніи; кромт;

того внутри рамы къ брусковой связи прикрЪплены два кольца для

привЪски двухъ полиспастовъ; послЪдціе о 6 облакахъ служатъ

для опусканія фермъ, при чемъ посл’вднія подвтшиваются помощью

цЪпей, охватывающихъ концы верхнихъ поясовъ; ц’впи же полиспа-

ста, направляясь около барабановъ 1), надЪтыхъ на ось вращенія
рамы, приводятся въ движеніе двумя лебедйами, станины которыхъ

привинчены къ поперечинамъ основанія крана; лебедки могутъ ра-
ботать съ двойною и тройною передачею. Для уравновЪшеніяперед—

ней части крана, во время опусканія фермъ, задняя часть нагру-
жаетс'я рельсами и крот; того подъ переднюю часть подклады-

_ваютъ шпалы, распредізляя тЪмъ и давленія на большую длину пути.
Самый способъ опусканія фермъ помощью двухъ такихъ крановъ,

устроенныхъ на подвижныхъ платформахъ, слЪдующій (чер. 10
а—д, л. 11). Положимъ дві; фермы однопролетнаго моста помгщаются
на т`рехъ платформахъ. По‘вздъ составляется изъ двухъ платформъ
съ кранами,>изъ трехъ плятформъ съ фермами, пом'вщенныхъ меж-

ду двумя первыми и изъ паровоза. Положимъ, сперва устанавли—
ваются фермы петербургснаго пути; предварительно устраиваются
переведы на московснійлпуть, отдирается обшивка съ настила и

снимается самый настилъ съ половины моста. ПоЪздъ устанавли-
вается на петербургсній путь въ такомъ прложеніп, чтобы концы

фермъ приходились надъ подготовленными для нихъ подушкаМи.
Для посл’вднихъ между деревянными фермамп надетраивается кпр—
личная кладка на устояхъ, кладутся гранитные подферменные
камни и сверху чугунныя подушки, врубая въ камни и промазывая
цементомъ.
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При еод'Бйетвіи лебедокъррамы поднимаются въ надлежащее на-

клонное положеніе, закр'впивъ ихъ удерживающими цвпями (во

время перевозки до места рамы были опущены вплоть ‹ до фермъ,

упираясь въ поперечный бруеъ, лежащій на кенцахъ фермъ) и въ

тоже время приводятъ въ порядокъ полиспаеты.

Далве &) подведятъ два домкрата между платформами №1 и 3

и освободивъ такимъ образомъ платформу № 1, выводятъ ее съ

краномъ, устраивая немедленно городокъ изъ шпалъ подъ л'ввыми

концами фермъ (чер. 100); кранъ возвращается на мтзето.

б) Подводятъ домкраты между платформами № 2 и 3, выводятъ

платформу № 2, за твмъ правый нранъ возвращается, подв'вши-

вается къ нему ферма на столько, чтобы освободитьсреднюю плат-

форму; тогда передвигаютъ ее вправо, по возможности дальше, и

дЪлаютъ вторый городокъ, стараясь оставить возможно меньшій ко-

нецъ фермъ справа втораго городка (чер. 10 с).

@) Подвтзшиваютъ фермы къ обоимъ кранамъ, охватывая пря-
вЪеяою цЪпью полиспаета за брусъ, подложенный подъ вертикаль-

ный ляетъ верхняго пояса и въ тоже время, енявъ рельсы и попе—

речины заранізе перепиленныя, очищаютъ танимъ, образомъ все

пространство между деревянными фермами. Связи межцу ними

снимаются во время устройства переводовъ. Тогда намоетивъ‚ въ

видахъ предосторожности на случай разрыва крюка или цішей,

городки изъ шпалъ отъ опорныхъ подушекъ почти до низа подвЪ--

шенныхъ фермъ‚ производятъ опусканіе поелЪднихъ помощьюлебе—

донъ, разбирая постепенно городки. Поелъ этого привинчивают-

ея короткія поперечины, кладутся рельсы и по пропустят; товар-

наго поЪзда, открывается движеніе. Въ с.гпздъ за тЪмъ, уетроивъ

переводы еъ моековекаго на петербургекій путь, повторяется тотъ

же процесеъ установки второй половины моста.

Въ моетахъ двухпролетныхъ еъ железнымъ бывомъ, перво-

начально устанавливаются, не прекращая движенія, 4 стойки быка,

спуская ихъ на подушки, закр'шленнын на каменномъ фундамент;
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спускъ етоекъ дтлается Т'ВМЪ же краномъ въ промежутки Межлу

проходами поЪздовъ, Малая прорЪзъ настила МеЖДу рельсами пути;
удерживаемые канатами въ вертикальномъ положеніи, стойки

.

соединяются между собою (временно на болтахъ) въ т'Бхъ частяхъ,

шп; Деревянныя фермы не препятствуютъ, и по снлепкі; частей

приступаютъ къ установит; фермъ Т'ВМЪ же способомъ, при чеМЪ

сперва ставится, на примЪръ, одинъ пролетъ петербургскій, разбирая
полотно на половину пролета между устоями, за Т'БМЪ вторый петер-
бургскій, пользуясь готовымъ полотномъ перваго пролета и т. д.

Для безопасности Движенія у каждаго устраиваемаго моста по-
*мт;щается временный телеграфъ, самое же росписаніе поЪздовъ
остается безъ измтненія.

По установит; обоихъ путей_‚ часть короткихъ поперечинъ зам];-
няется длинными подъ оба пути.

Деревянныя фермы разбирались постепенно (уже во время дви—

женія по жел’взному мосту); исключеніе составляетъ арочный мостъ
на Ижоръ, 13113 арки стараго моста приходятся подъ самыми рель-
сами и для установки новыхъ требовалось, подвЪсивъ пару фермъ
кранами, установленными на устояхъ, разобрать арки, вынуть под-
ферменные камни, наддЪлать кладку и уложить другіе камни; раз-
борка эта была облегчена третьимъ краномъ обыкновеннаго устрой-
ства, устанавливая его на оТкрытомъ пути въ свободное отъ дви-
женія время. Тоже пред'стоитъ и для мостовъ чрезъ Лобынецъ
(0. № 4) и Гуменскую канаву (0. № 6).

Въ числі; 17 мостовъ, установленныхъ заводомъ Ашігеш Нап—
дузіде, наибольшая длина фермы въ мост’в чрезър. Черную, именно
81 ф.:! ; візсъ двухъ фермъ съ связями дг 27 тоннъ, СЛ'БДОВЗ-
тельно на каждый нранъ приходился грузъ до 14 тоннъ; сила же
крана заводомъ считается до 20 тоннъ (*). Полагая вЪсъ двухъ 

(*) Въ каждой лебедкіз крана имЪется тройная передача; обозначая
чрезъ Р—д'Ьйствующее усиліе, О—полезное сопротивленіе, р—радіусъ
рукоятки (16 д.), у—радіусъ вала (10 д.). т, и 72 -— радіусы шестеренъ и
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фермъ съ связями, при допущенномъ для Н_ЮЛ'БЗЗ напряженіи круг-
лымъ числомъ = 0,22—025 12 Пуд.‚ гд'в ! пролетъ въ футахъ,
оказывается, что парою означенныхъ крановъ возможно поднимать
мосты длиною до 15 саж.

Продолжительностьустановки фермъ одного моста зави—

сила отъ типа его и относительнаго расположенія деревяннаго и
жел'Бзнаго мостовъ. Установка пары фермъ каждаго пути арочнаго
ижорскаго моста, въ слЪдствіе Выше объясненныхъ причинъ, потре—
бовала около недЪли; что же касается остальныхъ 1 6 мостовъ, то
установка ихъ продолжалась несравненно спорте, въ особенности
послъ того, какъ, опустивъ нЪсколько первыхъ, рабочіе свыклись—
съ дЪломъ и всі; предварительныя работы стали оканчиваться
раньше привоза фермъ (укладка переводовъ, снятіе обшивки, пере-

`пиливаніе поперечинъ надъ среднею фермою и пр.). Такъ по одйо-
пролетному мосту чрезъ Нренышенку`пренращено было движеніе
по кажцому изъ путей въ теченіи полутора сутокъ, при чемъ соб—

ственно на работу потребовалось И часовъ; пара фермъ опуще—
на была въ 45 минутъ (1 ф. въ 4 минуты). Это былъ первый
мостъ по времени установки (2 іюня 1871). Мосты чрезъ Званку
и Тюзневку № ’1, потребовавшіе каждый по24 часа, устанавлива-
лись одновременно; такъ поставили одинъ путь Званки, и тоТъ же
путь Тюзневки; за т1змъ вторый путь Званки и опять вторый путь Тюзневки.

. 9 5 т! 1
В1 и 82—рад1усы зубчатыхъ колесъ, будемъ ИМ'ЁТЬ

1—1

: ё ‚ Ё— =Ё и
1

г2_ 2 ОЧ . 1'11'2 5 1 2 О—- %; ае 0Р=————= .—.—.—=——. " -
122—

9, сл дов т льн
10121 “2 8 6 9 4372

На, каждом ле

бедк’Ь могутъ работать 4 человЪка; считая силу каждаго при непродолжи—
тельности работъ въ 3/4 пуда и полагая 200/0 на безполезныя сопротив-ленія, найдемъ

О : р . 43,2 : 2,4 . 43,2 : 104 ауд.,
3, на крюкъ полиспаста 01:104,6=648‚ на двухъ полиспастахъ крана()„=1248 или около 20 тоннъ.
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Установка каждой пары фермъ моста чрезъ Хубу, отізерстіемъ

55 ф., продолжалось до 8 часовъ, & мостовъ чрезъ Бургу, Сюйску

иСоснинку до 4 часовъ, при чемъ въ сліздствіе малаго вЪса‚пара

фермъ опускалась съ готовымъ полотномъ(со шпалами ирельсами);

еще замЪтимъ, что для моста чрезъ Бургу устроенъ былъ только

одинъ переводъ, танъ какъ другая половина моста установлена

была въ промежутокъ между проходами по'Вздов'ь. Мосты двухпро—

летные съ желЪзнымъ быкомъ потребовали для обоихъ путей отъ

5 до 7 сутокъ (Шегринка и Перетна по 6 сутокъ; изъ этого 2

сутокъ на опусканіе иподнятіе желЪзныхъ стоекъ быка, 2 сутокъ

на связываніе и склепываніе колоннъ и 2 сутокъ на опусканіе

фермъ обоихъ путей). Обыкновенно на лебедкахъ работали по 2

человЪка, всего 8, да еще 4 человтзка держали концы цЪпей, сма-

тываемыхъ съ лебедокъ,

ПослЪдніі/і изъ 17 мостовъ установленъ 31 декабря 1871 г.

И танъ разсмотр’внные два способа установки и сборки 60311,-

шихъ и малыхъ мостовъ удовлетворптельно разрЪшаютъ задачу

зам1п-1ы деревянныхъ мостовъ; сборка перваго моста изъ большихъ

съ 13311010 по низу (чрезъ р. Шошу, заказаннаго заводу Кокерпля
въ Зегаіпё) выяснитъ, какія возможно будетъ сдтлать упрощенін

при дальнъйшихъ работахъ.

- ….

Оставляя въ сторон!; вопросъ () стоимости мостовъ до времени
заказа всЪхъ выше разсмотр'внныхъ по серіямъ, мы ознакомимъ съ

результатами испытаній 17 мостовъ‚исполненныхъГандисайдомъ,

и приведемъ для наглядности полную таблицу в1зса 48 мостовъ.

Испытанія матеріаловъ (желЪза и чугуна) и оконченныхъ мо-

стовъ производится согласно контракту, заключаемому обществомъ

съ подрядчикомъ. Приводимъ нткоторыя ноложенія контракт.
ЖелЪзо для мостовъ при вытягивапіи должно выдерживать не ме-
нта 22 топпъ (1.31 5 пуд.) на кв. д. безъ [іазрывгц апри нагрузки;
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въ 600 пуд. сопротивляться, не обнаруживая никакого постояннаго
измъненія. Брусокъ чугуна при квадратномъ С’БЧВНіИ въ стороні;
1,5 >< 1,5 д., положенный на опоры въ разстояніи 3 ф., долженъ
выдержать по срединт: нагрузку въ 75 пул., Жел’Бзо для заклепокъ
пробуется между прочимъ такъ, чтобьъвъ заготрвленныхъ заклеп-
кахъ высота ихъ въ 2 'діаметра была расклепана до % діаметра.

Относительно продолжительности пренращенія движенія по

Одному изъ путей (исключая большихъ мостовъ съ гздою по низу)
ставится въ условіе, чтобы оно прадолжалось не болізе 48 часовъ
для каждаго пути перестраиваемаго моста.

Висячія подмости въ большихъ мостахъ могутъ быть устроены
одновременно только для одного пути; для сборки же поперечинъ,
онъ могутъ быть сд'вланы одновременно для обоихъ путей, но под-
вЪшаны къ желъ'знымъ фермамъ.

.

По установит: металлической части моста, соотвЪтствующей
одному пути, воспрещается приступать къ установят; другой, пока
установленная будетъ достаточна раскртшлена для безопаснаго
движенія.

"

Замъ'гимъ при зтомъ, что затруднительн’ве всего удовлетворить
этому условію въ желЪзныхъ бьікахъ, ибо движеніе по первому
оконченному пути приходится открывать ранге разборки средней
деревянной фермы, отчего стойки смежныхъ путей Ёъ верхнихъ
частяхъ будутъ еще не связаны меніду собою. Впрочемъ при ме-
дленной ”Взд'в вреднаго вліянія на части быка, не вполнъ связан-
ныя, не оказалось въ установленныхъ уже мостахъ.

`

По окончаніи моста производится испытаніе его; первая проба:
мостъ подвергается нагрузнъ 100 пудъ на пог. ф. пути, равномЪрно
распредгленной по всему пролету; нагрузка остается въ теченіи
8 часовъ и снимается не ранге 2 часовъ по прекращеніи увеличе—
пія прогиба.

Вторая проба: по оконченной половині; моста пропускается со
скоростью 20 до 30 веротъ въ %% по’Вздъ нзътрехъ паровозовъ,
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в’всомъ съ тендеромъ каждый до 60 тоннъ (средній паровозъ обра-

щенъ въ противоположную сторону отъ двухъ крайнихъ); остальная

нагрузка состоитъ изъ вагоновъ съ грузомъ до 10 тоннъ въ каж-

домъ. Выдержавшіяэту пробу части моста предоставляютея двпженію

правильныхъ поЪздовъ не менъе какъ въ теченіИ 15 дней: зто третья

проба. Наконепъ 'по совершенномъ окончаніи моста И истеченіи

. срока третьей пробы, производится окончательная проба, состоящая

въ пропускг по'Бзда изъ двухъ пассажирскихъ паровозовъ нико-

лаевской дороги И нагруженныхъ вагоновъ, со скоростью отъ 40
до 60 верстъ въ часъ, пуская поЪздъ отдЪлъно по каждому пути И

одновременно по обоимъ.

Конечно, на 1113311; исполненія ветхъ этихъ условій пробы ДОЛЖ

но сообразоваться съ М'БСТНЫМИ обстоятельствами, наименьшимъ

ст’всненіемъ движенія И пр.
Окончательная проба установленныхъ 17 мостовъ произведена

была одновременно; потаздъ состоялъ изъ двухъ паровозовъ Найдя

съ тендерами, сцЪпленныхъ передками. Паровозы были съ четырь-
мя осями, тендеры съ тремя; разстояніе между колесами паровоза
по 47 ’, тендера—5’8", между крайними колесами сцЪпленныхъ

паровозовъ 15,4", Между крайними колесами паровоза И тен-

дера 15’.
ПрИ такомъ расположеніи разстояніе между первыми крайними

колесами обопхъ тендеройъ будетъ 7 2,10”, такъ что на устроенныхъ
мостахъ, имЪющихъ пролеты въ 47—80 ф., могутъ помЪститься

вообще два паровоза. Испытаніе производилось обоихъ путей; про-
гибъ опредтлялся помощью вертикальныхъ планонъ, одной, при-
кръцленной къ фермт; по срединт. ея, и другой, прибитой къ свай—

кЪ', пропущенной сквозь ледяную кору різни (это было въ февралт).

Пропзводилось два испытанія: статическое, устанавливая поро—
возы на пролетЪ, И динамическое движеніемъ ихъ со скоростью ДО

40 верстъ.
Въ прилагаемой таблиц’н сопоставлены результаты окончатель-
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ной пробы 17 мостовъ. Зд’всь же приведен; нагрузка на дог. футъ
пути, полученная, если временый грузъ прямо _распредЪлить по

прилету. (Таблица 1).

Сравнивая полученные результаты для фермъ обрихъ путей при

теоретическихъ пролетахъ отъ 80 до 47 ф., прогибъ получался
1 1

з. 1 " __ __ „ _

8 ДО 4 ДЮИМЗ, ЧТО ВООбЩВ СОСТЗВЛЯЗТЪ ОТЪ 2500 И 2200 ПРО ‘ЮТЗ

Въ заключеніи прилагаемъ таблицу вЪСа желЪзныхъ мостовъ

вс’Бхъ серій, обозначая и принятую систему моста и расположеніе
полотна. Прицэтомъ замтзтимъ, что в'Бсъ мостовъ показанъ въ окон-

чательномъ видъ для сдачи въ заказъ; къ те_оретическому вЪсу ме-

талла (полученному, полагая В’БСЪ ’! куб. ф. желтзза : 13,31

пуд. и чугуна 12,45 п.) прибавлено 20/0, допускаемыхъ въ вид'в

льготы (Таблица 11).

Октябрь 1872.

Инженеръ Н. БЪлелюбскій.
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