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Командированный Министромъ путей сообщенія въ 1878 ГОДУ

заграницу для изученія вопроса безопасности движенія по желёз-
нымъ дорогамъ Франціи и Англии, 51 при изслч‘здованіи этого вопроса,

былъ пораженъ замъчательноюорганизаціею желъзнщорожнаго д'Ьла

въ Англіи.
Англія—колыбель желёззноцорожнато дёла, впервые дала чело-

візчеству это могущественное орудіе прогрева и теперь Багдадно
увазываетъ, до какихъ высокихъ предъловъ совершенства можетъ

быть доведено ЭТО орудіе. Примізръ организаціи _движенія п0дзем—

ныхъ лондонскихъ дорогъ7 извёстныхъ всякому поближе знакомому
съ столицею Великобританіи, указываетъ предёлы, до которыхъ мо-

жетъ быть доведено развитіе желёзныхъ дорогъ И дал'Ье которыхъ
оно невозможно при теперешнемъ состояніижелёзноцорожнойтехники.

Естественно поэтому было желаніе поближе вникнуть въ при-
чины такого удивительнаго прогрева желёзнщорошнаго дёла, коему
нётъ у Англіи соперника на нашемъ земномъ шарё, и опредйзлитъ

условія7 при которыхъ постепенно совершенствоваласъ эта органи—

зацій. Въ историческомъ развитіи народа, его уМственном'ь и про-
мышленномъ прогрес'Ь слёдовало бы искать причины этихъ явленій,

но подобныи изслдвдованія выхоцили за предёлы моихъ занятій и я

ограничился бол'Ье скромною задачею, изслЪдовать живое англійское

шелйзнщорожное законоцательство, которому основа была положена

при первой попытки}; человйческаго ума приложить силу пара къ

передвиженію на суша“), которое поетепенно росло вмгвст'із съ про-

гресомъ желёзнодорожнаго дп‘зла и коего окончательное развитіе,

формулированное въ актахъ Парламента, не оказалось безъ могу-
щественнаго вліянія на ростъ важнЪйшей отрасли промышленности

государства.



   №№ покровительству графа П. А. Шувалова, №„ Ю крыш посланником въ „Хендай, № была доставлена №№№ доотупъ въ 1878 и 1:8"9 годахъ къ архивам, Пар-№3 и № въ 1881 раду ознакомиться съ англійсним'ь№№ законщателъствомъ по педмнннш'ь антамъ №№—№ № различныхъ парламентскихъ коммиссій и №№;
детишкам №№Ъ дорогъ министерства. торговш. __

Излагая жизня впечатлёнія вынесенныя мною изъ обзора этиъ
‚ ‚ —; ': „въ законоцателъства, считаю долгомъ заявить глубокую @—
№№ностъ кын'Ьшнему Чинистру путей сообщены Е. Н. Посижу,
графу П. А. Шувалову и директору департамента жел'Ьзныхъ №-
рогъ Д И Журавскаму, не отвазавшему въ своемъ просв'Ьщеннощ `

:

руководств}; и указаніи предмета, изслгіздованій.
Мой трудъ достигнетъ ціни, если обратить вниманіе людей,

божье меня св'Ьдущих'Ь, на эту отраслъ зжонодателъства, коей тща-
телъная разработка, не можетъ не Оказать вліяінія нэ, созданіе же—

лёзнодорожнаго законоцателъства, въ Россіи, и дастъ иш возшш-
ностъ воспользоваться плодами полув'ізвовой завоподателъной работы'
такого высококультурнаго государства„ какъ Ве.шоб_ритз‚ш°‚я.

 
С.—Петербургъ

1-го ная 1881 года.

 

 



ВВЕДЕНПЗ.

Когда впервые геніальное изобрЪтеніе Стефенсона выдвинуло
въ Англіи вопросъ 0 желЪзныхъ дорогахъ‚ то‚ еетеетвеннщ въ

етран’Б візкевыхъ парламентенихъ традицій должна была явиться

мысль регулировать развитіе желёзнодорожнаге дЪла законами.

Во время преній, возбужденныхъ въ Парламента поел’в

открытія первой желЪзной дорегщ герцегъ Велингтоненій предло-

жилъ при еезиданіи желтззнодорежнаго законодательства руковод-
етвеватьея аналогіею между грунтовыми и желЪзными дорогами.

Аналогін была принята Парламентомы и въ основу законо—

дательетва, неимъ желали регулировать развитіе новой системы

дерегъэ были положены тт) же начала7 какъ для грунтевыхъ'

дорогъ‚ & именно: право собственности дороги было отделено отъ

права перевозки.
Пардшментъ7 выдавая первыя концеееіщ вводилъ въ нихъ

еоетвЪтетвующія поетеновленіщ полагая„ что право пользоваться

желЪзпою дорогею7 для перевозки по ней грузовъ евоимъ подвиж-

нымъ еоетавомъ7 должно быть предоставлено всякому на извйзет-

ныхъ уеловіяхъ и что только этимъ путемъ Возможно избЪгнуть
монопеля.

Опытъ перевозки грузовъ 110 желёзнымъ дорогамъ быстро
поназалъ ложность базиещ легшаго въ основу законодательства.
Уеловін экоплоатаціи железной дороги едЪлали въ скорое время

невозможнымъ ВМ'ЁШдТОЛЬОТВО :поетороннихъ лицъ въ управленіе

движеніемъ на дороге’ ,и праве пользованія путемъ желёзныхъ

дорогъ отд’Бльными етправителями осталось Мертвою бунвею.

Поэтому? для предупреждены монополя были установлены
*



               
    

   щю№№№ №№ №№пъяашьшю№’

ми» ъщщипшъ нюлзёшшъ лирщ :
щ№№№ шщвсшщъ №№ 110 (эщщ-

! э .
= № інші шереджы сшшшйЦвет; 

№у№ш№с№№шъ№№№ ше №*' *' » щюэтш шщешша№
Мар№ъ №№ щ…@-   

№ №№№ эыт9№№9 щшзмщ ш №_щ№ чт №№ ©№0№®Ё №№ № №33

бить №№ въ №№ случай и №№ №№ № .`№ тимати, № пашни Р№№№ «№№ Гщ
№1 Робер“ Ппь «Правовіъшеншй№№ щтвпшвлей №
вип топ» оказался недвшашчиш найдоеиа № №4

› №№ ции и №11, доршъю—свшбщшаш №№щпиши №№ :! явилось предпивжніе № №
припя— щ пмшойппэюшоаташп № №“
Птщттяъ тей начало довольно удачно бит» пышет ‚в то время въ Белый

' Работ тяпсеіц закончились предвидит… № №-
\ коп,№ тала вошюія опредШтъ нарядов викупт-
Мш'ь № Прштштвонъ по пропошевшіп 21 года. `
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Въ 1865 году иотег—{ъ орокъ проэктируомаго закона7 между

тізмъ Парламентъ не приходилъ ещо къ різшенію вое болізе уолож
няющагооя {{{еліззнодорожнаго законодательства. Между тізмъ кон-

нурирующія шеедіззныя дороги начали входить между собою въ оо-

глашоніе и общества во многпхъ олучаяхъ отказываясь конкури-
ровать сливались между собою оъ удивительного быотротою. Про-

долшающееоя оліяніе {{{елвзнодорожныхъ общеотвъ вотревожило

.Парламентъ. Въ 1865 году была назначена новая коммиооія но-

торая къ оожалізнію пошла по старой рутинной дорогіз но на

этотъ разъ оъ цізлыо выработать проэнтъ закона о вьшупіз же-

.піъзныхъ дорогъ Правительствомъ. Высказывалось мнізніе7 что при

быотромъ {{ вое продолжающемся оліяніи желіззныхъ дорогъ онъ

ВскорЪ обратиться въ одну оізть весьма грозную для Правитель-

ства и что одіздовательно поолізднео должно взять управленіе до-

рогъ въ свои руки. Событія казалось подтверждали это мнЪніо.

О’Бть одного {{{еліззнодорожнаго общества возросла до 2300 вер. ‚
капптадъ затраченный на он постройку [{ сосредоточенный въ

однпхъ рунахъ возрооъ до 630 милдіоновъ рублей & ежегодный

доходъ до '70 миддіоновъ. Никогда невиданное до тізхъ поръ окоп-

леніе капптадовъ въ ОДНОМЪ общеотвіз привело въ недоумізніо
вою Англіго. Между тізмъ коммиооія продолжала идти по отопамъ

овоихъ предшественниковъ. Она представила въ Парламентъ об-

ширнізіішуіо ОИНЮЮ 1{нигу„ оотавившую желЪзнодорошныйвопросъ
но болЬе разъноноішыМЪ7 чізмъ онъ былъ до опхъ поръ. Между
тізмъ одіяніо дорогъ продолжадооь. Вон Англін была раздізлона на

части между нізоколышмп {{{олёіззнодорожными аоооціаціями но

пмізющпмп ужо конкурентовь въ подлежатцихъ областяхъ.

Наконецъ въ 1872 году была образована новая парламент-
ская {{оммиооін для разомотрЪНін вопроса о оліяніи желЪзныхъ до-

рогъ. Члены коммиооіи Садиобюри и Дерби впервые вступили на

нізокольно иной путь и впервые не оставили желёзнодорожнаго

вопроса подобно продшеотвующпмъ коммиооіямц въ томъ поло-

жоніи ВЪ какомъ его нашли.

Переомотръ розудьтатовъ оорокадізтняго оущоотвованія {{{е-

Л’ЬШЫХ'Ь дорогъ приведъ коммиооію {{ъ оригинальнымъ выводамъ
Апгліііокоо {{{еліззнодорожноо законодательство, по мнізнію коммис-

оіщ ноиополппло до оихъ поръ ‚ни одного изъ овоихъ предначер-
таній и но предупредило явленійэ которыя оно желало оградить
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Однообразный поверотный тарифъ былъ найденъ невозмож-

нымъ и не ооотвЪтотвующимъ уоловіямъ экоплоатаціи желёз-

ныхъ дорогъ. Идея общаго пересмотра тарифовъ съ ЦЫЬЮ

установить законный тарифъ, который бы могъ покрыть расходы
экоплоатаціи И дать разумное вознагражденіе на затраченный на

постройку желЪзныхъ дорогъ капиталъ, & не боліщ найдена была

невыполнимою. ПредЪльные максимальные тарифы, дарованные по

концеосіямъэ остались мертвою буквою, такъ какъ въ дЪйстви-

тельнОсти тарифы никогда не возвышались до этого предйзла. На-

конецъ„ періодическій пересмотръ тарифовъ Правительствомъ въ

случгшхъ7 когда доходы желЪзной дороги превоохбдятъ извЪотный

предЪлъЭ коммиоія нашла практически невозможнымъ до т'Ьхъ

поръ‚_пока не будетъ выработанъ способъ пересмотра. Вмізот'Б съ

Т'ЁМЪ коммисія нашла не ооотвЪтствующимъ духу англійскаго

законодательства и условіямъ развитія желіззныхъ дорогъ поста-

новленіе, чтобы въ случаяхщ когда доходъ желёзныхъ дорогъ

превосходитъ извізотный преддвлъ7 избытонъ дёлился бы между

обществомъ и Правительствомъ. Наконецъ номмиосія прпп-знала7 что

хотя вопросъ пріобрізтенія ВС'ЁХЪ желтззныхъ дорогъ Правитель-
ствомъ и можетъ быть поднятъ въ будущемъ но теперь‚ по мн'в-

нію номмиооіщ рЪшеніе этого вопроса преждевременно. .

На первый взглядъ казалось бы.‚ что коммиосія пришла лишь

къ отрицательнымъ результатамъ, но въ дёйствительности она

пришла къ весьма важному занлюченіюіёыло признано естествен-

ное развптіе желёзпыхъ дорогъ, какъ с'иётемьд и безполезноотьу

оттенительнаго экеліззнодорожнаго Законодательства.Коммиссія при-
знала необходимымъ предоставить желёзнодорожныя общества

естественному развитію до тёхъ поръ„ пока, черезъ оліянія или

инымъ путемы конкуренція между желёзнодорожнымиобществами

не замізнитоя монополем'ь и пока они не возрастутъ до такихъ

предЫовъ, что Правительству будетъ необходимо выработать'от-
ношенія къ желёзнодорожнымъ обществамы вытекающія изъ ха-

рактера ихъ полезности для всего государства. Коммиосія пола,-

гала7 что это еще все таки вопросъ будущагщ & можетъ быть

и ОТДаленнаго будущагщ & сліздовательно Правительство должно

держаться выжидательной ‚политикщ и., признавъ за желЪзнодо-

рожными обществами характеръ монопольный ограничитьсялишь

наблюденіемц чтобы эти общества не злоупотребляли своимъ мо-
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“№ во вредъ государству. Только тогда было бы полезно,”
в тиію юпиосін, виЪшательство Правительства теперь же
еще не представляется необходимости въ воренномъ преобразо-
ваніп шЪзиодорожнаго законодательства.

Внхпдательнзн жезЪзнодорожнан политика была принята
Парданентопа н въ 1873 году была учреждена высшая шино-
дорохная юммиссіяэ коей назначеніемъ было наблюдать за дал,-
нЪйшипъ естественнымъ развитіемъ желЪзнодорожнаго вопроса,
облегчить сношенія между жел‘взнодорожньши обществами и обез-

… ечнтъ интересы частныхъ .шцъ.
Права коиииссіи были судебнаго п_ псполнптельнаго харак-

тера и весьма широки. Ея обязанностью было не только удовле-
творять та.:обамъ частныхъ „шит… но и быть посредником между
желёзнодорожныии обществами въ случанхъ разногласія между
вини по вопросамъ пряыаго оообшеніщ взиманія тарифовъ пдр.,
однииъ словомъ, обезпечить легкій и правильный обмЪнъ това-
ровъ по желЪзнолорошной сЪти государства.

Назначеніемъ коммиссіи былъ признанъ наконецъ исключи-
тельный характеръ шелЪзнодорожной системы и сдЪлана была

__„мш..щ„_щ

ад”"

попытка регулировать ее соотвЪтствующпмъея характеру обра…зомъ.`
Со времени назначенія коммисіи проходптъ восьмой годъ,

два раза уже въ 1879 и 1880 голу Парламентъ нашелъ нуж-
ныиъ продлить полномочін воммиосіщ коихъ сронъ теперь исте-
каетъ въ 1882 году. Банъ видно изъ гадовыхъ отчетовъ ком-
ишюіщ случаи., въ которыхъ общество и желЪзныя дороги обра-
щались къ посредничеству ея‚ не многочисленны и не имЪютъ
‹юобенно важнаго значенія. Но изъ этаго не сліздовало бы еще
заыючать‚ что желЪзнодорожнан воммиссія болЪе не нужна. На-
противъ, шыуетъ признать, что въ Англіи никакое учрежденіе,
питающее спеціальныя права въ род’в ттзхъ7 навін дарованы ше—

дЪзнодорожной тмииосіщ не. будетъ пытать много случаевъ для
_

рЪшенія. Одно существованіе учрежденія7 которое можетъ окрро
и окончательно р*Бшить спорные вопросы, — прекращаетъ разно-
гласия., тат, какъ заинтересованныя стороны скорЪе пожелаютъ
сани прійти и'ь (Юг.:іашенію7 чЪмъ предоставить Правительствен—
попу учрежденію рЪшеніе, всегда влекущее за собою для ПРО'
игравшей стороны большія денежныя затраты и судебныя издерж-
ьи. Подобныя англійскія учрежденія всегда составлялись изъ

 
‚

„33
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лицъ„ вполнтз компетентныхщ и не трудно поэтому объяонлгггь7

почему представители желёзныхъ дорогъ‚ зная впередъ ихъ _

різшеніщ не желаютъ просить ихъ посредничества. Наконецъ
часто різшеніе ОДНОГО вопроса можетъ служить желЪзнодорожнымъ
обществамъ указалзкіемъ7 какъ будутъ різшены всё вопросы7 съ
НИМ'Ь однородные, п одЪлать излишнимъ ВМЪшательство Правитёль-
ственнаго учреждены.

'

Такимъ образомъ въ Великобританіи шелгзнодорожная поли-
тика Парламента находится въ фазиоъ выжидательномъ. Мино—

валъ періодъ регулирующаго и стЪснительнаго законодательства
и желёзнодорожный вопросъ предоставленъ теперь своему естест-

венному развитію при уоловіи, чтобы при этомъ онъ не нару-
шалъ правъ общества… Быть можетъ въ недалекомъ будущемъ
воя желЪзнодорожная одеть въ Англіи будетъ принадлежать одному
или нЪонолькимъ обществамъ.‚ точно такж7 какъ И теперь многіе

города снабжаются газомъ и водою однимъ обществомъ безъ кон-

нуренціи. Но этотъ результатъ не устрашаетъ 6041139 Парла-
мента7 которыйэ судя по исторіи развитія богатізйшихъ желЪзно-

дорожныхъ обществъ Великобританіщ приходитъ къ заключенію7
что„ ВМ'ЁОТ'Ё съ возрастаніемъ могущества желіззнодорожньшъ
корпорацій, ихъ руководящій духъ дёлаетсн все 6031136 121 6031138

.пиберальнымъ и гуманнымъ.
СдЪлаВЪ нратыій обзор'ь иоторіи развиты же…птззнодорожнаго

законоцательства7 порейдемъ къ разсмотрізнію полувізновой зако-
нодательной работы Парламента по этому вопросу.



Ангшйсков
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО.

Порядок-ь выдачи концессій.

Права и отвЪтотвеннооть желёззнодорожныхъ обществъ вы-
текаютъ изъ уставовъ ихъ и концеосій‚ которыя выдаются ио-
нлючительно Парламентомъ.

Порядонъ выдачи нонцеосій олЪдующій:
Учредители ЖВЛ'ЁЗНОДОРОЖНЭШО общества,7 которое желаетъ

получить концессіюд обязаны представить въ Парламентъ отз—

дующіе Документы:
1) Проэнтъ условій испрашиваемой концессіи.
2) Декларацію 0 разм’врахъ собраннаго и предполагаемаго

капитала. Въ деклараціи должно быть указано число анцій и
ихъ цізнщ количество 13312100217 произведеннаго по анціямъ7 имена
и М’Ботожительство подписчиковъ и пр.

3) Удостовізреніе ВЪ томы что 0 постройкъ предполагаемой
желЪзной дороги было опубликовано въ законный срокъ и что
вот) владЪтели земель и недвижимой собственности Шютнооти.)
по которой пройдетъ желёзная дорогщ были письменно () томъ

увЪдомлены учредителями. Должны быть также представлены
письменные отв’вты владЪтеле-й земель и недвижимостей.

4) Карту данной МЪСТНОСТИ съ уназаніемъ направленія до-

роги7 продольную профиль дороги и удостовгреніе въ томы что

представлено по одному экземпляру въ желіззнодорожный депар-
таментъ министерства торговли (Воага оі Тгшіе) и въ мировые
суды графствы черезъ которыя предполагается провести желёз-



 
1.2 

впо № Если изиравлевіе дороги можетъ повлінть на судо-№ пути, то одинъ эвземпляръ долженъ быть доставленъ въ№ водяныхъ сообщеній Воапі оі Тгшіе (НагЬош Ве-№) Еси дорога должна пройти въ предЪлахъ горела то

| в №№ бюро (Непороіішп Вонга).

5) №№ и полный проэктъ желЪзной дороги и раз.—

…; № №№. Есш проэктируемая желіззная дорога№№ % друг… существующими желЪзнымп до.-

; :::; №№ ёшъ показано на плат; направленіе старой№ № №№- 800 ярдовъ. Если грунтовые или иные

№ №№ №№ шп пзн‘внено ихъ направленіе то

№1: № № гашишеніе этпхъ путей.
%)) №№ ЕЛЬ № 5’“‚… стпмосш постройки дороги ‘въ№№ ипшшвлшхъ … другихъ государственныхъ пізн—№.
№ щюп№№ ДФБУМРВТН должны быть еврЪшены

№№; ‚№ зшвлштэчешшшъ отъ авціонероізъ пли учреди-

 
№; шпитшшжшншг ше шовж пзвЪтнаго срока? опредшеннаго.
этажи, _

НЗ; Щіт №жшшх [развитию прошенія въ бюро ча-

‹З№Ъ №» ((Нтітгшю {ШШ @@@).

№№ №№ инкушнщшшыпшо разсматрнвается съ формаль—

 

{ШЙЁётШч ‹щюнщ, >В шлкшъшт- вышинены .ш формщьностп №210-
_ д

«

ЩПШЕВЩШШШі {%%ШПШШ чтёешв». «щиепшнпыя Пашаментомъ въ

№№ іщрмша’й ‹тэвипш пля пцжшс'шшящаю года.
—-

» ч Шишкина щшсэ'шсттвать при этвмъ тат. какъ 
ишшш ррзвшщрВШЕ ‹шшш №ф№№я изъ очереди № теву-

"
щит": ‹весош №№{шша

№№ г№ішшя ‹фщшшънжп не выполнены то „№10 пере—

иЮШШШі ша разошпщгйшіе шабщъ нонмпссііі (881%1 Сошшіііее оп

№№ ‹тйвтъ' яша Сошшіиее оі' \\”аув &' Меапзъ которыя №-№ №№№‚‚ можетъ ли быть дань ход}. бплю ШШ

г№.
Шло №ш№ въ кошшосіяхъ :! аъ ихъ заключеніепъ

{№ № вносится Въ Палату Общпнъ одшшъ изъ ея чле-

жш № № и второе чтеиіе. Печатные экземпляры бшш

‚№№ №№ №№ визит» членамъ Палаты.
№№ №№ чтепія бишь поступает. на разсмшрЪніе 000-
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бой коммисоіи изъ членовъ Палаты, (Оотшіыее 011 Байту &
Сапа1 Ві11$)‚ гд’в проэктъ билл разоматривается по существу.

Эта номмиосія выслушиваетъучредггітелеі/і7 ходатайствующихъ
о выдача“) ыонцессіи и всЪхъ лицъ заинтересованныхъ въ тоиъ,
чтобы испрашиваемая концеооія не была выдана или же была

выдана на другихъ условіяхъ.
Оппозицін противъ билл принимается не иначе7 какъ если

было оппонентами письменно доведено до свЪдЪнія комиисіи @

предмета и причинахъ оппозиціи. Оппозиція дозволяется шшь
въ предізлахъ вопроса объ которомъ было письменно заявлено;
номмпооія рЪшаетъ безапелляціоннщ имізютъ ли основаніе'оппонн-
ровать заинтересованныя лица.) или пЪтъ.

Къ оппозиціи допускаются лица7 кои непосредственно за-

интересованы проэктируемымъ предпріятіемъ‚ напр, представн—
тели сосізднихъ желёзнодорожныхъ обществъ‚ городсвпхъ п ЛРУ“
гихъ к'орпорацііиі7 владЪтели земель шнг недвижимостеі отходя—

щихъ подъ желЪзную дорогу и пр.
При разсмотрЪніп била коммиссія въ прав’в призывать евп—

дътелей къ поцачъ поназаній подъ прпсягою.
Коммиссіщ выслушавъ учредителей обществщ оппонентовъ

и представителя Воапі 05 Тгаае7 согласно выяснпвшпися Обстоя—

тедшствамъ7 пли отвер'гаетъ вовсе бпль„ признавая его нарушаю-
щимъ общественные интересы или же пзмтзняетъ условія бплн
И 00 своимъ заключеніемъ представляетъ въ Палату Обшпнь.
гдт) опъ читается третій разъ и одобряется Палатою.

`

Для ускоренія д'Блопроизводства биль одновременно разжат—
ривается въ особой номмпссіи Палаты Лордовъ п пзмЪняется ‚10

третьяго чтенія ВЪ Палатіз Общины согласно замЪчаніямъ ком—
лпссіп лордовъ. Этимъ изб'ггаетоя возвращеніе бплн изъ Палаты
Лордовъ въ Палату Общины неизбізшнощ если Высшая Палата
вводитъ въ 611.111;7 уже утвержденнопъ въ Нижней Палатъ` навін
либо измтзненія.

Поста окончательнаго утвержденія билл въ Палаттъ Общинъ,
онъ переходитъ на разомотр’вніе Палаты Лордовы гдтъ порядокъ
дЪЛопроизводства тотъ нщ что и въ Палатіз Общпнъ. Пос.”:т

третьнго чтенія и Одобрепіщ Палата Лордовъ продт‘авлжть его
на утвержденіе королевской властщ и биль іющчаотъ силу
закона.

`
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Утвержденному билю присваивается назвяніё (8ресіа‘1 аот

\’ісіогіа) спеціальнаго парламентскаго акта.

Парламентъ назначаетъ также издержки по проведенію бишь

которыя должны быть уплачены учредителями желЪзнодорожнаго

общества.
По полученіи парламентскаго акта желёзноцорожныя обще,

ства обязаны представить по одному экземпляру копіи выданнаго

акта въ мировые суды графствъа черезъ которыя проходитъ же-

лЪзная дорога, разрЪшенная къ постройкіз1 И ИМ'ЁТЬ одинъ эн-

земпляръ въ правленіи для публики. Мировые судьи обязаны

допускать публику къ ознакомленію съ актами и даже для сня-

'тія съ нпхъ нопій.
До 1845 года 13013 общества :неліззныхъ дорогъ руководство-

ваяис-Ь при постройнъ п эноплоатаціи ихъ уотавамщ дарованными

нашому пзъ нпхъ опеціальными парламентскими актами.
Въ 1845 году Парламентъ очелъ нужнымъ привести въ

систему массу законодательныхъ антовъ7 дарованныхъ различ-
нымъ желЪзнодорожнымъ обществамъ° и издалъ сводъ законо-

пояоженій7 общихъ для воЪхъ желЪзныхъ дорогъ и извізстный

подъ названіемъ нонсолпдированныхъ актовъ по вопросу О пра-

вахъ шел‘взнодорожныхъ обществъ (ТЬе Сотрашев Шаивез Соп—

зо1і‹1а[іоп аст 1845)7 0 пріобрізтеніи земель (Тпе Ьаші Шаизев

СопяоШагіоп авг 1845)‚ 0 постройкъ желіззныхъ дорогъ и ихъ

экспяоатаціщ отвЪтственности и проч. (ТЬе ВаіМауз 01811868

СопзоПЦЩіоп аст 1845).
Эти анты легли въ основу англійокаго желіззнодорожнаго

законодательства, и съ 1845 года были включаемы во всё уставы

желЪзныхъ дорогъ.
ШеяЪзнодорожныя обществаЭ оуществовавшія до 1845 года‚

сохранили сначала свои прежніе уставы7 но Парламентъ воо-

пояьзовался ихъ ходатайствомъ о выдач'Б дополнительныхъ кон-

цессій7 чтобы ввести въ новые уставы основные желёзнодорож-

ные аятьд и нынъ всъ англійояія желёзноцорожныя общества

подчиняются однообразнымъ законамъ.
Вм’встъ съ тізмъ7 чтобы и на будущее время имЪть воз-

можность заставить общества шелЪзныхъ дорогъ принять законо—

полошеніщ канія найдетъ нужнымъ Парламентщ оъ 1845 года

вводилось въ уставахъ и концессіяхъ‚ выдаваемыхъ обществамъ
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спеціаЛЬНЫМИ парламентскими актамщ оговорка7 что общества

будутъ обязаны принять общія законоположенія, какія Парламентъ
сочтетъ нужнымъ издать для всЪхъ желЪзныхъ дорогъ.

Три вышеупомянутые консолидированные акты составили

основу англійокаго желёзноцорожнаго законодательства7 котОрое
съ 1845 г. подвергалось ЛИШЬ/раЗЛИЧНЫМЪ видоизмсвненіямъ въ
деталяхъ, опредізленныхъ позднізйшими законодательными актами,
дополнившими три основные сопзоПйаЪіоп асЪв.

Разомотримъ7 какъ нынъ дёйотвующее англійокое жел’Бзно—

дорожное законодательство регулируетъ права., обязанности и от-
вётственнооть обществъ‚ эноплоатирующихъ всю сЪть желЪзныхъ

дорогъ въ Великобританіи.



Образованіе жел'іззнодорожныхъ обществъ.

Собраніе напиталовъ. Права акціонеровъ. Права правленія. (ТЬе Сошрапіез
(Лапзез Соп$о1іаагіоп Ас’в 1845 & Ашепашепг Ас’сз 1863 & 1869).

Отличительная черта… англійснихъ желёзнодорожныхъ об-

ществъ—частная иниціатива безъ участія Правительства. Вот)

желЪзподорожныя общества образовались на средства частныхъ

лицъ и Правительство не пздержало ни одного пенса на обшир—

ную сЪтц покрывающую нынъ Великобританію.
Постройка дорогъ производится исключительно на средства

анціонернёго капитала,а собираемаго 110 подписк’в. Списонъ под-

писчиковъ на анціи проэктируемой въ постройнъ шелЪзной дороги

долженъ быть представленъ въ Парламентъ до выдачи нонцесоіи.

До полной оплаты анцій выдаются временныя именныя свпд'Ь-

тельствщ которыя пе могутъ быть продаваемы иначе7 какъ съ

бланковою 1юдписью.Влад*Бтелп временныхъ свидтзтельствъ7 но вы-

дачъ Парламентомъ концессіщ записываются въ внигщ какъ ак-

ціонеры общества. _

Общество въ правъ требовать внесенія въ книгу лицъ1 впер-

вые подписавшихся на анціи общества (аПотееэ). ИзмЪненіе на-

значенія предпріятія не освобождаетъ первыхъ подписчиковъ отъ

Внесенія ихъ въ списокъ акціонеровъ и они обязаны нести из-

держки по выдачъ нонцессіп. Подписчикомъ считается лпцщ внео-

шее деньги на оплату временнаго овидЪтельотва и вписанное въ

реестръ.
Первые подписчики обязаны внести 13013 взносы по анціямъ

по требованію общества. Передача и продажа временныхъ ови-

дЪтельотвъ до полной ихъ оплаты ограничена условіемы что-

бы сенретарь обществщ ведущій опиоокъ анціонерамъ, былъ

объ этомъ ув'Бдомленъ. По полной оплатъ временныхъ овидЪ—
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тельствъ подписчики становятся акціонерами общества и имъ
ведется особый списокъ. Въ спиокіз должны быть указаны фа-
мплія анціонеровы число и номера акцій‚ имъ пршладлеляащлХЪ7
и мЪотожительство. Каждый акціонеръ ИМ’ЁБТЪ право требовать
предъявленія ему списка. Каждый годъ должны быть исправляемы
адресы акціонеровъ‚ перемЪнившихъ мтзстожительотво.

Акціонеры-хозяева предпріятія и въ правъ озаботиться его

выполненіемъ.‚ но обязаны строго придерживаться предЪловъ‚ уня-
занныхъ въ выданной Пярламентомъ нонцесоіи, такъ что даже
не впрявъ расширять предЪлы предпріятія безъ особяго на то раз-
р’Бшенія Парламента.

Акціонерныя ялеліззнодорожныя общества не въ правъ также
передавать свои полномочія друшмъ лицамъ или обществамъ7

`

или же арендовать другія желёзныя дороги или каналы, или

уступать эноплоятацію построенной ими желЪзной дороги въ аренду
другому обществу (Ьеаве ОГ ВаіМауз).

Общество не въ прав*в также входить въ ооглашеніе 0 олія-
ніи съ другими желёзнодорожными обществами безъ особаго на
то соглясія и утверждены Парламентомъ устава новаго обществщ
образуемаго сліяніемъ двухъ или нёсколькихъ желёзнодорожныхъ
обществъ (АшаЩашаЪіоп оі ВаіМауз).

Если собраннаго анціонернаго капитала недостаточно для
окончанія постройки желіззной дорогщ или для исправной ея

эксплозтаціщ то желёзнодорожныя общества въ прявъ выпустить
дополнительный акціонерный напиталъ, или же заключить займы,
подъ залогъ строющейоя или построенной ялеліззной дорогщ ня

слтздующихъ условіяхъ:
1) Для выпуска дополнительнаго акціонернаго капитала или

зянлюченія займовъ требуется каждый разъ особое разрЪшеніе
Парламента. Обществщ не исполнившія этого требованіщ упла-
чиваютъ въ пользу казны штрафъ7 равный суммъ сд’вланнаго
займа или увеличенія анціонернаго капитала.

2) Увеличеніе якціонернаго капитала можетъ быть одЪлано
лишь съ оогляоія 3/5 голосовъ общаге ообранія акціонеровъ.
Если выпускаемыя акція пользуются преміещ то выпуокъ анцій
долженъ быть предоставленъ сначала акціонерамъ и только не-

разобранное количество анцій можетъ быть предложено публикъ.
3) Дополнительный якціонерный капиталъ можетъ быть вы—

2



Ф

М…;тттМ и тип №№ патр- тюжът №№№всрь№1М›№тгъ “№№ №”?иъщт‚ %

игв’іттутътаітпщ- №№
№№№П№ЧЁЪ№№2тп№ №№бвв№ёеъшпя “7„№№ тиши“ вши № Юа—
т; 1971: (№№ №№)-шъгсьып№
п/япшажщкь—ш: №№ апсида)- Въ”

№4№ т№№‚ 1. г-пушгъирзшшъп№„ №№тъ щие: №15 и:—

№№ №№ № данс: кв №-
%# № № тянется“ актом.1 № "№ туш№„ 1 &, ттт обыкновенншъ акціі (ШШШ
Мг;лощина „№5 получены чистой прибыли прещіпія№№”… №011 въпрелпріятія т. @. числу%, №010№№3016: штоп шото дохода пред—№ звттт … шо расходов по эшлоатацін №— ‚и № в №№ по ушат}; процентов:» по капитала“
обшита; ::№ акціонерноц.

М ‚ттт таня шізнодорожнаго общества въ пре—

“№ ять, … предоставленны“ Парюнентонъ ашанерн№ № ‹п'ь изба уполтишенннхъ директоров, т. е.
№№ Пи мммдиректором припевы и при р'Ьшеніп __
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Мады касающихся обществщ акціонеры пользуются правомъ го-

лоса согласно съ количествомъ акцій въ олЪдующемъ размЪрЪ:

лица7 иміэющія отъ 1 до 10 анцій7 пользуются правомъ

одного голоса; за каждыя добавочныя 5 анцій оверхъ десяти по

одному голосу и наконецъ за наждыя добавочныя10 акцій сверхъ
100 тоже по одному голосу.

Голоса подаются только самими акціонерами отъ себя, или

же отъ имени другихъ акціонеровъ по довёренностп, форма коей

предписана закономъ. Довізренности на передачу правъ голосо-

ванія должны быть представлены въ правленіе.
Выборъ директоровъ правленія производится въ общихъ со-

браніяхъ анціонеровъ. Концеосіею опредЫяется число директо-

ровъ‚ подлежащихъ избранію. Каждый изъ директоровъ обязанъ

пытать опредЪленное число акцій желЪзной дороги и не можетъ

участвовать въ подрядахъ этой дороги или занимать другое штото

въ томъ же обществъ. Въ случаъ неисполненія этихъ условій
полномочін директора‚ прекращаются и заключенныя имъ одізлки

не имЪютъ законной силы. Орокъч полномочій большею частью

трехлізтній. Выбывающіе по очереди директора могутъ быть ВНОВЬ

избираемы. Если кто либо изъ директоровъ выбываетъ до срока7

то на его М'ЁОТО можетъ быть выбранъ правленіемъ другой ди-

ректоръ изъ кандидатовы но правленіе можетъ и не избрать его,

Для рЪшенія дЪлъ директора собираются по своему усмо-

трізнію. Уотавомъ всегда опредізллетоя шіпішпш числа голосовы

нужный для р'Бшенія вопросовъ. Правленіе изъ своей среды вы-

бираетъ предс’вдателя на одинъ годъ. Правленіе въ правт) назна-

чать отдізльныя номмиосіи для різшенія нЪноторыхъ дЪлъ. Возна-

гражденіе директорамъ назначается общимъсобраніемъ акціонеровъ.

Директора правленія имЪютъ по закону полномочія вести

вот) дЪла Общеслгва7 но по нЪкоторымъ вопросами кои перечи-
слены въ уставахъ7 требуется предварительное соглаоіе общаго

собранія акціонеровъ. Акціонеры отвЪтотвенны за вот) одЪлкщ

контракты и коммерчеокіе докум’ентьд совершенные директорами

правленій въ предЪлахъ ихъ законнЫхъ полномочій и снрЪплен-

ные подписью правленін. ДЪлаМЪ правленія ведется протоколъ.

Правленіе обязано:
&) Составлять отчеты 0 дЪйствіяхъ общества за каждое

полугодіе.
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Ъ) Сд'влать распред‘вленіе чистой прибыли, подучешой

отъ эксплоитаціп жедЪзныхъ дорогъ за каждый годъ.

@) Представлять въ особое бюро (Веёіь’ъгаг оі ‚}оіщ Зюсв

С°).‚ …; имЪются свЪдЪнія (› финансовомъ положеніи

вс‘вхъ авціонерныхъ обществы отчеты ‹) разм‘ьрахъ

зайцевы разувшенныхъ Парламентоиъ и заключен-

ныхъ правленіенъ съ одобрены общага собрав'ш. 11;-

лаемые обществами займы должны сопровождаться удо-

стов’вреніемъ двухъ дпревторовъ правденія. что займы

не превосхддятъ суымьд разрЪшенной Парламентомъ

&) Дважды въ годъ созывать обшія собраны авціонеровъ

для представлены пиъ на разсмотрЪніе и утвержденіе

полугодовыхъ отчетовъ о дЪйств'шхъ правденія и во-

просовь для рЪшенія которыхъ требуется по уставу
сошасіе общаго собран’ш авціонеровъ.Для рЪшен'ш особо

важныхъ 1Ълъ правленіе въ правъ созвать экстренное

общее собраніе анціонеровъ. 0 11113 общаге собран'ш и

@ вопросахъд подлежащпхъ обсушеніщ пуб…швуется за

1313 недЪлп.
-

По уставамы утвержденію общаге собраны подлежать слЪ-

дуюшіе вопросы:
Выборъ дпревторовъ правленіщ казначеевъ п главнаго

секретаря общества.
ОпредЪленіе вознаграждены правденію п другпмъ .шцамы

выбираемынъ ебщшіъ собраніемъ.
Утвержденіе отчетовъ п распредЪленіе дпвщещовъ.

Утвержденіе займовъ и выпусвъ дополнительнаго акціо-

нерпаго капитала.
Выборъ чденовъ ревпзіонной ноымпссіщ коей обязанности

провЪрять отчеты правленія и представлять общему

собранію свои заыюченія.
Общія собранія авціонеровъ им’Бютъ законную силу, когда,

на собранів присутствуетъ не мен’ве изв'вотнаго числа акціоне-

р‹›иь„ представляющпхъ шіпішиш числа голосовъ, предписанное

уставом. На общихъ собраніяхъ допускается только разсмотр’в-
ніе вопросом., (› воторыхъ акціонеры были увЪдоылены правле-
ніенъ. Но если авціонеры недовольны д’Вйствіямп правленія, то

могуть потребовать отъ него созванія экотреннаго общаге собра-
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нія‚ щ если правленіе не иополнитъ этого требованія, то изв’в-

стное опредыенное закономъ число акціонеровъ въ правЪ само

созвать экстренное общее собраніе.
Оозванное самими акціонерами экстреннее общее собраніе

въ правъ ограничить полномочія директоровъ правленій и даже

совоізмъ ихъ лишить этихъ полномочій.

Судъ въ правъ уполномочить и отдЪльныхъ акціонеровъ прп—

ступить къ провЪркЪ книгъ общества7 но ходатайствующій 0

томъ акціонеръ обязанъ довести до овіздізнія суда мотивы пере-

смотра.
Такимъ образомъ акціонеры имЪютъ всегда возможность кон-

тролировать д'Бйотвія правленія.
Преступленія директоровъ противъ гражданскаго и уголовнаго

права наказуются по общимъ законамъ.



№№ ди №і.—№ ш №11? №.—№№№№ппро№№№№№№№№ш№&№шж&№.
 

Учредителя желткорвтю дёшествз, №
къ Парлапет о №№ ш концессии на постройку №
обязаны, какъ выше било разсшщувнщпрещпедьшз шалит!
№№ къ владзтелянъ зепелъ п пешвашбй №№
тория придется пріобртп шип- проевщуецш №№ №-

рогу; предупрешь ихъ & вшніи произвести № 101101!

:: спроспвъ въ объ условіяхы на ветвршъ ты был 651 т—

ижня уступить №дорожнощ обществу № Ш №
отшііп зеш

По предупреждены шдвтелеі земель допускается пров—

водетш №№ дц `№ноі хорош при том. условіщ чаёв
влад'Меляпъ бил возтвпшнп убытки,. причиненные ш ишш-

Убтп впредипшся ш по добровольноц соглаш№‚
тп№№№п‚шособшішу-

Если для взявший требуешя заняв зеш доушш вав-№ за Гати, шит. цифра еще не окрашена, 'ю

учится: № до рішенія№ пеш залежь, воспитани
№ № убнпшъ по назначеніп эксперта ш прото
“181

На № № учредители 0611160133, №№ т падмелеі земель, обязаны, пап. выше упа. била

связям предстать ттт: въ Парлапеш при прошеніп 0 Ш-
№Ъ №111 разлит №11: на три категорія: соглаш—
ши, №№: !. типішшпъ.
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До изданія парламентские акта„ дерующего учредителямъ

нонцеееіщ знеліззнодерожныя общества мегутъ пріобрізтеть земли

лишь по добровольному еоглашеніщ при чемъ обЩеетво въ праве
заключать еъ владізтелями земель контракты на покупку еъ ого-

веркею7 что договоры ветупаютъ въ законную силу только въ

томъ елучаЪ„ если Парламентъ выдаетъ нонцеееію,

Поелъ изданія перламентекего акта желЪзнодорожныя еб-

Щеетва въ праве пріебрізтеть _землщ нужные подъ постройку
железной дороги, или по добровольному еоглашеніщ или же по

отчужденіщ еели владЪтели не согласны уступить свои земли.

При этомъ правемъ отчужденія общества пользуются лишь по

еобраніи вееге акціонернаго капитала.

Поряденъ пріобр'Бтенія земель пе добровольному ееглешенію

не нуждается въ ебъяененіи.

Пріобрізтеніе земель пе ееглешенію ограничено лишь Н'ЁНО-

торыми уеловінми въ елучанхъ‚ когда пріебрізтеемыя земли при-

надлешетъ лпцемъ неправоепееобнымы геродекимъ корпораціямы
или же назначаются для пестроекъ.‚ могущпхъ етеенпть навига-

цію. Необходимо въ этихъ елучанхъ выпелненіе формальностещ

предписанныхъ заненемъ.

Порядонъ отчуждены земель еліздующій:
Железнодорожное обществе обращается письменно къ вла-

дізтелямъ и ерендетерамъ земель ШШ недвижимой собственности.)

пзвЪщея ихъ 0.желаніи етчудить принадлежащія имъ— земли и

спрашивая объ уелевіяхъ. Если въ продолженіп 21 дня общество

не получитъ отвёетщ то оно въ праве считать это отказомъ ее

стороны владетелей и обращается къ подлежащпмъ властямъ.

Если ценность отчуждае'маго имущества не превышаетъ

50 фунтовъ етершгшговъэ те вопросъ ръшаетея двумя мировыми

судьями.
_Еели ценность етчузыдаемеге имущества превосходитъ 50 фун-

товъ стерлинговц то назначается особая ` коммиееія приелжныхъ

(3и1'у) для опред’вленія вознагражденія и заинтересованные ето-

роны извЪщаютея () ДН’Ё сборе Зигу.

Вледйзтели земель въ правде требовать определенія возна-

гражденія третсйешлмъ еудемъ.) и железнодорожное общество обя-

зано ееглаеитьея°7 само же 0110 не въ праве требовать решены

деле этимъ епоеобомъ.



       
   

№ Муть, чтзбн, при опредшв'ш . -.

№№' 3“ №№№ №№т 3111? №№ в_?№ ис тадж №№ щздаешв №№- но иубщ№№ утери…» щадить вслдтвіе отшенш кв №№ № № по не №№ быть №№ ваш…—
иіе № кэше № жидами; въ битель

Кидман№ и живший собственнаш пв №:№№№ въ прав!. требовать Южфашенът зат№ т шунт. тряски} тот. и пр.
№№ш из:;вшті сабсгвенштв- № № №атвщж щи №№ юрму.въщ›акі: гребет,№ №№ : детальную № №№ 115-№ @ въ шут №№ части фабрик.- №Е@.‚тт№№ь чюбн вбщесшю №№ . , шарп не нужна паш— пещю дорог!

1: в. № № ш все №№ имуществошт№ № №6161 обществу.
Въ- №ъ : №1. №№, есл №-№№ №№ № № образов“, тпошюіт№№№ш№кь20 акровъ-шд&шь№№№ чтоби обществ пріобріио этотъ участи..№ зи убит причинение №№ шт№ №11; дорог!. понепрпнсподненіп рабов№ Парамонов опредиетоя обшовенншп ”'№ № №№ №№ терппшъ.

_

жути №№одорошяобщества шп-№№“ №№ дрова., №№ешо уставов
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Если этотъ орокъ не опредЪленъ уотавомъ° то право отчуждены

сохраняется въ продолженіи 3 .пЪтъ. ПО прошествіи законнаго

срока для отчужденін новыхъ земель требуется ооглаоіе Парла—
мента,. Иоключеніе допускается въ случаяхц когда необходимость

отчуждены вызвана безопасностью движенія. 'Тогдщ какъ увидпмъ
ниже.) Воапі оі Тгшіе въ правЪ разрЪшить обществу требуемое

отчужденіе.
Если во время постройки желЪзной дороги потребуется за-

нять временно землщ не застроенньщ подъенлады матеріаловъ
и временныя подъёздныя дороги и эти земли не будутъ нужны
обществу по окончаніи желЪзной дорогщ то общество желЪзной

дороги обязано до занятія письменно увЪдомить владЪтелей зе—

мель О необходимости занять таковыя.
ВладЪтели земель могутъ временно уступить земли за воз-

награжденіе по добровольному соглашенію или же протестуютъ
передъ мировыми судьями. Р’Вшеніе поолізднихъ окончательно.

Желіэзнодорожнын общества обязаны при этомъ представить въ

мировой судъ за,.погъ7 соотвЪтотвующій вознаграждены), требуе-
мому владЪтелнмп. Владізтели въ правъ требовать вознагражденіе
за вот) вынутые матеріальд каковы балласты глина7 камни, не

считая убытковъ за повреждены.
`

Желіззнодорожнып общества въ прав*в продавать излишнія

землщ оставшіяон поолъ окончанія работъ дорогщ и употребить
вырученнын за нихъ суммы согласно желанію акціонеровъ.

Право продажи сохраняется Обществомъ въ продолженіи
10 лізтъ 00 ДНЯ изданія Парламентонаго акта. Поста этого срока
излишнія земли отходятъ въ собственность ближайшихъ вла-

дізльцевъ'.



Постройка и эксплоатація желёзныхъ дорогь,

`

ТЬе Ваітау Сопзо1іс1аЪіоп Авг 1845 & Атепашеп’с Асі: 1863, 1864, 1868 & 1870.

Постройка, шеліззныхъ дорогъ.—Эксплоатація построенныхъ дорогъ—Право взи-

мать тарифы и сборы. ОтвЪтственность желёзнодорошныхъОбществъ.

Постройка дороги. Жел’взнодорожныяобщества, получившія

концессію, согласно точному смыслу Парламентснпхъ актовъ въ

правъ построить разрізшенную имъ желЪзную Дорогу (іі із 1ашіи1

$0 ЬпіШ Ше Ваі1шау)„ но не обязаны это сдЫать.

Постройка желЪзныхъ дорогъ для обществъ обязательна

только въ томъ случаЪ‚ если объ этомъ оказано въ спеціаль-

номъ парламентскомъ актЪ‚ Дарующемъ нонцессію.
ЖелЪзная дорога Должна быть построена согласно съ про-

эктомъ, принятымъ Парламентомъ при выдачъ нонцессіи. Допу-

скаются только крайне незначительныя пзм’вненія противу пер-

воначальнаго проекта1 & именно:

Направленіе желЪзной дороги въ мізстахъ заотроенныхъ и

въ городахъ можетъ уклониться отъ предположеннаго по проекту

на 10 ярдовъ„ въ открытыхъ М’вотностнхъ на 100 ярдовъ. При

измізненіи направленія дороги земли могутъ быть пріобрЪтены

только по добровольному соглашенію.
ИзмЪненіе уровня желЪзной дороги Допускается въ городахъ

не болЪе 2 футъ‚ въ открытыхъ Мізстностяхъ не 6041136 5 футъ

и при этомъ не требуется согласіе состэднпхъ владізтелей. Если

требуется измізнить уровень желёзной дороги въ ея частщ прИ-

ходящейся противъ улицъ1 каналовъ или грунтовыхъ дорогъэ то

это изм’Бненіе допускается лишь съ согласія мтзстныхъ властеі’і7

коимъ по закону принадлежитъ наблюденіе за этимъ.

Уклоны могутъ быть изм’внены: мецьшіе 0.01 на величину

не 6041136 10 футъ на мплю‚ большіе 0.01—не 6051136 3 футъ на

милю.
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Если требуется въ проекта“) произвести большія измЪненіщ

противу вышеуказшашыхъ7 то для этого должно быть испрошено

предварительно согласіе Воапі оі Тгаде и, если испрашиваемыя
измЪненія превосходятъ полномочія Воаші 01“ Тише„ то—оогласіе

Парламента. Предізлъ правъ и полномочій Воаші ОГ Тгшіе въ раз-

рЪшеніи изм’вненій разомотрйзнъ ниже.

Если въ проентъ вкралась незначительныя ошибкщ то онъ

могутъ быть исправлены по рЪшенію мировыхъ судей, къ коимъ

желЪзнодорожное обществоюбязано обратиться для исправленія.
Проекты.) по которымъ разрЪшена Парламентомъ постройка

желЪзной дорогщ должны быть представляемы желёзнодорожнымп

обществами въ мировые суды графотвъ, черезъ которыя пройдетъ

отроющаяоя желёзная дорога. РазомотрЪніе проектовъ доступно

публики;Э которая въ правіз не только ознакомиться съ проектамщ
но и онИмать съ нихъ копіи. Точно также должны быть пред-

отавлены въ мировые суды и проекты встахъ измізненій, кои об-

щество сдізлало въ законныхъ предізлахъ или въ силу р&зрЪше—

нія Вбапі 05 Тюиіе.
МЪстные пути оообщенія и уоловія Мізотности7 переоізкаемой

отроющпмпоя желЪзнымп дорогами.) не должны быть нисколько

нарушены щ въ силу точнаго смысла парламентскаго акта
1845 г..) зкеліззнодорожныяобщества обязаны привести Мзстность7
по которой проложены знеліззныя дорогщпо возможности въ поло—

'‚ыеніе7 какое она пмша до постройки.
'

Танъ общества обязаны при пересёченіи грунтовыхъ дорогъ

устроить путепроводы подъ или надъ уровнемъ отроющейоя же-

.Мззной дороги. До постройки путепроводовъ должны быть устроены

временныя обводныя грунтовыя дорогщ такъ чтобы М'ЁСТНОВ со—

общеніе не было прерываемо. Парламентокимъ антомъ 1845 г.

опредЪлены условіщ въ нанихъ должны быть устроены путепро-
водные мостьд ихъ высота7 ширина и пр.

Ремонтъ путепроводовъ долженъ быть Производимъ на. сред-

ства желёзной дороги и М'БОТНЫБ мировые судьи въ прав’в за-

ставлять знелтззнодорожньш общества воцержать путепроводы въ

должномъ порядыъ. Подъёзды къ пудепроводамъ должны быть

устроены за счетъ дороги. _

Переходы въ уровнъ рельсовъ допускаются для желЪзныхъ

дорогъ съ небольшимъ движеніемъ съ согласія мёотныхъ миро-



№
„№ № № №11» № перехояш въ ‚_№ (№31 тейпа) ву№дап

№8916! въ уют; № дшвы№№Вт№ш№№оі№№. №№ СЪЯ№
нв №№“ №№№ № № дарит №№№ №
т№№ № … трубы 11 жжщуш № №№ тупайи?» ”‚ тв жыимарт ;. _№№ №№-№›дъ вши…штіш в т-№№№№ю№въ№№-
№№тт№пцтъ‚
топики воды„ шутвіе ш №№ № тв № сб:-
заао' увидет новый №№.

Въ тъхъ шутить., № пря №1333 зев];№ш
состоялись получить денежное Ж№№ аа дергать, пи-
нееенпніі ш постройте 1№ш._ №э№ №
не обязаны проявили вышеуказанных радия-

Право взаимо сборы и тарифы за мржзяу. №
окончена постройка №№ юрия, то №шэрэ№ вбив—

шва ногу“ пртупить въ эвсшоаташп прещйпія, т. е.

шарить правильное пассажирское и грузоше №№ пр: ш—

ёшдені'п форшьнвстейэ предписанных], затнопъ 1).
По №№; слышу законодательных], аповь, :ехъзшшь—

рожнш общетва 335113335 (іатіпі) перевозить пассажиров, п-
ины“ ! всі грузы, ваш погутъ быть Ш прыъшепн для
перевозки, 130 не обязаны перевозить вс'Ь товары, и погуть от-

каззтюя отъ перевозки взрывчатым, "Вещеётв'ь (товаров, по—

их'ь транспоугь ‹эопряженъ съ опасностью ш ждЪзной дороги,
… №№ ей причинить значительные убытки.` Точно также

звя’Взнодорожное общество можеть превратить перевозку ГРУЗЫ“
… штежвров'ъ на капот, ибо участи}; принадлежащий ЭПУ

диваны“ дорогь. Но если общество приняло въ перевозвъ ва-
кіе ибо грузы по всему протяженію прннадлезапшхъ сну зе- 

’) Ов. иш идёт; о правав Возпі оі Тгаае.
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ліззныхъ дорогъ„ или же по части этой (ТБТИ, то оно обязано

принять къ перевозит; грузы того же рода отъ ВОЁХЪ другихъ

товароотправителей (вчиаП’ву (3131186).

Въ такомъ смысла“) разъяснили значеніе законодательныхъ
актовъ суды во'Ьхъ инст.зъыціі/і7 разоматривавшіе жалобы товаро-

отправителей на отказъ желгзнодорожныхъ обществъ перевозить

Н*Бкоторые товары. Въ овоемъ різшеніи суды руноводотвовалиоь
тізми ооображеніямщ что по точному смыслу парламентскихъ

актовъ.‚ пользованіе собственно путемъ желгзныхъ дорогъ доступно

для всъхъ (конечно только въ теоріи) при уплата обществу7
_ владЪющему дорогою7 желёзнодорожнаго сбора… ($0117 рёаёеъ &

потому7 по мнізнію судовъ‚ желёзнодорожныя общества не обязаны

перевозить всякаго рода грузы и могутъ даже вовсе отказаться

отъ перевозки пасоажировъ и грузовъ на какомъ либо участкъ
своихъ Дорогъ.

,

.

‘

За перевозку пасоажировъ.‚ животныхъ и грузовъ жел’взно-

дорожныя общества въ правъ взимать сборы ($0115) и тарифы
(гаіеэ) по своему усмотрізнію при соблюденіи сліздующихъ условій:

1) Размізръ взыскиваемыхъ сборовъ и тарифовъ не долженъ

превосходить предЪловъ‚ назначенныхъ по уставу каждаго же-

лЪзнодорожнаго общества.
2) Со воЪхъ грузоотправителей, предъявляющихъ въ пере-

возит) товары въ одинаковыхъ условіяхъ‚ должны быть взыски
ваемы одинаковые тарифы и сборы‘) и въ пріемъ и выдач'Б гру-
зовъ должны быть ВСЪМЪ грузоотправителямъ предоставлены
одинаково оправедливыя облегченія (геазопаЫе Гасі1ігіез)2).

За нагрузку и выгрузку товаровъ7 оборъ и выдачу ихъ и

за другія станціонныя обрндности разрбвшается ЖВЛ'ЁЗНОдорОЖНЫМЪ

обществамъ взимать дополнительные сборы (гегшіпа1 с\1а1*;;ез)„

коихъ размізръ опредтзленъ уотавомъ или желёзнодорожною ном-

Миссіещ если спеціальный антъ Парламентщ выдавшій концеооіщ
не опред’влилъ этого размізра.

Вот) желёзнодорошнын общества должны имЪть на станціяхъ

') ЕчпаЩу Сіаизе & ишіие ргеіегепсе. ТЬе Вайтау & Сапа1 ТгаіТіс асс

1854. ‚
2) Значеніе „ечиа1і’су с1аизе, — ишіце ргеіегепсе & геазопаЫе йсіййез“.

см. ниже въ отд’ізлъ о правахъ жел'Ьзнодорожной коммиссіщгдъуказан'ь. взглщъ
этой коммиссіи и судовъ высшей инставціп на точный смыслъ этихъ выраженій
законодательныхъ антовъ.
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для пользованін публики, книги взимаемыхъ шип тарифовъ и

‚сборовъ съ педразд’вленіемъ ихъ на:

а) сборы за пользованіе собственно путемъ желЪзной

дороги.
Ь) сборы за пользованіе вагонами.
@) сборы за пользованіе силою тяги.
&) сборы за перевозку товаровъ средствами дороги (а‚ ЬТ с).}

т. @. собственно тарифы.
в) дополнительные сборы за станціонныя обряднвсти.

Тарифы и сборы могутъ быть уплачиваеиы обществу груза-
отправителямп или при сдачт, грузовъ, шп же по доставвъ ихъ
на штото назначенія.

ЖелЪзнодорожныя общества могутъ требовать уплаты сбо—

ровъ и тарифовъ до отправки товаровъ но если грузъ принять
уже къ отправит) безъ предварительной уплаты то общество уже-
не въ правъ требовать уплаты денегъ 10 доставки грузовъ на

мЪсто назначенія.
Если по доставит; товаровъ сборы и тарифы не уплачи-

ваются получателемъ, то общество въ правъ продать грузъ для
взысканія стоимости перевозки по тарифу.

Оттьтственностъ желтзнодорожныха общества. При
сдачъ къ перевозит; товаровъ п грузовъ штаны быть заявлены:
количество и родъ товара мЪсто назначены и отправки тарифъ
по которому желательно отправить п въ нЪноторыхъ случанхъ
цЪнность ихъ

'*`
.

ОтвЪтственнооть желЪзнодорожныхъ обществъ ограничивается
предЪлами оЪти желЪзныхъ дорогъ, пиъ принадлежащим и за-

ц№1ъ__ тдрифщ по какому производится перевозка.
‚“_

ЖелЪзнодорожноё общество7 принявшее въ перевозит, товары
по общему тарифу, дЪлаетсн отвЪтетвеннымъ за цЪлость и со—

хранность ихъ на основаніи общага гражданские права (Сошпюп

Ьаш) и обязано принятый для перевозки товаръ доставить на

міюто назначенія и выдать получателю въ разумный сровъ.
(геаэопаЫе Ише).

‚ Общество становится отвЪтственньшъ съ момента. выдачи

;товароотправителю
квитанціп въ полученш грузовъ для перевозки

Зи даже съ момента когда, отправителю словесно заявлено о пріемъ

[
агентомъ общества (чешаі Магешепъ). Выдаваемая обществомъ

\



31 
квитанція 00ть3 танимъ образомъ.) договоръ 0 перевозкЪ, обяза-

тельный для общества и ИМ'ЁЮЩіЙ законную силу и безъ под-

писи товароотправителя и независимо отъ ТОГО.) уплачены-ли та-

рифы или нЪтъ. `

За поврежденіщ пропажу или несвоевременную доставку

принятыхъ товаровъ7 за псключеніемъ Ц'ЁННЫХЪ‚ которые должны

быть заявляемы 000607 зкеліззнодорожныя общества ОТВ'БТОТВЗННЫ

по общему гражданскому праву, какъ обыкновенные перевощики

(00111111011 001111015)7 т. 0. должны возмЪстить убытки полностью.

При этомъ ихъ отвёзтственнооть не превосходитъ отвЪтотвеннооти

обыкновенныхъ ПВРВВОЩШЮВЪ.) которая была опредЪлена закономъ

еще до основаны желёзныхъ д0р0гъ.
’

Исключеніе составляютъ случащ кои устранить не во вла-

сти 11011031311017 напр. война.) землетрясеніе и пр.
Общества отвтзтственны передъ грузоотправителями за ці;-

лооть и сохранность товаровъ даже въ томъ 0лучаЪ‚ если порча

произведена посторонними лицамщ пожаромъ и т. д., или товары

украдены не служащими обществщ НО въ правъ преоліздовать

по закону похитителей или взыскивать повреждены съ лицъ„

ихъ причинившихъ.
Въ случаъ недоставки принятыхъ къ отправленію товаровъ

желёзнодорожныя общества платятъ убытнщ опредЪляемые ]игу„
какъ за нарушеніе контракта перевозки. Спорные случаи рЪшаютоя

судомъ.
Суды отклонили до сихъ поръ взысканіе съ желЪзнодорож-

ныхъ обществъ убытковы 10011 пооліздовали въ предпріятінхъ 0т-

правителей воліздотвіе несвоевременной доотавкщ 0011121 000тв13т-

отвующая случаю оговорка не была включена въ договоръ 0 не-

ревозкъ. ,
-

Деклараціи желёзнодорожныхъ обществъ объ ограниченіи

отвЪтственности за перевозку и храненіе товаровъэ перевозимыхъ

по общимъ тарифами не ИМ'БЮТЪ силы и суды не признаютъ

ихъ законности.
Если перевозка товаровъ производится шелЪзнодорожнымъ

обществомъ по спеціальньпщ т. 0. удешевленнымщ тарифами

то обще0тво въ прав*в ограничить нізоколыю свою отвЪтотвен-

ность. Но признаются законными только тт)
01110111121110111117 на кои

отправитель изъявилъ письменно свое 0011181010 11 нои Ёключены
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ныхъ предметсвъ для перевозки; въ случай; не выдачи ея1 обще-

ства ОТВ'БТОТВВННЫ по общему гражданскому праву и «Оалгіегв

асс» не сгреждаетъ ихъ ствЪтственнссти.

Железнодорожиыя общества ствъ'гственны за несчастія съ

пассажирамщ если несчастіе прсисхсдитъ пе вини или небреж-

ности обществе7 не неосторожность или небрежность самихъ пас—

сажировъ лишаетъ ихъ права взысиеніи убытиовъ.
Парламентсиимъ аитсмъ7 известнымъ псдъ иазваніемъ ‹Ьопі

СетрЬеПе аст » „ предоставлено право наслізднииамъ пострадавших'ь
взыскивать убытки съ желёзнсдерсжныхъ обществъ. Размізръ

убытисвъ определяется судами согласно съ пстерямщ понесен-

ными наследниками пострадавший; взыскиваются лишь убытки
матеріальные° которые могуть быть оценены на деньги. Нрав-
ственныя потери ие могутъ быть взыскиваемы.

Ответственность `илелйззнодсрсжиыиъ обществъ не уменьшает-
ся въ случаи“) смерти или увечья пассажирсвъэ даже если они

себя страхсвали и иасліздииии получили страховую премію„ ко-

торая не должна быть вычитаема изъ суммъ7 исп общество обя-

зано уплатить по суду.
Доказательство вины или небрежности желёзнодорожнаго об-

щества лезиитъ не псстрадавшииъ7 или ихъ насліздиииахъ.

Желіззисдсрсжныи общества не обязаны издавать росписанія

хода пассажирскихъ ПО'БЗДОВЪ (Ъіше леЫез). Респисанія публи—

д/иуются обществами для удобства публики и не считаются обя-'

;зательствсмъ обществе доставить пассажирсвъ непремЪннс къ

‚часу назначенному пс рссписаиію. Таисвъ былъ взгллдъ парла-
м" ментсиихъ исммиссіщ пслагавшихъ7 что если заионсдательнымъ

аитсмъ будетъ предоставлена возможность пассежирамъ взыски-

вать за опозданіе псгБздовщ то такое исстаисвленіе будетъ лишить`

ПОСЛ'ЁДОТВіеМЪ значительное уменьшеиіе скорости сообщении от-

чего общественные интересы мсгутъ тельно пострадать, & не вы-

играть.
.

'



Обязательства желёзнодорожныхъ обществъ по отношенію
къ Правительству.

Перевозка почты.—Перевозва‚ войскъ.—Устройство телеграфа.—Уплата пода-
тей.—Перевозна біздныхъ и рабочпхъ.—Вьшупъ желЪзвыхъ дорогъ.

Перевозка почты. На основаніп парламентовпхъ автовъ,
изданныхъ въ различное время ‘)‚ желЪзнодорожныя общества обя-
заны перевозить почту- на всемъ протяженіп прпнадлежащихъ
пиъ нлп арендуемыхъ пыщ желЪзныхъ дорогъ.

Директоръ почтъ въ правъ требовать отъ обществъ пере-
возвп почты во всявпхъ поЪздахъ и во всякое время. Общества
обязаны перевозить, БрОМ’Б почты7 почтовыхъ чпновнпновъ7 сопро—
вождающпхъ почту. Вет) прпспособленія для перевозки почты
дЪлаютсн обществомъ.

За перевозку почты желЪзнодорожныя общества получаютъ
вознагражденіе по сошашенію съ дпренторомъ почты. Въ слу-
чаяхъ разногласія вознагражденіе опредізляется третейскпмъ судомъ.

Если директорэмъ почтъ требуется увеличеніе нлп уменьше-
ніе отправонъ почтьд то желЪзнодорожныя общества обязаны под-
чинитьсщ не дожидаясь рЪшенія вопроса 0 вознагражденіи, и не
въ правъ останавливать пересылку почты.

Право требовать перевозку почты предоставлено также же-
.візн‹ид‹›рожной номмпсісіп.

Перевозка войска и военной аммуницг'а. ЖелЪзнодорожныя
общества обязаны перевозить войска ВОЪХЪ родовъ орушія съ бага—
шемъ. аммуниціею и военными припасами и пр. по тарифу:

За офицеровъ по 2 пенса за милю.
За нашдаю солдата и моряка по пенсу за милю.
За багажъ, аммушщію и пр. не 6041139 2 пенсовъ за милю

п тонну.
` 

‘; ТЬе С-оптеуапсе оі Шаііз Асс. & 1 & 2 “&.—10 & 11 Чісъ.
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Перевозка взрывчатыхъ веществъ производится на условіяхы
по ооглашенію съ военнымъ министерствомъ.

Въ олуча’Б войны правительство въ правъ завладЪть желёз-

ною дорогокд но обязуется уплатить желёзнодорожному обществу
вот) убытки.

Устройство телеграфа. ЖелЪзнодорожныя общества обя-

заны дозволить правительству устроить телеграфныя линіи на

земляхъЭ принядлежащихъ обществу., и доставить вот; справедли-

выя облегчеяія (геазопаЫе і'аоі1іііез)„ какъ при постройяъ7 такъ

и при пользованіи телеграфяыми линіями. За постройку телеграф-

НЫХЪ линій обществу уплачивается отъ правительства вознаграж-

деніе по добровольному ооглашенію. Спорные случаи рЪшаются

третейскимъ судомъ.
Телеграфяыя линіщ поотроенныя правительствомъ ня зем-

ляхъ язвліззяодорожныхъ обществъ7 могутъ быть уступлены обще-

отвамъ во временное пользованіе ня уоловіяхъ опредЪлеяныхъ

по соглашенію или третейскимъ судомъ. _

Если желёзнодорожныя общества прояладываютъ телеграф-

ныя линіи для своихъ нядобноотещ то пользованіе устроенными
линіямп должно быть предоставлено публикъ ня условіяхъ° какія

будутъ для этого изданы обществомъ. При этомъ общество при

передачі; депешъ пользуется преимуществомъ передъ публикою.
Утата податей. ЖелЪзнодорожныя общества уплачиваютъ

въ пользу правительства 50/о изъ суммы получаемыхъ за пасса-

жирсяое движеяіе въ видів налога.

Каждое изъ обществъ обязано показывать въ книгахъ сборы за

пассажирское движеніе и эти книги должныбытьдоотупныправитель-
отвеннымъ инопекторамъ, няблюдающямъ за взиманівмъ налоговъ.

Перевозка рабочими и блъднытд. По требованію Воапі 0$ .

Тгяёе желёзнодорожныя общества обязаны назначать дешевые

поЪздя Ш класса для перевозки рабочлхъ и бЪдныхъ съ платою

не выше пенса за милю 1).

Сборы съ этихъ поЪздовъ освобождаются отъ налога.

Воапі ог Тгаае въ прав’в отмізяять требованія этого акта.

Парламентская коммиссія 1872 года не одобрила этого акта

и пришла къ заключенію, что желёзнодорожныя общества одЪлали

___——

‘) ТЬе СЬеар Тгаіпз Авг. 7 & 8 Уісъ.



38   !тн больше на пути въ удешевленію перевозки №№ п @
№15 № этого требовать Парламентъ.

Бе шатра на то, заковъ сохраненъ въ сил'Б.

Батут шлюзами дорога правитшъствомз. Паршев]:-№атом 1844 в. 1). Правительство уполномочено выкупить же-
№№дороги по прошествіи 21 года со дня выдачи концевой, унв-
чтя№№рожному обществу сумму, равную чистому декаду
дороги за 25 №№, или же по р'Вшенію третейским суда. Покуш
дорогъ правительетвшъ можетъ пасл'вдоватъ не иначе, какъ
предваритеыомъ @ томъ поетановленіи Парламента.

По ирошествіп 21 года со дня выдачи вонцессій, Правитель- _

тво въ прав!!» приступить въ пересмотру тарифам., ешш чист
доходъ №№ дороги составляеть или превосходитъ 10% на
затраченный на, постройку шшиталъ7 и назначить новые №—
пальше сборы и тарифы1 но при этомъ правительство обязана

гарантирввать обществу доходъ не мен'ве 10° /0. Въ новому пере-
смотру тарифа нельзя приступить ранЪе‚ какъ по истеченіп це—

ріода въ 21 гадъ со дня перваго пересмотра тарифовъ.
"

Правительство не въ прав'в также въ продолжит того же
срока, выкупить жел'взныя дороги, въ уставы БОШ введены
тарифы,. подвергшісся пересмотру и измтвненію.

’) Е‘ючетшепъ Рш'сЬзве & Вечізіоп ОЕ ТоЦз 8 & 9 “&=&. 1844.



Парламентц создавъ Англійское шелЪзнодорожное законода-

тельство, передалъ наблюденіе за выполненіемъ этого законоца-

тельства правительственнымъ учрежденінмъ троякаго рода.

1. Министерству торговли (Воапі оі' Тгшіе), коего желёзпо-

дорожный департаментъ 110 отношенію къ желЪзнымъ дорогамъ

былъ облеченъ административною властью.

П. Желіззнодорожной воммиосіи (ВаіЫау 001111111851011), обле-

ченной' Парламентомъ властью административнаго и оудебнаго

характера.
Ш. Судамъ высшихъ и низшихъ инстанцій (Сони М (30111-

шоп Р1еаз іп Епёюпф Оощ’ъ оі Зезз'юп іп Зоойаші, Зирепог

ОоигЪэ іп .11ге1аш1)7 кои облечены согласно общимъ законамъ

властью чисто судебнаго характера,.

Разсмотримъ характеръ и предЪлы полномочій этихъ учреж-

деній.



1. Права «Воагй ог Тгаае».

Права… дарованныя Парламентомъ этому учрежденіюфо дня
постройки первой желЪзной дороги до нынЪшняго времени под-
вергались многочисленнымъизмЪненіямъ. Номииссіиэ назначаемыя
Парламентомъ изъ своей среды для изоліздованія желЪзнодорож-
наго вопроса° въ періодъ продолжительной законодательной дЪя—

те.11ьнооти3 высказывались то за расширеніе правъ Воапі ОГ Тгайщ
то за передачу части исполнительной власти другшмъ учрежде-
ніямъ‚ но никогда не совЪтовали Парламенту отр'Бшптьоя отъ
высшаго контроля надъ выполненіемъ зкелтззнодорожнаго законо-
дательства. Желіззнодорожное законодательство принадленштъ7 по
мнЪнію коммисоіі’т7 къ вопросамъ еще мало ИЗОЛ'ЁДОВдННЫМЪд _

подвижнымъ и способнымъ къ быстрому прогрессу., & слёдова—
тельнщзадача Парламента должна была состоять въ томъ.‚ чтобы
создать желёзнодорожное законодательство подвижнощ имтзющее
въ себъ элементы будущаго прогрева и развиты.

Такой взглядъ законодательнаго собранія создалъ парламент-
оній режимъ желёзныхъ дорогъ въ Англіщ столь отличающійся
отъ административнаго режима желЪзныхъ дорогъ континента
Европы.

Иоторія развитія правъ Воапі 01° Тгаае не будетъ здтзоь раз-
смотрізна7 & лишь указаны праваэ которыя ИМ’ЁВТЪ это учреж-
деніе въ настоящее время ВЪ силу антовъ и постановленій Пар—
ламента,7 касающихся общаго желёзнодорожнаго законодательства.

Постройка; жвлизныазд дарогд. Право выдачи концессия
желёзнодорожнымъ обществамъ7 какъ это было разомотрізно выше7
Парламентъ сохранилъ исключительно за собою7 предоставивъ
Воапі ОГ Тгаае позднЪйшими законодательными актами только право
разрЪшать нтзкоторын измізненія въ уставахъ и концессіяхъ, котт.
рын до этого времени подлежали утвержценію парламента.
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Во время постройки железной дороги? разрешенной парла-

ментееимъ актомъ, роль Воапі 01° Тгшіе о'граншчілваетея` только

наблюденіемъ за тёмы чтобы не были нарушены уелевія чаетнаго

билл Парламента„ разрешающего постройку желЪзной дороги,

т. е. не было изменено направленіе дороги7 размеры еееруженій

и пр.
'

Во время постройки железной дороги Беата ОГ Тгшіе не въ

правЪ требовать предетавленія проектевъ “сооруженій и инспек-

тора не ИМ'ЁЮТЪ права наблюдать за преизводетвомъ рабетъ до

ихъ екончаніщ & доемотръ еееруженій дозволенъ инепекторамъ

только 110 полученіи въ Воагд 01° Тгаае уведомлены 0 том'ь7 что

постройки готовы къ открытію. .

Беата 01” Тгшіе не утверждеетъ преектовъ еооруженій; при-

чинщ удержавшая Парламентъ отъ предписанія этой М'Брьд за-

ключается въ тЪхъ ебетоятельетваХъ, что по мнЪнію законода-

теля этимъ устраняется ответственность правительственнаго учреж-

денія за сооруженіщ кеторыхъ правильность проектировки и проч-

ная постройка всецело должна лежать на ответственности лицъ,

возведившихъ еееруженія. .

Когда недавнее неечаетіе еъ Тейекимъ моетемъ ветревожиле

общественное мнъніе въ Англіщ Беата еі Тгаае‚ при разбира-

тельстве этого дёеле7 не высказался въ пользу из№ненія оу-

щеетвующаго законодательства и расширены правъ Беата еі Тгаае

въ надзеръ за постройками.
Однимъ изъ доводовъ въ пользу сохранены егаш (1110 было

то ееебраженіе, что если бы Беата ег Тгаёе утверждалъ преектьд

то ему пришлось бы имЪть огремный личный составе, на столько

же опытный и также вознеграждаемьп‘хі7 какъ еоетавъ граждан-

екихъ инженеревъ желёзнодережныхъ обществщ подъ надзеромъ

которыхъ производятся ныне вет) сооружены.
-

Этетъ епееобъ признанъ Беата оі Тгаае непректпчнымъ. Съ

утвержденіемъ проектевъ въ Веапі оі Тгасіе действительная ет-

візтетвенноеть строителей заменяется коллективные, & следова-

тельно нееущеетвующею ответственностью общественнаго учреж-

денія.
Открыта построенныж жемъзныж дорога дм тща—

жирскаго движет'л. Когда постройка железной дороги окончена.)

то железнодорожное Общество обязано (5 & 6 Чіе’ь.) за месяцъ
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до открытія увЪдомить Воаго оі Тгаае объ окончаніи работъ и

представить при семъ чертежи вооружит, профиль дороги и

другіе донументьд за подписью строителей и отвЪтотвенныхъ лицъ

упрявленія.
По полученіи извЪщенія Воапі оі' Тгаое назначаетъ для

осмотра дороги инопекторовъ изъ инженеровы которые имЪютъ

право осмотр'Ьть во'Б ялеліззнодорожныя оооруженіщ путь‚ под-
вижной ооотавъ и пр. Еоли носят) осмотра инспектора доносятъ„
что яяол'іззняя дорога еще не можетъ быть открыта для движенія
и что волЪдотвіо недод’влояъ движеніе можетъ подвергаться опа-

оиоотщ то Вояга 01 Тгшіе въ прявъ отложить открытіо до выпол-
ненія ого требованіш но не бол'Бо какъ на одинъ М'ЁОЯЦЪ. При
этомъ Воапі оі' Тгаое обязанъ вручить ячеліззнодорояоному обще-

ству копію доклада инспектора и свое раопоряженіе.
ТТ, ято формальности установлены и для открыты питатель-

ныхъ візтвой и другихъ желёзнодорожныхъ оооруженій антомъ
1871 года‘).

Воаго 01 Тюое не въ право“) предписывять уоловіщ при но-

торыхъ можетъ быть открыта жел'взная дорога7 & только отло-
жить это открытіе.

До 1873 года‚ Воагсі оі'Тгшіе не имёлъ права откладывать
открытіе желЪзной дороги болЪе‚ Ч'БМЪ на одинъ М'Бояцъ7 и. каждый
рязъ долженъ былъ посылать инопонторовъ для осмотра, но

аитомъ 1873 года эта формальность была уничтожена, И теперь
Воапі оГ Тгшіе въ прав'Ь откладывать открытіе желтизной дороги
каждый разъ на ОДИНЪ мЪояцъ‚ не назначая инопенторокаго до-

омотрщ до тЪхъ поръ понщпо его мнЪніщжелЪзяодорожное дви-
женіе можетъ быть безопасно открыто.

Право Вата! о! Ттсіе утверждать излтненг'л въ перво-
шталоныж концессг'ятд. Когда при поотройн’Б желЪзныхъ дорогъ
общества вотрЪчаютъ надобность въ пзм’вненіи нЪкоторыхъ статей

уотавовъ и нопцеооій7 или въ измізненіи направленія или соору-
жоній яселіззпой дороги противу постановленій опеціальнаго парла-
ментского аятщ даровавшаго обществу яонцоооію7 то Волга 01 Тгаое
въ правтз утверждать изміэненія оъ тЪмъ однакщ чтобы пзмтзненія
но нарушали ни одного изъ общпхъ ооновныхъ же.пЪзнод0рожныхъ
актовъ Парламента.

‘) ТЬе Невшасіоп оі’ Ваітауз Асс.
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Парламентокими актами 1864… 1868 и 1870 года‚ ') раз-

рЪшено Воапі 01° Тгшіе утверждать:
1. Продленіе срока продажи лишнихъ земель.

2. Увеличеніе капитала, общества съ соблюденіемъ олЪдую-

щихъ условій:
&) Общество не имёетъ права дЪлать займа до тЪхъ поръ‚

пока весь акціонерный капиталъ не подписанъ и поло-

вина его не внесена.
Ь) Величина займа не должна преВышать 1/3 акціонер-

наго капитала.
@) Изъ займа воспрещается уплачивать проценты по

акціямъ, вносить залогъ Правительству и пр.

3. Измізненія н*вкоторыхъ правъ общества,?) а именно:

&) относительно общихъ собраній и правъ голоса.

Ь) назначены и выбора директоровъ.
@) правъ директоровъ.
(1) д'Бйотвія и ОТВ'БТОТВВННООТИ директоровъ.
@) назначенія и обязанностей ревизоровъ очетовъ. -

4. Измізненія ВЪ испоЛненіи инженерныхъ работы каковы

пзм'вненія направлены дороги7 размЪровъ и рода сооруженіі/і7 из-

мізненіе уклоновъ. Таковыми измЪненіями не должны быть нару-

шены общественные интересы 3)‚ а именно:

&) не должны быть от*Бонены существующія оообщеніщ
т, е. грунтовыя дорогщ шоссе7 каналы, судоходнын

різнщ ггашжгау и пр.
Ь) въ случаяхъ.‚ когда движенію по этимъ дорогамъ можетъ

угрожать опасность7 долЖны быть возведены ',соотвізт-

отвующія оооруженіщ напр. путепроводы надъ и подъ

путемъ‚ переЪзды и пр.; мостовые быки и другія соору-

женія въ каналахъ должнымъ образомъ ОСВ'БЩВНЫ для

предупрежденія оудовъ объ опасности.

@) мосты надъ каналами должны имізть высоту и, про—

леты достаточные для М'Ьотнаго оудохоцетва.

5) Изм'вненіе условій постройки желЪзной дороги, признавъ 
‘) ТЬе ВаіЫау Сошрапіев Сіацзез Асс 1845 апа—Атепашепъ Асъ 1868

& 1870.
’) ТЬе Веепш’віоп оі` Вайшаув Асъ. 1868.

"

’) ТЬе ВеЁШаЪіоп 0$ ВаіЫауз Авг 1845 & 1863,
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отроющуюся желЪзную дорогу за второстепенную') и ограни-
чивъ в'ЬОЪ паровозовъ, скорость движенія и пр.

6) Прекращеніе постройки желёзной дороги или занрытіе
движенія на построенной дорогъ.

Прекращеніе постройки желЪзной дороги можетъ быть разрЪ-
шено при условіщ чтобы объ этомъ ходатайствовало не ментзе
З/5 акціонеровъ.

Воапі ОГ Тгшіщ получивъ хадатайство правленія желЪзной

доротщ утвержденное общимъ ообраніемъ акціонеровъ.‚ и удосто-
вЪрившись въ томъ‚ что () предполагаемомъ пренращеніи постройки \

дороги было своевременно опубликовано, утверждаетъ ходатайство
выдачею сертификата на общемъ основаніи. При этомъ желЪзно-
дорожное общество обязано уплатить убыткщ каше могутъ по-
терптзть лица7 заинтересованные въ окончаніи постройки желЪзной

дороги.
Воага ОГ Тгаае можетъ отклонить ходатайство2).
Точно также Воапі оі Тгаае можетъ разрЪшить закрытіе

движенія на желЪзной дорогтэ.
7 . ОпредЪленіе нормальной ширины колеиз).
Постройки второстепенныж жемъзныягд дорога % ттт-

тшъныж тътвей‘. Въ виду облегченін постройки питательныхъ
вгтвей и желЪзныхъ дорогъ небольшаго протяженіщ & также про-
изводства значительныхъ новыхъ работъ на существующей дорогт)а

Парламентълктомъ 1864 года4) предоставилъ Воага оі Тише
право выдавать концессіи на постройку такихъ ДОРОГЪ.‚ но при
соблюденіи слтздующихъ уоловій:

Строители вЪтви ИЛИ ?келтёзной дороги7 проектируемой къ
постройкЪ, должны сначала войти въ добровольное соглашеніе на

покупку съ владЪтелями земельа по которымъ пройдетъ желтзная
дорога1 и заключить съ ними контракты.

ЗатЪМЪ строители представляютъ въ Воапі 01" Тгайе:
1. Р.Зарту7 профиль, проектъ сооруженія желЪзной дорогщ

см’вту на ея постройку и проектъ устава.
2. УдостовЪреніе въ томъ, что своевременно и въ законч

ный срокъ было опубликовано 0 предполагаемой постройки}. 
‘) ЬізЬъ Ваітауз 31 & 32 Уісъ. ТЬе ВезпШЪіоп оі Ваішауз Авг. 1868.
’) ТЬе АЬапдопшепъ оі' ВаіЫаув Авг. 1850. 13 & 14. \’ісс.
3) Баизе Асіз. 9 & 10 Уісг.
‘) ТЬе Ваітауз СопзъГпсЪіоп іасіііЪіев Ас’с. 1864.
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Воапі оі Тише, раземотр’ввъ представленные документы и

убЪдившиеЬ въ темъ‚ что иепрашиваемою нонцеееіею не будутъ

нарушены ебщіе желёзнедережные акты и что ходатайстве учре-

дителей утверждено общимъ еобреніемъ акціонеровъ, выдаетъ

временное свидетельстве (еегЪійеаЪе), удеетевЪряющее въ томъ7

что обществу разрйзшаетея постройка желёзной дороги на из-

вЪетныхъ уелевіяхъ7 изложенныхъ въ удеетовЪреніи. Сертифи-

катъ пе выполненіи процедуры, узаконенной Парламентомъ для

веЪхъ разрешеній Воапі 0$ Тгайе7 пріобрЪтаетъ силу епеціальняго

пярламентекаго акта, и учредителщ пелучившіе разрешеніе строить

железную дорогу? пріобрЪтаютъ праве другихъ желёзнедерожныхъ

ебщеетвъ‚ & ел'ВдеватеЛЬНО подлежать тЪмъ же общимъ железно-

дорожнымъ законополеженіямъ или антамъ нои включаются въ

выданный еертификатъ.
Сертификатъ рязрЪшаетъ обществу взимать определенные

тарифы за перевозку, указанные въ еертлпілляатізэ но Веяпі ОГ

Тгаае имЪетъ праве изШзнить эти тарифы7 если это еочтетъ

нужнымъ.
Въ каждый изъ еертификатевъ вносится оговорка7 что всё

измізненія въ ялелЪзнедорежныхъ парламентекихъ актахщ накія

Парламентъ няйдетъ неебходимымъ ввести впоеліздетвіщ обяза-

тельны для обществъ. _

Въ обезпеченіе постройки железной дорогщ разрізшаемой

еертлпіплкат(›МЪ7 требуется внеееніе Правительству залога въ раз-

мЪрЪ 80/0 стоимости пеетройнщ еели учредители не принадлежатъ

къ еущеетвующимъ желёзнедережнымъ общеслвамъ7 и залогъ вы-

даетея учредителямъ или после екончанія поетрейящ или же когда

половина капитала затрачена на поетреіішу° & другая внесена

ебщеетвомъ.
Еели въ предолженіи срокаэ означеннеге въ еертифлшатт)б

железная дорога, не будетъ построена, или открыта для движеніщ

те выданное рязрізшеніе теряетъ силу для части железной дороги

въ этотъ ерокъ яепеетроенней7 и залогъ удерживается Прави-

тельетвемъ.
Порядокд выдачи сертификатовд. Перядекъ выдачи же—

лЪзнодорежнымъ обществамъ еертифиветовъ отъ Водла оі Тгаае

и узаконенія ихъ елЪдующій:
Железнодорожеыя общества представляютъ въ Воапі оі Тгас1е
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свои ходатайства, сврЪпленныл подписью правленія и печатью
общества, а также ироектъ сертификата, который желательно
получить отъ Воапі оі Тгасіе7 и удостовізреніс въ томъ, что о ‚_

предполагаемыхъ измтзнеиілхъ въ прсентахъ или постройкахъ
было своевременно опубликовано въ заионномъ порядки.

Воапі ОГ Тлаае7 удостовтзрившись7 что представленное хода-тайство не нарушаетъ иостановленій общихъ желЪзнодорсжныхъантовъ и интересовъ общественнылъэ представляетъ ходатайство
желЪзнодсрожнаго общества вмисти съ своими заключеніями въ
Парлаиеитъ.

Если нЪтъ оппозиціи ходатайству Общества со стсроныдру-гихъ желЪзнодорожныхъ обществъ7 корпорацій или отдтзльныхъ
лицъ и° если въ продолженіи 6 недъль со дня представленіл хо—
датайства въ Парламентъ ни одна изъ его палатъ не сдЪлала
въ немъ измізиеній‚_ тс сертификатъ пріобрЪтаетъ силу частнаго
парламентскаго акта.

Если же ходатайство шелизнсдорожнаго общества встрЪЧаетъ
оппозицію7 то Всаиі ОГ Тгшіе представляетъ протестъ и удосто-
вЪреніе въ особую парламентскую коммиссію, какъ въ случаяиъ7
когда дЪлО идетъ о выдачи спеціальнаго парламентснагс акта? и
сертификатъ иолучаетъ законную силу только по утвержденіи
его Парламентомъ.

‘

Воапі оі Тгас1е въ права“) отложить разсмотрізніе ходатайства
или выдачу сертификата., если считаетъ его нарушающимъ сбщіе
желёзнодорсжные акты.

Волга сі' Тгшіе въ правъ исправить ошибки‚ вкравшілся въ
выданный сертификатъ и даже измЪнить его, конечно съ согла-
сія Парламента. Ошибки сертификатсвъ не влекутъ за собою де-
нежной отвЪтственности Воапі 01" Тггиіе.

Всі; документы7 исходящіе изъ Воага 01” Тгаліе, имйзютъ силу‚
когда скрізплены подписью секретаря Воага ОГ Тгасіе или лица,
которое будетъ уполнсиочеио на это, и суды не могутъ требовать
удостовЪреніл подлинности доиументовъэ если они сирЪплены над,-
лежащею подписью.

Всага ОГ Тгшіе издаетъ правила дЪлопроизводства по хода—
тайствамъ желЪзныхъ дорогъ и опредЪллетъ‚ какіе документы
должны быть прсдставляемы при этомъ. ‚Правила получаютъ за—

конную силу‚ если въ теченіе 6 недЪль со дня представленія
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ихъ въ Парламентъ НИ одна изъ палатъ не сд'Ьлала въ нихъ

измтзненій.
Въ 1-му января каждаго года Воапі 01Тга‹іе предотавляетъ

Парламенту отчетъ ‹) ходатайствахъ желёзнодорожныхъ обществъ

и (› своихъ распоряженілхъ.
Надзорд за экстиатщг'ею жемъзнытд дорога. Когда по.

строенныя желЪзныя дороги открыты для движеніщ то Водла 01

Тгшіе въ прав’в наблюдатьэ чтобы желёзнодорожными обществами

не были нарушены ни общіе желЪзнодорожные акты7 ни условія

частныхъ актовъ‚ даровавшихъ нонцеосіи.
Если Воапі 01° Тгайе ЗЗМ'ЁТИТ'Ь нарушеніе законоположеній И

считаетъ нужнымъ прекратить ихъ„ То увёдомляетъ объ этомъ.

генеральнаго прокурорщ который поотупаетъ по закону для взы-

сканій съ общества и для прекращены его незаконныхъ дізйотвій.

За 3 недізли до увЪдомленія генеральнаго прокурора Воапі

01 Тгасіе обязанъ извЪстить желёзнодорожное общество 0 желаніи

преоліздовать за нарушеніе парламентскихъ актовъ.

Генеральный прокуроръ7 получивъ увЪдомленіе отъ Воапі 01

Тгаае 0 нарушеніи обществомъ законоположеній‚ обязанъ при-

ступить къ преоліздованію и не въ правъ доиокиваться причинъ

подачи жалобы отъ Воапі 01 Тгшіе.
Но таковое пресл’вдованіе можетъ быть начато не иначе,

какъ по залвленіи 0 томъ Воапі 01° Тгаае.
Съ 1873 года преслЪдованіе за нарушеніе ВаіМау & 031131

Тгаійс Авг 1854 или ВедЩаііоп 01° ВаіМаув Ао’ь 1868 & 1873 под-

лежитъ высшей желёзнодорожной коммиооіи (Вайтау Оошшіэвіопегв)

И Воага 01 Тгаёе только въ правда назначить лицо для преолЪдо-

ваніл общества передъ желёзнодорожной коммиосіей. Жалобы от-

дЪльныхъ лицъ или корпорацій на нарушеніи этихъ актовъ мо-

гутъ быть отклонены жел’взнодорожною коммисоіещ если не со-

провождаются удостовізреніемъ Волга 01 Тгаыіеэ что жалобы на,

занонномъ основаніи.
'

Для облегченіл Волга 01 Тгаае наблюденія надъ выполненіемъ

парламентскихъ актовъ, желёзнщорожныя общества обязаны пред-

ставлять въ это учрежденіе:
1) Правила (Вуе №№) пользованія желЪзною дорогою 11 пн-

струнціи (Вед…айіопз) 110 ея эксплоатаціи.
2) Отчеты объ оборотіз оуммъ и книги взимаемыхъ тарифовъ.
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3) Отчеты ‹) происшествіяхъ и неочастныхъ случаяхъ.
1) Води] оі' 'Ггаае им'ветъ право изм'Бнлть или утверждать

представляемыя правила или инотрукціи И лравилщ которыя не
были одобрены Волга оі“ Тгаае не имЪютъ силы. Инотрукціи и
правила не могутъ противорізчить общимъ парламентскимъ по-
становленілмъ.

.

Правила для пассажировъ дізлаютоя для нихъ облзательными7
если они были опубликованы и объявленія ВЫВ'ЁШВНЫ на стё-
нах'ь вагоновъ‚ станцій и пр.

Правила и инотрунціщ издаваемыя ллеліззнодорожными обще-
ствами и подлежащія утвержденію Воапі ОТ Т1'а‹16‚ касаются рос-
пиоаній по’вздовъ‚ правилъ пріема, выдачи и перевозки товаровъ,
скорости движеніщ пользованія желёзною дорогою для пассажи-
ровъ и пр.

2) Отчеты объ оборотахъ суммъ должны быть представляемы
за наладое полугодіщ по форМЪ7 предписанной Воагсі 01° Тиле.
Въ отчетахъ должны быть показаны 1).

&) Оборотъ капиталовъа акціонернагщ облигаціоннаго и пр.
Ь) Расходы эксплоатаціи и чистый доходъ.
@) Количество наличнаго подвижнаго состава.
(1) Протяженіе дороги.
6) Количество перевезенныхъ пасоажировъ И грузовъ и

валовой доходъ.
3) Въ отчетахъ 0 происшествіяхъ и несчастныхъ олучаяхъ

желіззъюдоролшьт общества обязаны2) пом'Бщать ,свЪдЪнія:
&) О случаяхъ, сопровождавшихся смертью или увтзчіемъ

людей.
Ь) О столкновеніи пассажирокихъ поёздовъ.
(3) 0 вход; съ рельсовъ пассажирсних'ь поізздовъ.
(1) Вообще 0 воЪхъ другихъ случалхъ‚ которые Волга ОГ

Тгшіе найдстъ нужнымъ предписать.
Кром'із представлены отчетовъ (› несчастныхъ олучаяхъ же-

л'взподорозшпля общества обязаны доносить () вышеуказанныхъ
происшествілхъ съ первою почтою.

Вал… 01' Тише предписалъз) болЪе 20 случаевъ, 0 кото-
') ТЬе Везиіайоп оі Ваіішауз Асс. 1868 & 1871.
2) Мет.
8) Опіег оі' Ше Воапі оі' Тгаае іп ригзиапсе оі сЬе Невпшйоп оі Ваітаув

Асс. 1871 іп ЫочешЬег 1874.
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рЫхъ общество обязано доносить, но не требовалъ донеоешя те-

леграммами.
Актомъ 1873 года желЪзнодорожнымъ обществамъ предпит

вано представлять свёвдівнія 1): _

а) 0 протяженіи дороги, эксплоатируемой при помощи «Ыоок

зузіепд Ь1ос1і регшізвіче зузідеш7 зшіТ вузЪет» и пр.

Ь) О поотепенномъ ходъ введенія іп’вег1001ііпё зувющ т. @.

введеНія концентраціи и механические ооподчиненія маневровъ

оигналовъ и стрЪлокъ.
@) О числъ случаевъ7 въ которыхъ требованія инопекторовъ

Воапі 01° Тгаае относительно первыхъ двухъ пунктовъ были выпол-

пены° или н'Бтъ.
Наконецъ актомъ 1878 года 2) парламентъ потребовалъ отъ

обществъ представленіе полугодовыхъ отчетовъ () результатахъ

введенія непрерывныхъ тормазовъ въ пасоажирскихъ поЪздахъ и

Воагё оі Тгаае предоставлено право предпиоать форму., но кото—

рой должны быть представляемы отчеты.

Право Вості о} Ттсіе назншштъ осмотра жемъзныж

дорога. Води} 05 Тгаае въ прав’Б назначать время отъ времени

осмотръ желёзной дороги для изоліздованія причинъ неочаотныхъ

случаевъ или удостовЪренія въ томъ.‚ что 13015 парламентокіе акты

выполняются должнымъ образомъ. Осмотръ производится инспек-

торами Воага ОГ Т1гас1е7 которымъ предоставлено право Осматри-

вать вот) желЪзнодорожныя сооруженіщ требовать открытія книгъ

и документовц каше они считаютъ нужными„ приглашать лицъ

изъ управленія Дороги для подачи. показаній и пр. 3)

Въ случай; 6041136 важныхъ происшествій Воа-гд оі Тгаае

имізетъ право приглашать къ разсл’вдованію въ помощь инспек-

тору эшэпертовъ7 представителей мЪстнаго суда или полиціи.

Обзоръ правъ Воатсі оі Тиша, дарованныхъ Парламентомъ

этому учрежденію для надзора за эксплоатаціею желЪзныхъ до-

рогъ‚ показываетъа что контроль этого учрежденія ограничивается

наблюденіемъ за исполненіемъ актовъ Парламента и оно не ИМ'БВТЪ

власти исполнительной, всеціэло переданной обыкновенному судо—

производству.
' 

1) Вегпгп оі зізпш Аггапёешепш 1873.
*) ТЬе Ваішау Ве’штп СопЪіппопэ ВгаКе Авг. 41 Уіст. 1878.

8) ТЬе Вевиш’сіоп 01° Вайшауз Асъ. 1пзресйои 1871.
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За исключеніемъ вопросовъ безопасности движенія (заіе’су) и .

удобства публики (риЫіс оотепіепсе)7 въ которыхъ Воапі ОГ Тгасіе
им'встъ пізноторую.‚ хотя крайне ограничешцпо7 власть7 танъ какъ
ого утверждопію подлежатъ правила пользованія желіззными до-
рогами для пассажировщ росписанія7 инотрукціиги пр.7 во всЪхъ
ос'гальпыхъ случаях'ь жел'взныя дороги отв’втственны передъ су-
дами, по шалобамъ Воапі ОТ Тгаде или частныхъ .пицъ7 потер-
п'Ьвшпхъ убытки всл'вдствіе нарушенія законоположеній желЪзно-
дорожными обществами.

Убытки, причиненные жел'іззными дорогами вслЪдствіе не-
своевременной доставки товаровъ7 несчастныхъ случаевъ‚ пожа-
ровъ, какъ мы видЪли выше‚ взыскиваются съ обществъ судами
по жалобамъ частныхъ лицъ и даже въ вопросахъ бёзопасности
двпзкепія тробовапія Воапі оі' Тгаае могутъ остаться неисполнен-
пымп. Желтззнодорожньш общества риокуютъ только уплатить
больш… суммы за убытки вслЪдствіе несчастныхъ случаевы если
будетъ доказано, что были своевременно затребованы инспекторами
Воаші 0$ Тгшіе приспособленія для ограждены безопасности дви—
жспія, и это требованіе не было исполнено.?

Когда случилось несчастіе съ Тейснимъ мостомъ и обще-
ственное мп'ізиіе начало высказываться за необходимость болізе

строгаго контроля Воапі ОГ Тгаде надъ эксплоатаціею построен-
пыхъ желіззпыхъ дорогъ° Воага ОГ Тгаае высказался за сохране-
піе пып'Ьппшго порядка контроля.

По мпЪпію Воаші ОГ Тгшіе безопасность двпженія п удоб-
ство публики должны составлять единственную задачу этого
учртщопін и эти вопросы не выпгрываютъ въ різшеніщ если оу-
пшгтпуюлцгш иып’в строгая отв'Ьтственнооть желЪзнодорожныхъ
общоо'ть пород'ь судами будетъ уменьшена п замЪнена ОТВ'БТ'
‹ч'гншп'юстью прашггсльсттчшго учрожденія.‚ несуществующего ВЪ

жіъйс'гшктолыюсти. Нодостатонъ надзора можетъ показаться по—

слцблоиісмъ дурной эксплоачщіп желЪзныхъ дорогъ‚ бОЛ'Бе же
строгій ипдзоръ связкигь руки жол'Ьзнодорожныыъ обществамъ.

Пп мп'ппію Воплі оі'Тгаиіе, совершенно достаточно, еслцэто
учрощоиіо …. ъюпросах'ь божпаспости и удобства публики будетъ
пабмодать :… тЪмъ, чтобы сущоствуипціл сообщепія по грунто-
пшп. дщюгаъмъ` кашшам'ь " дРугпмъ путямъ‚ пересЪБаемымъ
шол'шиой дорогой1 были но прорываомы, пассажиры не были



вынуждены ожидать долго въ узловыхъ пунктахщ росписанія

были составлены соотвізтотвеннымъ образомъ и движеніе было бы`

безопасно. Существующихъ правы по мнЪнію Воапі оі Тгааеэ

достаточно для доотиженія этихъ результатовъ и НЫН'Ё не тре-

буется дополнять законоположешя новымипарламентскимиактами.

Парламейтъ согласился съ занлюченіемъ Бог…} 01“ Тгаае.



11. Права желёзноцорожной коммиссіи.

До 1873 года паблюденіе за исполненіемъ желёзподорошными
обществами общихъ и частныхъ парламентскихъ антовъ было
возможно на Вонга 01' Тгаае И7 въ случаяхъ нарушенія законо-

положеиій7 жел'Ьзнодорожпыя общества пресліздовались общими
судами отращщ по заявленіи () томъ въ занонномъ поряцк’в Воапі
01° Тггиіе.

Въ вопросахъ изм'вненія тарифовщ гдз“) страдали интересы
частныхъ лицъ7 дЪйствія желёзныхъ дорогъ могли быть обжало-
ваны въ судахъ безъ посредства Воага 01 Т1'а(16 1).

19 лтъ существовал… акта 1854 года7 ноторымъ была
дарована частнымъ .ппцамъ возможность преслЪдовать зыеліззно-

дпрошпыя общества за неправильное прпытзненіе нлп взпманіе
'гщцировъ, не оправдали возложенныхъ надеждъ. Жалобы были
крайне р'Бдпп и не важны.

Партшштская знеліззнодорожная ыоммпссія 1873 года при
изолщпшніп этого вопроса пришла Ь‘Ъ занлюченію7 Что прп різ-
шшіп вопросовъ этого рода Воапі 01' Т1'шіе недостаточно компе-
топтоп'ь въ юрпдшяешюмъ отношеніщ суды мало свёдущп и
о:…гпшмдщш съ вопросами шелЪзнодорошцаго хозяйствщ & пар—
.чамиггскіл коммжсіп гуществують слпшкомъ короткое время.
Но сому парламонтская номмпссія полагала полезнымъ образовать
особую н:ол'із:пю‚:1‹›р‹ъшпую шппшссію изъ трехъдплп)7 которые бЫ
занимали высокое общественное полошшіе п изъ ноторыхъ Одппъ
былъ бы хорошо знаком съ закоппмщ & другой съ технпною п
гимнпш'тргщіщо жшпздшыдорон;паго дізда. ШслЪзноцорошная ном-
мш'сін ,гштшш была бы :шботитьшд но ‹) 111ъо‚ц_\'11ре;н,1еиіи ;коліззно-

') 'Пм- Ндъіішпу & Спппі Тито Аст. 1854.
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дорожного монополщ и не о пониженіи тарифовъ въ т’вхъ олу—

чаяхъЧ когда доходность желЪзной дороги значительно увеличи-

вается., & обратить преимущественно вниманіе на то‚ чтобы

1) Сохранить существующую конкуренцію каналовъ оъ ж…е-

лтззными дорогами., оградивъ закономъ захватъ водяныхъ путей

оообщенія желёзнодорожными обществами И давъ разумную под-

держку общеотвамъ каналовъ.

2) Дать всему обществу возможность знать., ваше оъ него

взимаются тарифьд за что именно и какой оно ИМ'БВТЪ путь для

взысканы еъ шелчззныхъ дорогъ‚ еоли таковыя нарушаютъ обще-

отвенные интересы.
Парламентъ согласился оъ МН'ЁНЮМЪ своей коммиооіи и по-

олЪдотвіеМЪ этого было образованіе въ 1873 году желЪзнодорожной

коммиоеіщ которая оущеотвуетъ и по нынъ.

Согласно парламентовиыъ актамъ 1873„ 1874 и 1876 года

железнодорожной коммиооіи подлежитъ:
1) Наблюденіе за тёмы чтобы желёзнодорожныя общества

раціональнымъобразомъ организовали пріемъ, выдачу и транспортъ

грузовъ и предоставили паеоажирамъ и грузоотправителямъ
вот)

облегчены для перевозкщ которыя можно справедливо отъ нихъ

требовать. Подлинный терминъ анте «геазопаЫе ТаоіШіез Тот Ше

1геееічіпё'7 Ёопчегбіш; апа ‹1е1ічегіщ; оі' пото» точнымъ образомъ

характеризуетъ родъ вопроса.
2) Наблюденіе за тёмы чтобы желЪзныя дороги не давали

предпочтенія нізкоторымъ изъ овоихъ кліентовъ въ ущербъ дру-

гимъ„ такъ что если нЪкоторые изъ грузоотпраллителеіх’і7 будутъ

ли это частные лица„ или корпораціщ пользуются изв’ветнымп

льготами таршровъэ то вот) другіе грузоотправителп должны

быть допущены въ Т'ЁМЪ же льготамъ при одинаковыхъ оъ пер-

выми уеловінхъ. Подлинный термпнъ парламентского акта харак-

торизуетъ эти вопросы словами «иначе ргеіегепое».

3) Різшеніе разноглаоій между желёззнодороншыми обществами

по вопросамъ прямаго оообщенія (Шгоцёп Пато) относительно

направленіщ по которому должны быть перевозимы грузы оъ одной

желёзной дороги на другущ величины тарифа и его раопредЪле-

п'ы между шелЪзными дорогамщ принимавшими участіе въ пе-_
ревозк'в.

4) Наблюденіе зе тёмы чтобы на отанціяхъ желіззныхъ до—

*
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рогъ бы…ш въ распоряженіи публики книги тарифовъ, въ кото—

рыхъ должно быть указано распредёленіе тарифовъ на части‚ а
именно: сколько слЪдуетъ платить за Пользованіе дорогою7 пвд—

вижвымъ составомъ и тягою7 и сколько по дополнительнымъ обо-

рамъ за грузну„ храненіе, развозну и доставку и пр.
5) Р'Бшепіс разногласій между желёзнодорожными обществами

" между публикою и жеЛ'взными дорогами 1) въ томъ случай,
если от“, стороны ‹)бршцаются1 или согласно антамъ Парламента
должны обращаться за посредничествомъ коммиссіи.

6) Утверждены договоровъ между желёзнодорожными обще—
ствами или обществомъ желіззной дороги или канала 0 пользова-
піи дорогощ или ея частью., объ общемъ пользованіп различными
сооружен…ми7 путсмъ или подвижнымъ составомъ7 0 распредЪ-
.пепіи ршзходовъ и доходовъ и пр. (\ЧогКіпё' Аёгеешепг). Договоры
…: важпщ если не утверждены энеліззнодорожною коммпссіею.

7) Наблюдопіс за тТмъ, чтобы желёзнодорожныя общества не
ставили препятствій правильному оообщенію по водянымъ путямы
чтобы припаджнтщіо имъ каналы содержались въ псправномъ
видъ и чтобы щслЪзподорожныя общества не могли заключать
съ обществами напаловъ договоровъ по ыоторымъ онъ пмізлп бы
щпшо Вт;…иватьсп въ управленіе каналами; далз‘эе7 чтобы при
шшьзшшніи дароваышымп правами содержать корабли„ движимые
паром… желйзиодорожпыя общества\ не нарушали общественныхъ
ипторщювъ и пр.

8) ["ізшоніо разногцтоіш могущпхъ возникнуть при постройн’в
'гелщъшршлхъ лпцій `*’).

Жоліззподорванная коммпосія прпступаетъ къ преслЪдованію
облшчтш.„ влид'Ышцижь жолЪзпымп дорогами плп каналами, въ
щмцтіыяажь сн правъ:

1) Но ;:налоб'г, частныхъ .'шцъ` потерп'ввшихъ убытки, об-
щостш. или нщъпорацій.

2) 110 :;нашоб'іъ лицам уполшпюченнаго на то черезъ Воапі
оі' Тгшіс.

3) Но жалобъ щюдснихь …… другихъ общественныхъ учре—
шжиіп и при ушъс'ювЪропіи Вонга ОГ Тгаиіо. Въ этпхъ случаяхъ

') „\гіъіпчпіоп АМ. 1874.
И Т]… 1`с10шчцъп Аст. 1876.
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не требуется до11:азательетва7 подобно двумъ предъидущимъ‚ что

жалующіяея стороны понесли убытки.
По своему собственному почину номмиееія можетъ присту-

пит`ь къ преелЪдованію только въ елучаяхъ7 если замЪчено явное

нарушеніе общихъ пар…чаментекихъ актовъ.

Р’Бшенія принимаются желЪзнодорожною коммиееіею пли въ

полномъ ея составеО или же однимъ изъ лицъ номмиееіщ полу—

чившимъ на это полномочіе другихъ членовъ. Въ поелЪднемъ

елучаіз рЪшеніе можетъ быть аппелировано въ полномъ составъ

коммиееіи.
ЖелЪзнодорожнан номмисеія въ евоихъ рЪшеніяхъ пользуется

правамщ предоставленными по закону еудамъ7 & именно можетъ

призывать и допрашивать евидізтелей подъ приеягощ наказывать за

неуваженіе къ суду7 назначать денежные штрафы7 опредЪлять

еудебныя издержкщ приглашать экспертовъ для осмотра соору—

женій и пр. Во всЪхъ евоихъ дізйетвінхъ однако руководствуется

частными или общими антамщ изданными Парламентомъ.

Ртзшеніе железнодорожной коммиееіи можетъбыть обжаловано

въ выешій еудъ (Ищи Соигі ог Ливііее)‚ но только въ вопросахъ

.каеающихея юридической стороны делец или же въ елучаяхщ

когда коммиесія превысила свои полномочія. При этомъ предо-

ставляется уемотрЪнію желёзнодорожной коммиееіи признать7 есть

ли спорный вопросы подлежащій обжалованіщ вопросъ юридиче-

екій7 или касающійея фактической стороны д'Бла. Только въ пер—

вомъ случай; аппеляція поетупаетъ на раземотрЪніе высшаго еудщ

во второмъ же елучаЪ„ нЪтъ аппеляціи.
Выешій еудъ въ правъ утвердить різшеніе желёзнодорожной

коммиееіщ или его измЪнитщ или же возвратить въ коммиееію

со своими заключеніями и вообще едЪлать пе разематриваемому

дЪлу вет) постановленіщ навін ечитаетъ необходимымщ конечнщ

въ предЪлахъ закона.
'

На рЪшеніе высшего (зуда н*Бтъ аппелнціи.

ЖелЪзнодорожная коммиееін вправ’в изміенять изданныя ею

поетановленія и різшенія.
ЖелЪзнодорожная коммиееін опредізляетъ порядонъ дЪлопро-

изводства въ вопроеахы подлежащихъ ея рЪшенію. Эти правила

подлежать утвержденію лорда канцлера и должны быть представ—

лены палатами которыя могутъ еще ихъ измЪнить.
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Разъ въ годъ ноышюсія представляетъ Парламенту отчетъ 0

своихъ дъйствіяхъ.
Правщ дарованныя желЪзнодорожной коммпсіп парламент—

свпмъ антомъ 1873 года на пять №№.) были продлены дваЖды

Пардаыентоыъ и теперь сронъ ея полномочій пстекаетъ 31-го де-

кабря 1882 г.
За это время было представлено коммпссіею ВЪ Парламентъ

шесть годовыхъ отчетовъ объ ея дтзйс'гвіях'ь7 въ которыхъ ука-
заны родъ и число дЪлъ‚ подлежавшпхъ обсужденію коммпссіи.

Отчеты выясняютъ взгляды коммпссіи и высшаго судаэ вы-
сказанные ими при рЪшеніи различныхъ дізлъ° на весьма важ-
ные вопросы эксплоатаціп желЪзныхъ дорогъ и слушать теперь
желЪзнодорожнымъ обществамъ драгоц’Бннымъ уназаніемъ.

Тавъ7 напримтзръд при разсмотрЪніп нізкоторыхъ ‚Ёжъ же—

лЪзнодорожная номмпсоія была того мн’вніщ что постройка стан-
’ціи ближе къ центру городовъ нлп постройка промежуточныхъ
станцій7 расширеніе станціонныхъ соору;кеній7 постройка плат-
формъ.) залъ для публики могутъ быть причислены къ разряду
вопросовъ7 0харантеРизованныхъназваніемъ «геаэопаЫе Гасі1ітіев»
и что„ слтздовательнщ номмпссія въ прав’в требовать расширенія
сооруженій.

ЖелЪзнодорожныя общества въ аппеляціяхъ передъ высшпмъ
судомъ толковали «геавопаЫе і'аоіШіез» въ такомъ смыслы что
желЪзныя дороги обязаны озаботиться 0 правильномъ п раціо-
нальномъ пользованіп сооруженійд & не 0 постройкъ недостаю-
щихъ7 и что’ слЪдовательно, номмпсоія не въ прав*[з требовать
новыхъ сооруженій.

'

Высшій оудъ раздЪлилъ взглядъ зыелтззнодорожныхъ обществъ
и въ овоемъ заключеніи не прпзналъ за коммисоіею права рЪшать
эти вопросы согласно ея взгляду.

Жел’взнодорожная коммиссія полагала7 что вопросъ правиль-
наго составленія росписаній 'поізздовъ въ узловыхъ пунктахъ мо-
жетъ быть тоже причисленъ къ «геазопгъЫе ГаоіШіез».

Вопросъ МЪотныхъ тарифовъ можетъ быть тоже разоматри-
наемъ7 по МН'БНіЮ номмиссіщ какъ «геавопаЫе Гасі1ітіез».

' ‘

Высшій судъ не ИМ’ЁЛЪ еще случая высказать свое мн’Бніе
по этимъ вопросамъ.

Въ р*вшеніи вопросовъ «ишіпе ргеі'егепсе» (недолжнаго пред—
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почтенія) номмиеоія высказала взгляды что если зыел’іззнодорож-

ныя общества въ овоихъ опеціальныхъ тарифахъ предоставляютъ

катя либо льготы нЪкоторымъ грузоотправителнмъэ то ті; же

льготы должны быть предоставлены веЪмъ грузоотправителямь

которые пожелаютъ пользоваться услугами желЪзной дороги на те-

кихъ же уоловіяхъ.

.

Танъ номмпеоія не считала вопрооомъ «шиіие ргеіегепое»

пониженіе тарифа нЪкоторыми железнодорожными обществами для

грузоотправителей7 которые обязывались пользоваться услугами

только желёзныхъ дорогъ тЪхъ же общеетвъ.

Такой же взглядъ высказала коммиооія и въ р'Бшеніи дЪла,

по жалобъ чаотныхъ вощиновъ, доетавлявшихъ грузы на отапці

желёзныхъ дорогъ. Общество ШВЛ'БЗНОЙ дороги пм’вло овоихъ аген-

товъ7 собиравшихъ грузы по городу и доетавлявшихъ ихъ не

отанціъщ и взимало еъ другихъ вощиновъ плату за нагрузку7

станціонные расходы и пр. Общество желЪзной дороги предло-

жило поотороннпмъ вощикамъ ті; же уоловія? какъ и евоимъ

агентамъ7 и коммпеоія не нашла возможнымъ принудить желёз-

ную дорогу не взимать дополнительныхъ оборовъ съ лицъ7 не 00-

отоящихъ агентами общества, такъ какъ оно еоглашалооь допу-

отить поетороннихъ лицъ на тЪхъ же уеловіяхъ7 - какъ евоихъ

агентовъ. .
‘

,

При разомотрЪніи вопросовъ„ касавшихся примЪненія тари-

фовъ прямаго еообщеніщ номмпеоія высказалась за пользу рае-

шпренія оущеотвуъощихъ ея правъ.
Антъ 1873 гоца предоставилъ желЪзнымъ дорогамъ право

требовать отъ ооеЪднпхъ дорогъ прямаго оообщенія по предложен-

ному тарифу7 щ еели зыеліззнодорошньш общества не могутъ ео-

глаоитьея между еобою„ вопросъ поотупаетъ на, разрЪшеніе же-

лЪзнодорошной ыоммпоеіщ которая можетъ согласиться на пред—

лагаемый тарпфъ и произвести его раепред’вленіе между желёз-

ными дорогамщ или же отказать въ ходатайства но коммиоеш

лишена права предписыветь тарифы по своему уомотрЪнію.

При етомъ права железнодорожной коммиоеіп ограничены

Т'ЁМЪ оботонтельотвоыъэ что въ разомотрЪнію вопроса коммиооія

можетъ приступить только по шалобёе одной изъ желёзныхъ до-

рогъ и не можетъ навязывать своего пооредничеетвщ если жа-

лоба поетупаетъ отъ грузоотправителей.
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Воммиооія высказалось за пользу расширены ея правъ въ

этомъ направлоніщ & именно7 чтобы кромт) наблюденія за пра—

вильнымъ взиманіомъ тарифов'ы коммиооіи было дано право на—

блюдать за тёмы чтобы тарифьд оставаясь ниже нормальныхъ по

концесоіщ были бы все же но высоки и чтобы въ примтзненіи

тарифовъ былъ ртзшаемъ но только вопросъ «штопе ргеіогопоед
по И «геазопаЫопеэо».

Номмиооія полагала полезнымъ облегчить чаотнымъ лицамъ

подачу жолобъ въ олучаяхъ неисправности желтззныхъ дорогъ.
Незначительное число жалобъ чаотныхъ лицъ коммисоія объясняетъ
нежеланіемъ публики подвергаться оудебнымъ издержкамъ въ

олучатз отклонены жалобы и полагала бы полезнымъ постанов-

лоніщ чтобы представители Воаго оі' Тгасіо7 при пбдачтз жалобъ
частными лицамщ должны были дать ИМЪ ДЗЛЬНЁЙЦПЙ ход'ь

передъ коммпооіею. До оихъ поръ не было„ по заявленно коммис-

оіщ случая.) чтобы Воаго 01“ Тгаое защищалъ интересы чаотныхъ

лицъ.
По возбужденнымъ номмиооіою вопросамъ Парламонтъ но

издалъ нинанихъ новыхъ законополошоній.



111. Судебныя учрежденія.

Нарушеніе общихъ желёзнодорожныхъ законоположеній, нои

неподоудны шел’іззиодорожной коммиссіщ & также преотупленія

противу общаго гражданскаго И уголовнаго права пресл’вдуютоя

обыкновенными судами государства7 по залвленіи 0 томъ:

Генеральнаго прокурора7
Представителя Воага ОГ Тгасіе и

Лицъ„ непосредственно поотрадавшихъ отъ нарушенія зако-

нополошешй.
ПреолЪдованіе производится по ВО’ЁМЪ правиламъ англійскаго

гражданскато и уголовнаго судопроизводства… разсмотрізніе кото-

раго выхоцитъ за предЪлы предмета изоліздованія.



1 Чісъ. с. 83.
1 & 2. Уісі @. 98.
2 & З. Уіс’с с. 45.
3 & &. Чісг с. 97.
5 & 6. Уісг с. 55.

79.
7 & 8 Уісъ. (: 8.3.

8 Уісі. с. 16.
18.
20.

8 & 9 ЧісТ. с.. 96.
113.

9 \Тісі. с. 20.
9 & 10 Уісг. (: 57.

93
10 & 11 Чіс’с. с. 42.

69.
85

12 & 13 Уісь. с 78.
13 & 14 Уісг. с

83.
14 & 15 Ум. с. 49.

64.
70.

17 & 18 №№. 0. 81.
18 & 19 Уісг. с. 122
21 & 22 Уісъ. @. 75.
22 & 23 Уісг. с. 59.
23 & 24 \’ісъ. с. 14

с. ХХ1Х-
97.

106.
24 & 25 №013. 0. 69.
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ИСТОЧНИКИ:

Парламентскіе акты:

[)ерозіс оі Раг1іашетагу Р1апз №111 0161‘1і3 оі ше Реасе.

Сотеуапсе 05 Маі1з Ьу ВаіЫяу.
Маіп’саіпіпр; загвэ 011 Ваітау Сгоззіпзэ.
Ваітау ге9п1аЪіоп Ас’с 1840.

_

Ваітау Везша’сіоп Ас’с 1842. 1пзресііоп ОТ Вштау Ьеіоге

орепіпз.
Раззепв'ег Ппгіез. .

‚‚Т11е СЬеар Тгаіпз Асс“. 60\'ег11птепъ РигсЬазе апа Веп-
зіоп оі То11з.

Сошрапіез 612111865 Сопво1і<1а©іоп Асі: 1845.
Ьаші 012111365 Сопзопсіа’сіоп Авг 1845.
Ва`і1шау‚01аизез Сопзо1іаа’сіоп Асъ 1845.
Ас’с ’со гезЪгісі: Рошегз оі зе11іп3 ог Ьеазіпёг ВаіМауз.
Адтіззіоп іп Ечідепсе 0$ Оі'йсіа1 аші ОЁЪВГ Оосишепъз.
Сизіёоау оі Верозі’сз птіег Ыашііп; огдегз.
Ас’с 150 ге3и1а’се (Зиазе ОГ Ваітауз. -

Ьога СатрЬеНз Асіз.
Тгапзі'ег ог Оо11ес’віоп 01" Вийіез ’со Ехсізе.
Т11е Нопзе оі' Ооштопз Соз’сз Таха’сіоп Асі: 1847.
5 16. Сопчеуапсе оі' Маі1з “'іъпоцг бцага.
ТЬе Ноизе оЁ Ьогаз Созёз Тахаізіоп Асъ 1849.

ХХХПТ. Т11е Ваіішау Сіеагіпз Асс 1850.
ТЬе АЬашіоптепъ 01“ Ваітауз АСЁ. 1850.
Т‘Ье Рге1ішіпагу Тичиігіез АСЁ 1851.
АЬоііЪіоп оі Сошшізэіопегз 01` ВаіЫ'ауз.
ТЬе Вайшауз Аст (Леший) 1851.
ТЬе ВаіМау & Сапы Тгайіс Аст… 1851.
$ 6. ТЬе Меггороіішп ВціШіпз Авг 1855.
„ТЬе Ёаг‘съіпзз АСЕ“. Сапа1Ьеазез.
Ваітау Сошрапіез АгЬітгаііоп Аст 1859.
55 5—6. 1псоте Тах Ас’с.
Т11е 0162111113 Асъ (.]гешші) 1860.
ВаіЫауз Асс (Леший) 1860.
Ьаші 012111568 СопзоШіатіоп Ашепсітет Асс. 1860.
811Ьзъішыоп ОЕ Воаші оі' Тгшіе Гог Аатігапу аз $0 ТММ
“70113.
55 34—35. Аст 1:0 Атеші Меігоро1і5 Ьоса1 Мапазетепъ Асіз.
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26 & 27 \’ісъ Р 33 55 13—14. Ваіішау А'соипіз апсі Биъу оп Раззепвегз.
92. Ваіішау С1аи$ез Асс. 1863.

118. Сошрапіез С1аизе$ Аст. 1863.
27 & 28 \’ісг. с. 71. Ваішауз Ас’с (Леший) 1864.

95. Аст $0 Ашепа Ьогд СатрЬеНз Асс (9 & 10 \Чсъ. с. 93).
114. 1шргоч'етеп’с 01с Ьаші Асг 1861.
120. ВаіЫ'ау Сошрапіез Рошегз Асс 1864.
121. Ваітауз Сопз’сгис’сіоп Еасііігіез Авг 1864.

28 & 29 Уісъ. 27. СозЪз оп Ргіча’се Ві11з.
29 & 30 Уісъ. с. 108. Ваітау Сотрапіез Зесигісіез Авг 1866.
80 & 81 \’ісъ. с. 104. ВаіЫау Ассоппгз (Леший).

127. Ваіішау Сошрапіез Асъ. 1867.
Вп1е$ оі' Соигі: оі' СЬапсегу шпісг Шаг Аст…

136. Сопгъ оі Веіегеез, Совіз.
31 & 32 \’ісі'. @. 70. Байша…у Тгамегзе Асс (Леший).

110. Теіезгаръз Авг 1868.
119. Ве9ц1асіоп оі` Ваітауз Асс 1868.

32 Уіс‘с. с. 6. Ваітау Сотрапіез МееЪіцзз Асс 1869.
32 & 33 \Тіст. с. 18. Ьапсіз С1аи5ез Сопзо1і<іагіопАвг 1869.

114. АЬапаопшепъ 01с Ваі1№у$ Асі: 1869.
33 & 31 Уісъ. с. 19. Еаішауз (Рошегз & Сопзізгисъіоп) Атепатет Аст, 1870.
34 & 35 Уісъ. с. 27. ТЬе ВеЬепгиге Біоск Ас’с 1871.

78. Везпшііоп оі Ваітауз Аст 1871. (1пзрссіі0п & Ассідешз).
35 & 36 Уісъ. с. 50. ВоНіпа Эссе]; Ргогесъіоп Авг 1872.
36 & 37. Чісг. с. 48. Ве3п1а’сіоп оі Ваі1шауз Аси 1873 (Ваішау Соштіззіопегз).

6епега1 Опіегз оі Ваіішау Соттізіопегз.
76. Ваіштау Ве3ц1асіоп Асс (Зіёпшз его) 1873.

Р

37 & 88 Уісс. с. 40. Воагсі оі Траае АгЬіЪгагіопз Аст 1874.
38 Уісг. с. 17. Ехр1озіче$ Асіз 1875.

38 & 39 Уісг. с. 31. Ргоіесёіоп оі' Во11іп8 Біоск Ггош Ехесиііоп.
39 Уісг. с. 5. Сошрепзаііоп ’со Ваіішау Сотрапіез ипдег Те1е3гар11 Асіз.

Отчеты и распоряженія правительственныхъ учрежденій и сочиненія.

Этапаіпз огаегз оі Ноизе ОЕ Ьошіз аз го Ваіы'ау Ві11з.
Ьеізъег аші Сігсп1аг іззией Ьу Ше Воапі 01° Тгайе айег Ше гесеірс оі Ше іігзс

ЫоЪісе ОГ Швепъіоп со ореп & пеш Ваііхх'цу.
Огаег & Сігсцшг оі Воагй оі' Тгаае аз ’со Ваітау АссідепЪз.
Весошешіаііопз оі’ Воуа1 Сотшіззіоп ои ВаіМауз 1867.
Верон; оі Бе1ес1: Оошшіъее оп Ра5зеп3ег Бату 1876.
Ваі1гоа<1$ ЪЬеіг Огіяіп & РгоЫешз Ьу О. Т. Адашз ]г. 1879.
Би Вёзіше (іез Тгачаих РиЫісз еп Ап31еізегге ра…г 011. с1е Ёгащиеуіпе. 1875.
Верогъ {гот Ше іоіпі 8е1есі: Сошшісгее ОГ ЪЬе Ноизе оі' Ьогаз апа Ше Ноизе оі

Сотшопз оп Ваі1№у Сошрапіез АтаЩатаііоп. 1872.
1. Апина] Верогъ 0? №0 Ваішау Сотшіззіопегэ ОсЪоЬег 28 1875.П & 111. › › » › › » 1876.П, Ч & \Ч. › › » › » - 1876——7‚ 1877—8 1878—9Вегигпз оі' Ассідепъз & сазиапіез Гог тЬе уеаг ешііпд 31 ВесешЬег 1879'

- » » › » › » Шгее топъпв епаіщ; 31 МагсЬ 1880.
» ›

,
› › » » › 6 › › › 30 Липе 1880(іепега1 Верогъ 05 №0 Воагсі ОГ Тгаае ироп ассідетз (11114118 1879.Вешгп Ьу ВаіМау Сошрапіез геіаіічо ш,
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1) ТЬе 1щег1ос1ііп3 & Сопсепп'афіпз оі Зіепэл & Роіщ Ьечегз вс.

2) ТЬе зуЗЪет ог зузъетз ироп шЪісЬ ЪЬе Ьіпез оі Ваітау ипаег ’сЬеіг

Сопізго1 шеге шогКеа. 81 ВесетЪег 1879.
‘

Сору 05 Сігсп1аг‚ іззиеа Ъу Воага ОГ Тгаде ’со Ваітау Сошрапіез МШ геіегепсе,

со Сопсіппоиз ВгаИез 1878.

Весит Ьу Ваіішау Сотрапіез (Сопъіппопв ВгаКез Гог 6 111011615 епаіпз 31 Вес

1875.
Весит Ьу ВаіЫ/ау Сотрапіез (Соп’сіпиопз Вга1<ез [ог 6 топШз епаіпв ЗО Лппе

1880.
Вер1іез го Сігси1аг 1еыег оі' Воага оі' Тгшіе джей 10 Лппе 1880, Ьу Ву С° іп

ге Адор’сіоп оі СопЪіппопз Вгакез оп Тгаіпз.

Ваітау Веіпгпз іог Епвишті & \Уаіез, Беонапа анд 5ге1ап<1 Бог 1879.

6епега1 Верогъ {о ЪЬе Воапі оі Тгаае іп геёапі со Ше БЬаге & Ьоап Сарійа1

ТгаНіс іп Раззепвегз & 6006$ & шогКіпё ехрепаісиге & пе’с ргоШв {гот

ВаіМау Сотрапіез.
Ваітауз. Махітпт Вавез & То11з.

Сору оі' Сігспіаг іззиеа Ьу Воапі оі Тгаде го Ву. Сотрапіез №№ геГегепсе го

СопЪіппопз Гоо’сЬоагаз & Ьеівт ОГ Раззепяег Р1а’сі'огтз.

Ваі№ау Соттіз5і0п оп ВаіМау Ассіаетз.
Апа1узіз & АЬзЪгасі', оі Ше Ечісіепсе тавеп Ьеіоге Ше Соттіззіопегз.
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