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Заслуженный ординарный профессоръ

Института Инженеровъ Путей Сообщен'ія,

Императора Александра !.

Леопольдъ федоробичъ Лежишь
11-го марта 1908 года‚ въ город'із С.-ПетербургтЬ скончался на

б4—МЪ году жизни заслуженный ординарный профессоръ Института
Инженеровъ Путей Сообщенія Л. Ф. Николаи. Покойный пользовался
такой изв'Ьстностью и такимъ уваженіемъ въ инженерномъ міръ, что
ВЪсть объ его кончинъ повергла въ уныніе не только Институтъ Путей
Сообщенія, но и всю семью цнженеровъ путей сообщенія и весь тотъ
многочисленный кругъ лицъ, которыя ›имЪли какое-либо д'Ьло съ по-
койнымъ ЛеопольдомъФедоровичемъ. Императорское Московское Инже-
нерное Училище, имп‘эющее тЪсныя связи и съ Институтомъ Путей
Сообщенія и съ семьей инженеровъ путей сообщенія, не могло не ото-

зваться на это горестное событіе, и Директоръ Училища А. А. Эйкен-
Вальдъ, тотчасъ по полученія изВЪстія о кончишь, послалъ Директору
Института Инженеровъ Путей Сообщенія олЪдующую телеграмму:

„Императорское Московское Инженерное Училище выражаетъ чувство
г,.тубоной скорби по поводу кончины высокочтимшо Леопольда Федоровича Ни-
колаи. Въ ею лишь Институтъ Путей Сообщень'я и весь инженерный міръ

потерялъ профессора ВЫдСЪЮіцСЪЮСЯ таланта % инженера общепризнаннаю авто-

ритета. Потеря эта ъромадиа.’ Прошу передать семыъ покойнаю мое искрен-
нее сочувствіе въ постшшемъ ее юрт“.

Диреиторъ Эйтенвальдъ“.
СовЪтъ Училища въ заоЪданіи 31 марта 1908 года, выслушавъ

докладъ Директора о кончина“) Леопольда, Федоровича, и о посланной
по сему поводу телеграммЪ, прежде всего почтилъ память покойнаго
вставаніемъ и одобрилъ распоряженіе Директора Училища, выразив-
шееся въ посылкЪ телеграммы.

у Послдв сего предс’Вдатель собранія обратилъ вниманіе СОВ'Ьтвь на
то, что заслуги Л. Ф. Николаи, какъ профессора и инженера, столь
велики, что память его слЪдовало бы увЪковЪчить какимъ-либо осо-
бымъ образомъ. Не предрЪшая окончательно вопроса о т'Ьхъ формахъ,
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в въ которыхъ можетъ выразиться участіе Инженернаго Училища, въ
этомъ общемъ для ВО’ЁХ’Ь инженеровъ дЪлЪ, СОВ'ЁТЪ постановили тепер
же, въ ближайшемъ выпусти Извізстій Училища, пом'Ьстить портрстъ
Л . Ф. Николаи, &, также его біографію и перечень его научныхъ труда’твъ.

Во иополненіе сего постановленія СовЪта, составлена нас'гснтцая
статья, при чемъ портретъ покойнаго, его автографъ, & также бітгр'п—
фпческія_о немъ свЪдЪнія и перечень его трудовъ Училище попутал;
отъ сына его, инженера, путей сообщенія Виктора Леопольдовптш
Николаи, состоящаго сверхштатнымъ преподавателемъ Училища. по
курсу мостовъ.

Біографическія св'Ьд'Ьнія () профессор”]; Л, Ф. Никэлаи.

Леопольдъ Федоровичъ Николаи родился 30 ноября 1844 года
въ Ижевскомъ заводъ, Вятской губерніи; учился и окончилъ куроъ
первымъ съ золотой медалью въ ИмператорскойКазанской Первой Гим-
назіи, послъ чего поступилъ на физико-математичеокій факультетъ
Императорскаго Казанскаго Университета по математическому ОТД’Ё-
ленію. Курсъ Университета окончилъ весной 1866 года со степенью кан—
дицата. Зат'Ьмъ поступилъ въ Институтъ Инженеровъ Путей Сообщенія
и окончиЛъ его въ 1871 году; послъ того четыре года провелъ на по-
отройкйз Кіево-Брестокой и Моршанско-Сызранской ж. дор. Въ 1875 г.
пріЪхалъ въ Петербургъ и поступилъ на службу въ бывшій Техническо-
Инспекторскій Комитетъ МинистерстваПутей Сообщенія. Вскоръ былъ
приглашенъ репетиторомъ въ Инотитутъ Инженеровъ Путей Сообщенія
по каеедръ строительнаго искусства, и съ тЪхъ поръ его педагогическая
дёятельность въ Институтъ не прерывалась. Тогда же былъ пригла-
шенъ и въ Горный Институтъ препоцавателемъ Строительной 1\1еханики‚‘
гдЪ и соотоялъ до 1885 года. Въ 1885 году, оставаясь на служб'Ь въ
Институтъ Путей Сообщенія, перешелъ на, службу въ бывшее времен—
ное управленіе казенныхъ желЪзныхъ дорогъ. 8атЪмъ, послЪ смерти
профессора Энрольда, былъ выбранъ экстраординарнымъ профессо-
ромъ Института по каеедр'Ь мостовъ. Въ 1892 году при Министерствъ
Путей Сообщенія былъ учрежденъ Инженерный Сов'Ьтъ, и Л. Ф. Ни—
колаи былъ назначенъ членомъ его и оставался въ составъ СовЪта
до своей кончины, неріздко исполняя въ немъ, въ отсутствіе В. В.
Салова, обязанности предс'Ьдательствующаго. Въ декабрь 1901 года‚
будучи заслуженнымъ ординарнымъ профессоромъ, былъ назначенъ
Директоромъ Института и оставался въ этой должности до 1905 года,
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когда, поолЪ дарованія автономіи, сложилъ оъ-оебя обязанности Дирек-
тора и при производств'Ь ’выборовъ отъ кандидатуры отказался. Съ
Т'ЁХ'Ь поръ и до кончины оставался профессоромъ Института. Въ те-
^'—;'ев‚іе своей дЪятельности многократно назначался . членомъ различныхъ
комиооій: такъ,былъ, между прочимъ, членомъ Высочайше учрежден-
цой комиосіи по наблюденію за постройкой Императорскаго пути межцу
Цетербургомъ и Царскимъ Селомъ и членомъ отъ Министерства Путей
Сообщенія въ комиссіи по постройкъ Троицкаго моста въ Петербург'Ь.
Инженерное Училище съ благодарностью вопоминаетъ объ участіи по-
койного въ экзаменной комиссіи, которая въ 1899 году производила
первые выпускные экзамены лицамъ, прошедшимъ полный теоретиче-
окій куроъ Училища. .

Таковъ сухой перечень фактовъ, очерчивающихъ жизнь покой-
ного Леопольда Федоровича. Но эти факты далеко не раскрываютъ
передъ нами картины той исключительной и разнообразной работы, ко-
торой была посвящена вся жизнь покойного, неустанно работавшаго,
не покладая рукъ.

'

Остановимся прежде всего на его дЪятельности въ качествъ члена
Инженернаго СовЪта. Этому учрежденію приходится разоматривать и
разрЪшать цЪлый рЯДъ сложн'Ьйшихъ и труднЪйшихъ техническихъ
задачъ; воъ крупнЪйшіе проекты проходятъ черезъ СовЪтъ, и можно
съ ув'Ьренноотью сказать, что ни одинъ изъ возбужденныхъ въ Сов'ЬтЪ
вопросовъ, ни одинъ изъ р&зомотрЪнныхъ въ немъ проектовъ не ми-
новалъ рукъ Леопольда Федоровича. Въ качествъ докладчика онъ
изучалъ поручаемыя ему дЪла съ особой внимательностью, и ни одинъ
промахъ, ни одна ошибка. автора проекта не уокользала отъ его вни-
манія; въ то же время, всесторонне изучивъ данныц вопросъ, Леопольдъ
Федоровичъ всегда указывалъ и пути" къ его надлежащему разр'Ьшенію.
Черезъ его руки прошли почти всё проекты желёзнодорожныхълиній,
сооруженныхъ за пооліздніе годы, и во всЪхъ проектахъ мы можемъ
найти олЪды его плодотворныхъ указаній. Какъ членъ СовЪта Леопольдъ
Федоровичъ интересовался и тЪми дЪлами, по которымъ онъ не былъ
Докладчикомъ, И на каждомъ зас'Ьданіи `Сов'Ьта дЪлалъ цЪлый рядъ
цЪнныхъ замЪчаній по разоматриваемымъ проектамъ, особенно въ
близкой ему области мостового д'Ьла.

Въ качествъ профессора мостовъ Леопольдъ Федоровичъ пріобрЪлъ
исключительное уваженіе — многіе годы онъ былъ у насъ въ Россіи
единственнымъ профессоромъ мостовъ и авторомъ единотвенныхъ руко-
водствъ по мостовому дЪлу. Мосты и Николаи до сихъ поръ еще звучитъ
какъ синонимы. И съ какимъ неослабЪВающимъ интересомъ отнооИлся
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Перечень трудовъ Л. ф. Николаи.

1. Объ эмпирической формулЪ, представляющей аналитическую
зависимость между объемами насыщеннаго пара и его температурой.

Учения Записки Императорскаю Казанские Универсшпета. 1868 г.

2. Бетонная облицовка трубъ.
Инженерныя Записки. 1876 а.

3. Опред'ЬлеНіе опаснаго положенія неИЗМ'БННО связанныхъ гру-
зовъ на мостовой балк'Ь.

Инженернын Записки. 1877 г,.

4. Къ вопросу о давленіи земли, заключенной между двумя под-
порными отЪнками.
Сборншсъ Института Инженеровъ Путей Сообщенін. Выпуска УТП. 1887 2.

5. Опреддвленіе абсолютнаго максимума сгибающаго момента при
д'ЬИствіи на разрЪзную балку системы неизмЪнно связанныхъ сосредо-
точенныхъ подвижныхъ грузовъ РГ сплошной нагрузки.

Сборни'нъ Института Инженеровъ Путей Сообщенія. 1888 9.

6. Объ опредЪленіи напряженія въ цилиндрической круглой трубъ,
подверженной сплющиванію.

7. Объ опредЪленіи отверстій иокусственныхъ сооруженій.
Сбортшъ Института Инженеровъ Путей Сообщенін. Выпускъ Х1П. 1888 г.

8. Объ опасномъ положеніи нагрузки при сосредоточенныхъ гру-
ЗЭЛКЪ. "

Военный Инженерный Журнала 1892 г.

9. Къ вопросу объ изм'Ьненіи технич. условій пріемки рельсовъ.
Журналъ Министерства Путей Сообщения. 1894 д.
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10. Къ вопросу о сопротивленіи предельному изгибу сжатыхъ

раскосовъ въ _рЪшетчатой фермъ.
Извтстія Собранія Инженеровъ Путей Сообщент. 1898 г.

11. Объ опредч‘эленіи поперечныхъ разм'Ьровъ быковъ зависи-
мости отъ ледохода.

Извіьстія Собрань'я Ииженеровъ Путей Сообщент. 1897

12. Р’ЁЧЬ проф. Николаи 0 Журавскомъ. 1897 г.
13. Згепъгоре10гез вгаЬіШе’с і ібгЪ'аПапае‘с 15111 $3511]; 1е1;іеіші`0т1іп—

зепз !ГбгЬапШіпзаг. Не1зіп310гз. 1898.
\14. Краткія историческія данныя о развитіи мостового дЪла въ

Россіи. 1898 г.
15. Къ вопросу объ устойчивости эмеритальной кассы Ъ'іпжене-

ровъ Путей Сообщенія. 1899 г.
16. Статически одреДЪлимыя однопролетныя рЪшетчатыя фермысъ параллельными поясами и съ нЪсколькими пересёченіями раскосовъ.

Извтстііі Ообранія Инженеровъ Путей Сообщент. 1899 г,.

17. Неразр'Ьзныя трехшарнирныя арочныя фермы. 1899 г.
18. ПеЬег ‹іаз Сепізгіегеп йег ВіадопМеп іп Рага11е1 Стіъгеъ*ігёзе1'11‚

ЗшеіиегівсЬе Ваииеі’шпе. 1899.
19. Объ опред'Ьленіи величины допускаемаго напряженія для раз-личныхъ элементовъ мостовой фермы въ зависимости отъ величины

пролета и системы фермы.
Журнала Министерства Путей С’ообщенд'я. 1903 г.

20. ОпредЪленіе усилій въ безрискосныхъ балочныхъ фермахъ съ
жесткими узлами.

Журнала Министерства Путей Сообщет'я. 1904 г.

21. Къ вопросу объ опред'ЬлеНіи уоилій въ горизонтальныхъ СВЯ-
зяхъ мостовыхъ фермъ.

Журнала Министерства Путей Сообщенія. 1906 3.

22. Ферма системы Віеги’а, И дальнёйшее ея развитіе.
Журнали; Министерства Путей Сообщения. 1907 д.

23. Объ опред'Ьленіи пред'Ьльнаго сжимающаго усилія И коэффи-ціента длины въ сжатыхъ раскосахъ фермъ съ нЪсколькими пересізче-ніями раскосовъ и въ сжатыхъ поясахъ фермъ открытыхъ мостовъ.
Ліурналъ Министерства Путей Оообщенд'я. 1908 г.
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24. Условія, обезпечивающія поперечную устойчивость парныхъ
‚а::ьчающихся опоръ \съ шарнирными ооединеніями.

Извіьстія Собранія Инженеровъ Путей Сообщент. 1908 @.

Наконецъ, совершенно особо должны быть отм'Ьчены капиталь—
ч'іъіішія руководства покойнаго по мостамъ, выдержавшія нЪсколько
штографированныхъ и печатныхъ изданій, изъ которыхъ мы отмЪтимъ
послізднія изданія:

_

25. Мосты. Краткое руковоцство, составленное прим'Ьнительно къ
программа для испытанія на званіе Техника Путей Сообщенія. 4-ое изда—
Бі94—1907 годъ. .

26, Мосты. Руководство, составленное по _программъ Института
Ппж. Пут. Сообщ. Вып. 1 (текстъи атласъ)—1901 года. Вып. П (атласъ)—
1901 г. .

27. Расчеты по курсу Мостовъ (литогр. изданіе). 4 части—1896 г.



Ьеорош Реаогошіівсь Ыісо1а'1'
ешегі’віег’сег огёепЫісЬег Рго’іезвог ‹іез ВгйсйепЬаЦеЗ іш Ьчэёіізыі

‹іег Шпё'епіеиге сіег Щезесошщипіса’сіопеп іп ЗЕ-Ре‘вегзЬигз.

‚* 11 Мате 1908.

Ргоіевзог Ь. №001а'1', 8е1югеп аш 30. ЫочешЬе'г 1844 іш \Уіайсазсйеп
Оопчегпешещ, аЬзоЫіегСе (іеп Кигзиз (іег КаівегНсЬег Казапег Ппію'егэі—
’сё/с іп (іег ша‘вЪетагізсЬеп АЬЪеіШпЁ і. 5 . 1866, зочгіе аисЬ (1611 Кигзиз (168

1115’сі’си’сз (іег 1пяепіеиге (іег Ёезесошшипіса‘сіопеп іп 8ъ.-Ре’сегзъи1°3 і. 5,
1871. ЫасЬ Кигиет Віепзс ап еіпег ЕізепЬаЬп зіпз (іег Уегвіогъепе шт
рёаазбзівспеп Тагізкеіъ ііЬег ине шаг \гош Лате 1875 ап Ьіз ии зеіпет
Тоае іш Ьапі'е чоп 33 ЛаЬгеп апіапзз ЬеЬгег ина зоаапп Ргоіеззог йіг
Вгйскепъаи. Чот Лате 1892 ап и'г'ъыге ег аисЬ 211 ‹іеп Мі’сзпеаегп ‹1е5

[пзепіеиг—Сопвейз (іев Міпізіегіишв (іег УУеЗесоштипіса‘віопеп.
Бег УегзгогЬепе шаг еіп ЪегтоггазепйегЕасйшапп ипаЬа’с еіпе ВеіЬе

\\гіззепзсЬаШісЬег \?Уегісе, зочгіе алой еіп ишГаззепае ЬеЬгіЬисЬ ііЬег (іеп
ВгіісКепЬаи дезсЬгіеЬеп. Ег Ьезавз (ііе АсЬ’шпЁ; АПег, ‹1іе іЬп 1<апп1:еп‚
иші зеіп ГГоа, (іег аш 11. Ъ/іёъги 1908 іп Б’с.—Регегвъиг$ егі'оЩ’се, \тегзешге
&іе 1пзепіеигше11: \гоп зани Визз1аш1 іп Тгаиег.
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