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НЕОБХОДИМЫЕ УСЛОВИЯ 

РАЦИОНАЛЬНОГО СЕКЦИОНИРОВАНИЯ ПУТЕЙ 

СОРТИРОВОЧНОГО ПАРКА ГРУЗОВОЙ СТАНЦИИ 

 
Исследуются условия рационального секционирования путей сортировочного 

парка грузовых станций. Рассматриваются варианты технологии работы станции с 

секционированными путями при наличии в местных назначениях порожнего ваго-

нопотока. 

 

В современных условиях существует жесткая конкуренция в транспорт-

ной отрасли, обусловленная возможностью выбора клиентом не только 

необходимого вида транспорта, но и конкретного оператора перевозки, 

обеспечивающего наиболее широкий спектр услуг и приемлемость тарифов. 

Функционирование Белорусской железной дороги направлено на 

организацию клиентоориентированных технологий, способных не только 

удовлетворять возрастающие запросы грузоотправителей и грузополучате-

лей по организации перевозок грузов, но и привлекать новых клиентов. 

Ключевое место в эффективном функционировании станций как сис-

темообразующего элемента полигона сети железнодорожного транспорта 

занимает организация местной работы. Прежде всего она направлена на 

качественное обслуживание пунктов местной работы, расположенных в 

местах общего и необщего пользования. 

Анализ показывает, что на станциях Белорусской железной дороги в 

последние годы возросло число местных назначений малой мощности. Это 

в свою очередь приводит к дополнительным маневровым передвижениям, 

связанным с повторной сортировкой вагонов. Современная крупная грузо-

вая станция может организовывать подачи в адрес более 20 местных 

назначений. При этом значительное число примыкающих путей необщего 

пользования имеют мощность до трех вагонов в сутки, а расформирование 

отцепов производится по нескольким путям сортировочного парка. Обеспе-

ченность сортировочными путями грузовых станций чаще всего не превы-

шает 50 %. 

Данная задача может быть решена технологическими или техническими 

средствами. Технологические решения подразумевают внедрение современ-
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ных информационных технологий, способных сокращать межоперационные 

интервалы. Это позволит снизить общее время на производство маневровой 

работы и, как результат, − уменьшить общее время нахождения на станции 

местного вагона. Однако данный вариант, по мнению автора, не является 

оптимальным, поскольку глубокие технологические изменения потребуют 

также изменения путевой инфраструктуры. Это в свою очередь приведет к 

росту как капитальных, так и эксплуатационных затрат на укладку новых 

путей и переустройство парковых горловин. 

Местную работу на грузовых станциях возможно оптимизировать за 

счет точечных технических решений, наиболее рациональным из которых 

может быть секционирование сортировочных путей. Секционирование яв-

ляется мерой повышения эффективности функционирования грузовых 

станций, когда при укладке съездов между параллельными путями 

происходит увеличение числа накапливаемых на подачи назначений в 

сортировочном парке при имеющемся путевом развитии. Данное 

техническое решение позволяет уменьшить время расформирования 

поступающей передачи и быстрее подать вагоны на примыкающие пути 

необщего пользования к клиентам (рисунок 1).  
 

 
Рисунок 1 – Секционированный парк грузовой станции 

с примыкающими путями необщего пользования (ПНО): 
1 – верхняя секция парка; 2 – нижняя секция  

 

Анализ принципиальной возможности секционирования грузовых стан-

ций следует начинать с изучения узла, в котором она функционирует.          

В узле, как правило, располагается сортировочная или участковая станция, 

которая подбирает вагоны в подачи на пути необщего пользования или в 

грузовые районы. В узел чаще всего входит несколько станций. Топология 

расположения грузовой станции в узле позволяет сделать вывод о типично-

сти данного схемного решения [1] и возможности применения к нему мето-

дики, разработанной для узлов данного типа. 

Следует также провести анализ всех маломощных вагонопотоков на 

грузовой станции в соответствии с назначениями плана формирования. 

Определим маломощное назначение как назначение, максимальное значе-

ние которого в течение исследуемого месяца перевозок не превышает трех 

вагонов в сутки. При этом рассматриваются только грузовые станции, 

поскольку маломощные назначения для них наиболее представимы, а круп-
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ные назначения прибывают всегда на технические станции. В анализе 

следует определить долю маломощных назначений от общего числа назна-

чений по плану формирования. Важно учитывать, что при незначительной 

доле маломощных назначений секционирование будет неэффективно. Та-

ким образом, наличие маломощных назначений является первым необходи-

мым условием для секционирования. 

Как известно, грузопоток является величиной непостоянной, влияние на 

которую оказывают различные факторы (сезонность, открытие новых рын-

ков сбыта и т. д.). Соответственно на грузовой станции соотношение β чис-

ла назначений mназ и числа путей Nпут не будет постоянным. Поэтому следу-

ет определить второе условие цеесообразности секционирования путей: 

если β > 1, то нужно учесть долю маломощных назначений в общем грузо-

потоке. Если β >> 1, то секционирование будет иметь частичный эффект за 

счет невозможности приема всех имеющихся на станции назначений на 

секционированные пути ввиду недостаточной полезной длины путей. 

При разработке методики целесообразного секционирования путей 

необходимо определить нижнюю границу, при которой появляется эффект 

от секционирования, посколько дальнейшее увеличение β приведет к 

экономии времени на маневровую работу, однако при условии достаточной 

полезной длины путей для накопления на подачи в адрес грузовых пунктов.  

На рисунке 2 показан пример парка грузовой станции с эквивалентным 

разбиением путей на секции [4]. 
 

 
Рисунок 2 – Парк грузовой станции с эквивалентным разбиением путей 

Как видно из рисунка 2, полезная длина путей уменьшается ввиду 

необходимости установки дополнительных шести маневровых светофоров, 

а также укладки двух съездов. Анализ статистических данных показывает, 

что секционирование эффективно лишь в случаях, когда минимальная 

длина исходного пути составляет не менее 700 м, а число путей с учётом 

ходового – не менее трех. Таким образом, это будет являться третьим 

необходимым условием секционирования. 

Соответствующий алгоритм расчета необходимого числа секций в 

сортировочном парке грузовой станции приведен на рисунке 3. 
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Рисунок 3 – Фрагмент алгоритма расчета необходимого числа секций 
в сортировочном парке грузовой станции 

Расстановка групп вагонов в передаче с технической станции может 

быть различной. В соответствии с действующими на Белорусской железной 

дороге нормативными документами техническая станция должна обеспечи-

вать подборку вагонов в адрес грузовой станции. В случае, когда это проис-

ходит, в каждой передаче число групп и число назначений одинаковое.       

В этом случае нет необходимости выполнять секционирование. Однако воз-

можны также варианты, которые необходимо учитывать при анализе: 

− наличие транзитных вагонов в передаче; 

− порожних вагонов; 

− принятие с технической станции транзитного поезда для проведения 

перецепки групп. 

Стоит учитывать также варианты, когда из порожних вагонов в передаче 

с технической станции выбраковываются вагоны, не годные под погрузку. 

Нередки  случаи, когда клиент не принимает только крайние в передаче ва-

гоны в связи с их негодностью в техническом или коммерческом отноше-

нии. При таком варианте развития событий «хвост» передачи следует уби-

рать на секцию с плавающей специализацией, а основную группу подавать 

на путь необщего пользования. Стоит отметить, что разнотипный подвиж-



193 
 

ной состав чаще всего будет идти на разные пути необщего пользования 

станции под погрузку и, следовательно, осаживаться на разные секции. Для 

транзитных поездов при секционировании парка чаще всего будет отсутст-

вовать необходимость выделения отдельного пути (спаренных секций) вви-

ду того, что начально-конечные операции будут проводиться на приемо-от-

правочных путях. 

Порожние вагоны при секционировании следует выделять в качестве от-

дельного назначения. Однако возможны ситуации, когда порожний подвиж-

ной состав одного рода будет являться несколькими назначениями, посколь-

ку предназначен для подачи на разные пути необщего пользования станции 

в адрес нескольких клиентов. 

Таким образом определяются необходимые условия рационального сек-

ционирования путей сортировочного парка грузовых станций. Стоит отме-

тить, что они применимы только тогда, когда на грузовой станции повтор-

ная сортировка отсутствует, то есть в случаях предварительной подборки 

вагонов на технической станции. 
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THE NECESSARY CONDITIONS RATIONAL PATH SECTION 

SORTING FARM OF FREIGHT STATIONS 

The article examines the conditions for rational sectioning of the tracks the marshalling 

fleet of freight stations. Variants of the technology operation of the station with sectioned 

tracks in the presence an empty car-flow in local destinations are considered. 
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