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ВВЕДЕНіЕ
Благоустроенные пути сообщенія—репьсовые, водные, шоссейные

и грунтовые составляютъ насущную потребность всякой страны. Всё

вилы путей сообщенія представляютъ собою, подобно артеріямъ въ

челов’вческомъ организмё, необходимое условіе правильнаго суще—

ствованія народнаго хозяйства. Это истина., не требующая дока—

зательствъ. Ни одинъ изъ вышеуказанныхъ усовершенствованныхъ

путей сообщенія не исключаетъ другого, напроёцвъ, развитіе, напри-

М'ЁрЪ, желёзнодорожныхъ АреЛЬСОЛВЫХЪ путей вызываетъ настоятель-

ную потребность устройства водныхъ путей,..шоссейныхъ и грунтовыхъ

дорогъ. Ведь вмдвст’в являются взаимно дополняющэй цдвльной систе-

мой путей сообщенія, необходимой для развитія государства и мате-

ріапьнаго преуспдвянія населенія. Въ западно-европейскихъ государ-

ствахъ улучшеніе водныхъ путей и гужевыхъ дорогъ началось до

постройки рельсовыхъ путей у насъ; въ Россіи, въ силу сложив—

шихся обстоятельствъ, улучшеніе путей началось И продолжалось съ

постройки сдвти желёзныхъ дорогъ. Водные пути и гужевыя дороги

были долгое время въ забвеніи, но пробуждающійся экономическій

ростъ Россіи подъ вліяніемъ сдвти жел’взныхъ дорогъ повелительно

трёбуетъ улучшенія и прочихъ путей сообщенія. За послдвдніе годы

Законодательныя Учрежденія все настойчивдве указываютъ на необ-

ходимость улучшенія всякихъ видовъ путей и гужевыхъ дорогъ (шос-

сейныхъ и грунтовыхъ) и Правительство, какъ-будто идетъ навстрдвчу



пожеланіямъ Законодательныхъ Учрежденій. Неотложно необходимо
энергично вступить на путь осуществленія приведенныхъ пожела-
ній Законодательныхъ Учрежденій. Этого настойчиво требуетъ сама
народная жизнь. Много десятковъ лЪтъ было потеряно въ дёл‘в до-
рожнаго строительства (шоссейныхъ, грунтовыхъ), но нын’в терять
времени нельзя и то, что терялось десятилдвтіями, необходимо навер—
стать годами.

' '

Совізтъ Съёздовъ Представителей Промышленности И Торговли,
признавая громадное экономическое значеніе вопроса о шоссейномъ
строительств’в, подвергъ летальному анализу предположенія Мини-
стерства Путей СообщеНія, нам’втившаго сдвть шоссейныхъ Дорогъ, и,
запросивъ мндвніе Мдвстныхъ торгово- промышленныхъ организацій и
земствъ, предпагаетъ въ настоящей запискдв наиболёе, казалось бы,

правильное р’вшеніе вопроса‚—какъ сддвпать необъятную Россію
проёзжей.

Работа Совдвта СъдЬздовъ вызвала, какъ это отмізчено прессой,
всеобщій интересъ къ сооруженію гужевыхъ доро'гъ и отвдвчаетъ на
поставленный вопросъ съ точки зрёнія интересовъ промышленности,

ТОРГОВЛИ И ССЛЬСКЗГО ХОЗЯЙСТВЗ.

Предс’вдатепь Сов‘вта Н. Авдаковъ.

Управляющій дёлами Баронъ Г. Х. Майдель.
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о шоеееЙНОМЪ етроительетвё.
Несмотря на 65 тысячъ верстъ рельсовой сёти И на обширныя

рдвчныя системы, Россія, въ силу громадности своей территоріи, все
еще недостаточно обслужена путями сообщенія. Въ весеннюю И осен-
нюю распутицу не одна тысяча селъ, торговопромышленныхъ пунк-
товъ, & нерёдко И городовъ, совершенно отріззается отъ Міра. Товаро—
обмЪнъ совершенно прекращается, цдвны на М’ЁСТНЫЭ продукты (хлдвбъ)
падаютъ 1), & предметы первой необходимости прИ продолжающейся
распутицдв Досвигаютъ иногда баснословной высоты. Но И помимо
бездорожья наши грунтовыя Дороги наносятъ громадный убытокъ
народному хозяйству, такъ какъ перевозка товара по грунтовымъ
дорогамъ обходится значительно Дороже, чдвмъ по шоссе. Одна лошадь
во всякое время года везетъ по шоссе 30—40 пул., между Т’ЁМЪ какъ
по грунтовой дорог’в, въ сухое время года, ея нагрузка не превышаетъ
20—25 пул., & въ дождливое 10—15 пуд. Согласно подсчетовъ, сцдвлан-
ныхъ инженеромъ Головачевымъ еще въ 1870 г., ежегодный убытокъ
населенія отъ одной только этой разницы въ величиніз нагрузки,
составлялъ 353 милл. руб., прИ этомъ въ подсчетъ не вошли положи—
тельно неисчислимые убытки отъ бездорожья.

Земства лишены возможности бороться съ этимъ ненормальнымъ,
но т’вмъ не менізе хроническимъ явленіемъ, за неИМвніемъ средствъ.
Если бы на губернію шоссировалось ЛИШЬ 30 верстъ въ годъ, то прИ
средней цізндв версты шоссе въ 10.000 руб. необходИМЫЯ ежегодныя
затраты на новое строительство выражались бы въ суммдв 300 т. р.,
что составляетъ въ среднемъ весь годовой бюджетъ одной губерніИ
на всю дорожную часть, въ томъ числдв ремонтъ, содержаніе И устрой-

1) Объ этомъ см. ст. „Что нужно для реализаціи урожая“ въ № 16 журнала «Промышлен-
ность и Торговля» 1913 г., стр. 129.
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ство мостовъ, переправъ и гатей, поддержка сущвсгвующихъ шоссёй-
ныхъ, грунтовыхъ и водныхъ. путей И' праведеніе навыхъ грунтовыхъ
порогъ. Дёйствительный' р&схбдъ губернскихъ и ушныхъ земствъ
34 губерній на дорожную часть кв 1911 г. виденъ изъ нижеслёдую—
щей таблиы.

Такимъ образомъ, нгибопёе типичными (24 изъ 34 губ.) являются
губерніи съ. дорожнымъ бюджы'ошв аш: 100 дов ЮФ тыс. руб.

Эта таблица яснізе всего гаваршгъ‚… что при настоящемъ земском"з
бюджетё о какомъ-нибудь существенножв земскомъ шоссейномъ строи-
тельствъ говорить не ПРИХОДИТСЯ. Такимв аб'рззомъ, чтабы сдёлать
страну про’вздной, при существующемъ положеніи вещей, является
одинъ выходъ—пойти на крупныя правительственныя затраты, рас-
прец’впенныя на рядъ пізтъ, по тщательно выработанной программё
шоссейнаго строительства, по очередяив.

Въ настоящее время Министерство Путей Сообщеш'я выработано
такой планъ с‘Ьти шоссейныхъ дорогъ, представляющійпервый шагъ, И

представилоего на разсмотрізніе Межцув‘вцомственнггоСовёщанія. Пла-
номъ этимъ предусматривается постройка 115.000! верстъ- шоссе, стои—
мостью около 200 милл. руб. На первый взтядъ можно было бы только
прив’втствовать починъ въ дЪлЁ, тющеюв громадное культурное
значеніе. Но ближайшее ознакомленіе съ намёченнейнг картё будущей
с’втью шоссе заставыяетъ съ тревогой отнестись. къ настаящей крупной
затрат?» народныхъ средствь. Д’Ьйствитепвно, намёченный планъ, со-
вершенно не преслЪцуя единственной,. казалось бы, №—провепенія
шоссейныхъ дорогъ тамъ, гдъ отё— въ паслёднее время выдвинуты
требованіями самой жизни—спищкемъ теоретично ограничивается (за
ничтожнымъисключеніемъ):лишь едеждой существующихъили, вёрн’ва
сушествовавшихъ ранЪе трактозв-‚ Весь проектъ носитъ характеръ
проведенія длиннЪйши-хъ магистралей, непрерывно соединяющихъ
большіе города. При его осуществленіи любой шомобилистъ можетъ
прокатить изъ Петербурга черезв Кйевъвъ Одессу почти по меридіану‚а изъ Варшавы почти по параллели вгъ Уфужогда явится полная воз-
можность побиті-я рекорпонь на, дальность разсгоянія и т. д. Если эти,
или вообще подобныя магистрали нужны вв стратегическихъ ціэляхъ,
то вопросъ о нихъ нужно совершенна шлёлить изъ общаге вопроса,
предоставивъ Военному Министерству, по выр-аботк'ь № плана стра—тегическихъ шоссе, строить ихъ своимъ распоряженіемъ и за счетъ
спеціальнаго ассигнованія. Н'Ьтъ никакого сомнізнія, что наши Законо-
дательныя Учрежденія, такъ широка Идущія навстр'Ьчу созданію
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дёйствитепьнай. обсраны. №№ №№ _Ж- 3.5 №№ ЩЕОШЗШИ
поддержать начингнія №6 №№— …На“, канечно, НИ оди%
пупъ зерна, ни №0 бревно, % стираетсякю №-«№стра№нымъ‚›
шоссе, Въ эпоху №№дорагъ шассе никогда не можетъ имёть
значенія большой торговой мггистргли—зто фактъ, падтвержпаемый
на каждому шагу. Лишь галька паргштепвнстракту вазникаетъ сталь-
ная сётв, какъ трактъ этат'в умираетъ естественной смертью: танъ
заглохъ посп‘в постройки ЕЁикспаевшойж. ш… знамени тый н’вкогпа
Московскій трактъ, а': ПОСЛ’Ё открыты ж.. д… на Архангельскъ — по—

терялъ значеніе' С’ввзрный трактъ.
Исторія западно-европейскага цюссейнага страительства шла сс-

вершенно другимъ пугамъ, чёиъ _въггша.’ Безникнувъ за нёскольыо
стол’втій до нашего паравоза и перша. пгрсшша, шоссе въ З. Европё
являлось важн’вйшимъ двигателемъ торгэвли, культуры и прогресс
такъ что при появленіи желёзныхъ дерогъ вся Зал. Европа. была уже
прордвзана густой сётью шоссейныхъ дсрагъ. Наше же первее щоссе.
начатое въ 1817 г., лишь на 20 пЁтъ опередила наши первыя жел.
дороги, съ развитіемъ постройки кстарыхъ Устройство шоссе—маги—
стралей все боп’ве и бопёе теряетъ свое значеніа По условіямъ западно-
европейской жизни, плотности населены, близссти другъ къ Другу
крупныхъ промышленныхъ и потребительныхъ центром„ съ разстоя—ніями между ними въ 30—40 верст„ шоссе Зап.. Европы и до сихъ
поръ играютъ нёкоторую роль, въ особенности, при общей зажиточ-
ности населенія и густомъ пассажирскамъ и грузовомъ автомобиль-
номъ движеніи; въ Россіи же ни на что подобное, по крайней мёрё.на ближайшія десятилётія расчитать непьзж Единственная об-
ласть—ЫЦ. Польское, съ наибольшей

,

плотностью населенія и съ раз—стояніями крупныхъ городовъ и прбмышпенннхъ центровъ въ 40—50
верстъ, именно поэтому и покрывалось повально густой С’Ьтью шоссе,
помимо чисто стратегическихъ—Военнаго ВЪдомстваД

Единственная, но весьма важная роль шоссе, такимъ образомъ‚сводится къ іропи подъёздного пути къ станціэімъ ж. д., пристанямъ и
торговдпромышленнымъ пунктамъ. Наконецъ, исключительнымъ случа—емъ, оправдывающимъустройство длинной магистрали, можно считать—магистраль, отнюдь не идущую параллельно съжзцорожнымъ или вод—
нымъ путемъ, & пересёкЗющую их'ь въ возйожно большихъ пунктахъ,
при непремённомъ условіи пролегані'я этого “шоссе по оживленнымъ
торговымъ и промышленнымъ рэДГОнайъ. Но и то Можетъ возникнуть



;рано или поздно вопросъ, не сліздуетъ ЛИ по этимъ оживленнымъ

“торговымъ И промышленнымъ раіонамъ провести жел. дорогу. Поэтому,
напр., проведеніе шоссе Архангельскъ-Кузнецовская, ДЛИНОЙ

500 верстъ, параллельно рельсовой сдвти И по безлюдной пустынной
мдьстности, ИЛИ Сумской посадъ-Вознеоенская, длиною 400 верстъ,
является непроизводительной тратой денегъ. Въ настоящее время
существуютъ трИ способа передвиженія товаровъ И пассажировъ:
;по рельсамъ, по водіз И по колеснымъ Дорогамъ. Помимо цдвлаго ряда
'факторовъ, какъ напримёръ, увдвренности въ сохранности товара
И т. п., главндвйшими элементами, учитываемыми отправителемъ ИЛИ

Ёпассажиромъ, прИ выборіз способа передвиженія, являются Дешевизна
‚И скорость. _ >

Если обратиться къ основной причинё, почему съ проведеніемъ
жел. Дороги соотвдвтствующій трактъ теряетъ свое значеніе, то простой
подсчетъ стоимости пудо-версты гужемъ И сравненіе ея съ жел.-дор.
тарифами на главндвйшіе грузы отвдвтятъ на это исчерпывающимъ
образомъ. Водный способъ, являясь наИболдве медленнымъ, ВМ’ЁСТ’Ё

съ тдвмъ значительно Дешевле для массовыхъ товаровъ, Ч’ЁМЪ рельсовый.
Поэтому л’всъ И зерно въ РоссіИ Идутъ лдвтомъ обычно—прИ существо-
ваніИ въ данномъ раіондв водной системы—именно водой. ЛИШЬ въ
періодъ, т. наз. навигаціоннаго, удешевленнаго желёзнодорожнаго
тарифа И прИ опасеНіИ торговца не успізть водой воспользоваться
выгодными рыночными ц’внаМИ—зерно переходитъ И на рельсы. Что
касается гужевой перевозки, то степень ея невыгодности можно виддвть

изъ нижесліздующихъ соображеній. Одна лошадь по шоссе везетъ
40 пудовъ, прокор—мленіе лошади, при нындвшней дороговизндв сёнаи
овса, обходится около 70'коп. въ сутки, & пища возчика И его поденная
плата составляютъ по среднимъ цдвнамъ не мендве 1 р. 30 к. въ СУТКИ.

Среднее же разстояніе, проходимое лошадью въ сутки, считая по 10 час.
И по 4 версты въ часъ, не превышаетъ обыкновенно 40 верстъ. Эти
данныя можно считать довольно близкими къ практикё, такъ какъ
наша измельчавшая крестьянская лошадь зачастую везетъ по шоссе
лишь 30 пуд. Отсюда легко вычислить, что одна пудо—верста гужевой
‚перевозки товара обходится, не считая расхода на обзаведеніе, ремонтъ
телізгъ, саней, упряжи И, главное, на погашеніе весьма быстро изнаши-
ваема'го двигателя (т. е. лошади) 0,125 к.

_

Если взять жел.-дор. тарифы на главндвйшіе виды груза И сравнить
..‚съ'этой цифрой, то получится слдвдующая поучительная таблица:



10

 

Оспоочшшщаіо

очшшохы

шт

попошошщ

 

…‚ъЧшЕ:

ч.

:о

„то:.

поъочшзы

пыщ

 
 

о:.ЁЁбЕххы

_‚пчшошЁ 

 

 

  
_

6

е

.

_

№

%.

ц…

оп..….

чшпхеш.

.

‘
и.

ъ

№.

%…

‚…по.

‚№

%

№.

_
и

……

№
‚а.….

т

„
„…

№

„…

№

№№

@
№

%̀

т
……

…

№№

„…

.

и

№

„„…

му

……

„т
„….

№
„„
__

№

№

„№

……

щ……

№
%

……

№

Шоъочш.

|

аіь

т|`

!

13|?

‚‚

У
0

235

Её.:
о….

о….

о….

33.
п.

Её.

н:
2…

…о

2…

м……`
230

2…

8

21$

2…

‚_…

г
в

\
о……З

о…Ё

о.…Ё`

„

я

‚…

_
.

.

99

98

с.:…

0.5

0,5

о…ою`

98

р……

ро……

О_о…

О_о…

90…

9%

р……

мос

…%

…оо

__

`

.

_

…

_

„„

9%

93

$…

…о

.

.

.

9$

_Ё

…%

„…а;

р……

го……

го……

мы……

….от

93%

3

\`.

\

_

__

,

Ёо

Ёо_

Ёо

„

.

.

.

!…

Г…

_

…

.

__…о

…%

_…ыо

„……ыы

Б.…о

Бо
.

г……

…и…

№9…

ы.…‚і

„…%…

го……

го…

…%

Э……

`

ооо

ооо
*

аоо

…

__

_

_
.

.

.

__і_і1.

…

\

„……

г……ы

м.:…

……8

5,8

БЫ

…о

……оо

Ёо

Ё…

„:…ь

*

…%

…ну

„ым

№№
@

_

\

ч……

„мы……

то……

…

…

_

__

_…

мос

.

.

.

„ь

!

г…};21_‚!

*

…

_

„ыы

№3

№9.

м……о

5%

„№8

……

….ыый

шыш…

%…

ы.…ы

…%

„…да

…С:

……

_…

__

_

„©2102…

:о…

…

…

…

ыоо

.

.

.

„……

»

.

-.-‚Гь_‚„_.іжэм-1

_

…

„….оо

„Ёе

…%

м……оо

…Это

3
чоо

ЁЁ

……ъш

…%

а.м…

%…

5.3

:…юо_

`

…

5%

…:…о

Бы…

Зо

.

.

.

ь.
_

і!

гіі

„

А.

88

…о…оо

№….

98

ю……т

:98

9%

Ёо

93

…оюо

5.3

Ёо

92…

со

_

_юою

„Бо…

Зо…

тоо

.

.

.

….9„

тыс

.

_

.5

т.е…

……„8

№5…

…%…о

„……8

….9

….оо

Зоо

%%

   :шы

„…:оцхчоыт

очшшхш

Е:…

шЕшош.

шыш…ьтхшчоцмт

.,

   

 
шхччпох.  оооаЕтш.

 

:.тшв

5.8}
‘

щи,…  



_ 11 …

Такимъ образомъ, напр., перевозка лошадью на разстояніе 100 вер.
с‘Ьна, соломы, руды, свекловицы, картофеля, чугуна И желёза не въ
д’ЁЛ’Ё обходится въ 6,4 ——9‚4 раза дороже, ч’вмъ по жел. дорогдв, зерна
И муки (для внутренняго сообщенія)‚лдвса въ 3,8—4 раза, мяса, ДИЧИ—
въ 2,2—3 раза И металлическихъ издёлій—въ 1,5 раза.

При дальнЪйшемъ увеличеніИ разстоянія разница эта, И безъ
того огромная, возрастаетъ, благадаря жел.-Цор. дифференціалу‚
еще боліэе, достигая прИ 500 верстахъ: для сёна, соломы, свекловицы,
картофеля, чугуна И жел’вза превышенія въ 7,8—12,5 разъ, ДЛЯ лёса,
зерна, муки въ 5,0—7‚4 раза.

Если добавить къ этому, что средній суточный пробдвгъ товарнаго
вагона (считая простои на узловыхъ пунктахъ) составляетъ не менёе
125 верстъ, то станетъ совершенно яснымъ, что ЛИШЬ прИ НЗИМ’ЁНіИ
по близости рельсоваго ИЛИ воднаго пути можетъ совершаться такая
дорогая И медленная перевозка на разстояніяхъ, превышающихъ
обыкновенный подвозъ товара къ станціИ ИЛИ пристани.

Все вышеизложенное приводитъ къ заключенію, что шоссе въ
настоящее время есть лишь подъ’вздной путь къ рельсамъ И 1301115 И

только въ исключительныхъ‚ указанныхъ выше, случаяхъ можетъ
играть роль магистрали.

Установивъ, такимъ образомъ, свою основную точку зрдвнія нэ.
значеніе И пред’Ьлы шоссейнаго строительства, въ частности шоссей—
ныхъ магистралей, Совдвтъ СъЪздовъ въ Дальндвйшемъ представляетъ
болізе подробныя соображенія по каждому раіону въ отддвпьности
И по отдізльнымъ магистралямъ каждаго раіона.

Въ виду важнаго значенія вопроса о шоссейномъ строительствё,
СовЪтомъ Съдвздовъ была произведена анкета среди торгово—промыш-
ленныхъ организацій, биржевыхъ комитетовъ И губернскихъ управъ.

Результаты этой анкеты оказались чрезвычайно знаменательными.
Почти третья часть изъ намёченной сдвти шоссейныхъ дорогъ является
не им’ьющей никакого экономическаго значенія. При этомъ необхо-
димо отмдвтить, что земства отнеслись къ вопросу о шоссейномъ строи—
тельствдв съ надлежащей серьезностью И во многихъ изъ нихъ, для
разсмотрдвнія этого вопроса, были организованы спеціальные съ’взды
представителей всдвхъ уізздныхъ управъ совм’встно съ земскими Инже-
нерами. Посл’в всесторонняго разсмотрЪНія проектируемаго плана
шоссейныхъ магистралей, 14 магистралей общей длиной 4.490 вер.,
признаны совершенно нежизненными, напротивъ того выяснена явная
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и крайняя необходимость въ постройків ц‘Ьлаго ряда шоссе, совершенно
отсутствующихъ въ проектів, & большинство изъ проектируемыхъ шоссе
будетъ имёть значеніе для нашей торговли и промышленности лишь при
условіи частичнаго отклоненія ихъ отъ намдвченнаго Министерствомъ
Путей Сообщенія направленія. Наконецъ, въ своихъ отв’втахъ всё
земства и биржевые комитеты единогласно свидізтельствуютъ,что, во—пер—
выхъ, главнёйшимътормазомъ развитія производительныхъсилъ страны
служитъ недостаточное развитіе подъЪздныхъ шоссе къ жел. Дорогамъ
и воднымъ путямъ, & во-вторыхъ, при возникновеніи между двумя
пунктами жел. дороги смыслъ постройки между этими пунктами
шоссейной магистрали полностью отпадаетъ. Что же касается сдвти
столь нужныхъ пля Россіи подъЪздныхъ шоссе, то подробный планъ
ихъ можетъ быть въ ближайшемъ будущемъ выработанъ мёстными
организаціями. Къ этому необходимо добавить, что, въ зависимости
отъ мізстныхъ условій, эти подъіъздныя шоссе могутъ быть, въ цдвляхъ
экономіи, устроены болізе облегченнаго типа, а тамъ, гд'Ь есть потреб-
ный матеріалъ, щебень съ большимъ успізхомъ можетъ быть зам’вненъ
карьерной галькой. Въ н’вкоторыхъ же м’Ьстностяхъ, напротивъ, въ
виду отсутствія по близости необходимаго матеріала и крайней доро—
говизны его доставки, наибол’ве раціональной представлялась бы
постройка вмізсто шоссе узкоколейныхъ жел. дорожныхъ подъдвздныхъ
в’втокъ. Все это еще разъ свид‘втельствуетъ, что основная точка зр’Ьнія
Сов’вта СЪ’Ьздовъ ПредставителейПромышленности И Торговли на шос-
сейныя магистрали опирается на жизненныя практическія данныя и что
різшеніе вопроса о нужной для каждаго раіона сЪти шоссе должно быть
передано въ мдвстные органы, которые только одни могутъ правильно
опред’влить экономическое значеніе каждой магистрали даннаго раіона.

Т'Ьмъ не менЪе‚ чтобы освізтить мысль, въ какомъ направленіи
надлежитъ видоизм’внить запроектированный Министерствомъ Путей
Сообщенія планъ сооруженія шоссе, ниже изложены соображенія
о томъ, какія основанія должны быть приняты для правильной раз—
работки проекта шоссейной сЪти въ соотвЪтствіи съ М'Ьстными эко-
номическими нуждами.

1. С’вверная л’Ьсная полоса.
1) Магистраль Архангельскъ—Кузнецовская (500 вер.), Кузне-

цовская-Череповецъ (170 вер.), Череповецъ-Рыбинскъ (150 вер.).
Почти на всемъ протяженіи она идетъ параллельно желёзно—

дорожной линіи Архангельскъ-Ярославль, причемъ протяженіе этой
магистрали значительно длиннЪе жел’взнодорожной линіи.
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„*'-*ЁЭта проектируемая шоссейная магистраль прорёзаетъ пустынную,
мало` населенную даже для с’ввера мёстность и, при существованіи
въ этомъ раіон‘в желёзнодорожнаго и воднаго путей, связующихъ
С'Ьверный край съ остальной Россіей, не будетъ имёть никакого торгово—
п-ромышленнаго грузового, не говоря уже о пассажирскомъ, значенія.

Сама жизнь уже дала на это ОТВ’ЁТЪ—И существующій нынё трактъ,
который и предполагается превратить въ шоссейную дорогу, потерялъ
все свое значеніе съ проведеніемъ Архангельско—Вологодскойжел. дор.
Еще не такъ давно въ преддвлахъ Архангельскъ—Каргополь грузо-
оборотъ и даже пассажирское Движеніе были довольно оживленны,
но съ проведеніемъ жел’взной Дороги связи Каргополя съ Архангель—
скомъ свелись на н’втъ И Каргополь въ настоящее время тягот‘Ьетъ
къ ближайшимъ станціямъ, преимущественно къ Няндом’в. Нёкоторое
экономическое значеніе ИМ’ЁЛО бы шоссированіе такъ называемаго мо—

сковскаго трактаАрхангельскъ-Холмогоры-Шенкурскъ—Вельскъ-Кадни-
ковъ-Бологда. Этотъ трактъ проходитъ по болдве населеннымъ, торго-
вымъ и административнымъ центрамъ и при отсутствіи зддвсь желёзной
дороги, & въ особености неимёніи данныхъ ея осуществленія въ близ—

комъ будущемъ, шоссе значительно оживило бы край.

2) Магистраль Сумскій Посадъ—Вознесенье (400 вер.), Вознесенье—

Шлиссельбургъ (260 вер.).
Это соединеніе западнаго побережья Бдвлаго моря съ Петербургомъ

не имёетъ торгово-промышленнаго значенія. Поморье естественно
тяготізетъ къ Архангельску и къ Вологодской жел.-дор. линіи, поэтому
созданіе колесной артеріи къ Петербургу не разовьетъ товарообмдвна
въ эту сторону, и для западнаго бізломорскаго раіона, все равно, Архан—
гельскъ въ періодъ морской навигаціи, э. Вологодская жел. дор.
со ст. Обозерская въ остальное время, останутся пунктами отпра—
вленія товаровъ и пассажировъ на Петербургъ. До проведенія желёз-
ной дороги, значительную роль для зимняго сбыта И заготовки това-
ровъ играли для поморскаго края Шунгскія ярмарки, Олонецкой губ.

Теперь же, когда эти ярмарки совершенно упали, проектируемое
шоссе пройдетъ по совершенно безлюднымъ неторговымъ мёстностямъ,
за исключеніемъ лишь самого Сумскаго Посада. Если прибавить къ
этому общеизвізстный фактъ крайней дороговизны на сдввердв гужевой
перевозки‚ не выдерживающей дальнихъ разстояній, то само собой
станетъ ЯСНЫМЪ, что проектируемыя крупныя затраты на устройство
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шоссе длиной 400+260, т. е. 660 верстъ, ни съ какой стороны не оку-пятся для государства.

Между т’вмъ весь С’ЁВСРНЫЙ край крайне нуждается въ подъёзд-ныхъ путяхъ сообщенія.
Мёстности, удаленныя отъ единственной жел. дороги, правда,

производятъ товарообмёнъ по многочисленнымъ воднымъ путямъ.Но неуклонное обмеленіе рівкъ, чрезвычайно краткій періодъ навигаціи,
продолжительныяС'Ьверныя распутицы—совершенно прекращаютъ вся-кое сообщеніе. Поэтому, въ первую очередь для оживленія края нужнопоставить шоссированіе главнёйшихъ подъ’вздныхъ дорогъ. Таковымиявляются: &) Архангельскъ—Мезень,ок. 180 *) вер., и б) Архангельскъ—Пинега въ первую очередь, & затч‘змъ: в) ст. Обозерская-Онега—Сум—ской Посадъ-Сорока—Кемь, г) ст. Холмогорская—д. Жилино (на Москов-скомъ траты—Холмогоры—с. Емецкое—Усть Пинега—ст. Няндома—Шенкурскъ.

неудовлетворительна, что ею можно пользоваться лишь‚какъ зимни—номъ, лётомъ же и въ распутицы она д‘влается совершенно непро—Ёзжей, почему сообщеніе поддерживается кружнымъ путемъ, свыше500 вер. длиной, вмёсто 175 вер. по прямой дорог‘Ь. Между тЪмъ Мезеньпля С‘Ьвернаго края является крупнымъ лізсопипьнымъ центромъ,съ вывозомъ за границу лёса болёе 2 милл. р. ежегодно. За 1910 г.товарообм’внъ Мезени съ Архангельскомъ превышалъ въ краткій л’вт—ній періопъ 300 т. п., зимой же изъ Мезени въ Архангельскъ доста—вляются значительныя количества рыбы И дичи. По этимъ основаніямъшоссе Архангельскъ—Мезень, длиною ок. 180 вер., является безусловнонеобходимымъ для вост. части побережья БЪлаго моря.6) Архангельскъ-Пинега (по прав. берегу р.р. С. Двины и Пинеги).Пинега со своими осенними и зимними ярмарками является главнымъраспредЪлительнымъ пунктомъ продуктовъ рыбнаго промысла и охоты

устройство.

*) Растояніе указано Арханг. Бирж. Комитетомъ.
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в) Ст. Обозерская—Онега—Сумской ПосаДЪ—Сорока—Кемь. Это

шоссе явится въ періодъ закрытія бёломорской навигаціИ един-
ственной артеріей, связующей Поморье съ остальной Россіей. Примы—
каніе его къ ст. Обозерской вызывается самой жизнью И съ каждымъ
годомъ станція эта все бол’ве И болёе служитъ перевалочнымъ пунк-
томъ для осеннихъ И ЗИМНИХЪ рыбныхъ грузовъ Для центральной
РоссіИ. Помимо этого, Сорока, Кемь, Онега являются центрами лдвсо-

пильной промышленности съ годовымъ экспортомъ свыше 21/2 МИЛ. р.
г) Подъ’вздной путь ст. Холмогоры—дер. Жилино (на пересдвченіИ

съ Московскимъ трактомъ)—с. Емецкое—ХолмогорЫ—Усть—Пинега.
Этотъ небольшой подъёздной путь будетъ играть большую роль,

`соединяя богатый скотоводческій И лдвсозаготовочный Емецко—Холмо—

горскій раіонъ съ ж. дорогой И сливаясь на Усть—Пинегё съ Пинеж—
ской дорогой.

д) Ст. Няндома—Шенкурскъ. ПрИ ДЛИН’Ё всего 150 верстъ шоссе
дастъ непосредственный ПОДЪ’ЁЗДЪ Шенкурскаго раіона къ ст. жел.
дороги, тогда какъ въ настоящее время грузы Идутъ кружнымъ
путемъ, по р.р. Ваг’в И С. ДВИНЁ И при обмеленіИ р. Баги время без—

препятственной доставки грузовъ сокращается до 1—11/{2 М’ЬСЯЦЗВЪ.

Такимъ образомъ обдв проектируемыя магистрали являются для

С'Ьвернаго Края совершенно нежизненными И ненужными.
11. С‘Ьверо-западная земледёльческая полоса.
Въ этомъ раіондв предположено ДВ’Ё шоссейныхъ магистрали:

1) шоссе Крестцы-Рыбинскъ (400 вер.) И середина Дороги Москва—

Смоленскъ (Москва), Можайскъ, Бородино, Гжатскъ, Вязьма, Дорого-
бужъ, Соловьевъ перевозъ (Смоленскъ), 250 вер.

1) Рыбинскъ-Крестцы (400 вер.). Почти на всемъ протяженіИ,
не доходя ЛИШЬ 50 вер. (у ст. Валдай), Моск.-ВИНЦ.—Р. жел. дорога,
почти по прямому направленію соединяетъ ЭТИ два пункта, а Крестцы—
Валдай лежитъ на Валдайскомъ шоссе, почему эта магистраль совер—

шенно безполезна. Южная часть Новгородской губ. довольно хорошо
(571 вер.) обслужена шоссе, въ то время, какъ обширная, преимуще—
ственно лдвсная часть, съ У’ЁЗДаМИ Устюженимъ, Череповецкимъ,

Кирилловскимъ И Б’влозерскимъ совершенно лишены шоссейныхъ
и мощеныхъ Дорогъ. Такъ какъ набопдве ддвловой торгово—промышлен-
ный пунктъ, Череповецъ, лежитъ на ж. дорог’в, то соединеніе между
собою уізздныхъ городовъ этой губерніи посредствомъ шоссе, пересёкаю-
щихъ вмізстдв съ Т’ЁМЪ жел. Дорогу, несомндвнно, оживило бы край, но
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_17_2) Нижній Новгородъ—Рязань (315 вер.).
Перес‘Ькгетъ рельсовые И водные пути (р. Оку въ двухъ м’встахъ;

И прор'Ьзаетъ наиболёе развитые промышленные раіоны, разнооб—
разн’вйшихъ отраслей: ватный (Спасъ—Клепики), рогожно-мочальный
(Тумской), желёзныхъ ИЗД’ЁЛіЙ И канатный (обойденный рельсовымъ
путемъ Касимовскій),бумагопрядильный И стекольнохрустальный (Гу—
севскій), льнопрядильный И ткацкій (Меленковскій), льняно-масло-
бойный, картофельно—терочный И паточный (Выксунскій), знаменитый
Павлово—Вормскій И, наконецъ, мукомольный( Горбатовскій). Помимо
этого сама Рязань является важнымъ пунктомъ перегрузки нефти
(переходящей здёсь съ ВОЛГИ-Оки на стальную сёть) И желёза (пере—

ходящаго зд’всь обратно съ жел. дороги на Оку) И вообще крупнымъ
собирателемъ землед’вльческихъ продуктовъ всего раіона ДЛЯ даль-
н‘Ьйшаго сл’вдованія И сбыта по Николаевской И Александровской
жел. Дорогамъ; Касимовъ И Муромъ—крупные сборные И распре—
дізлительные пункты своихъ раіоновъ.

На основаніИ изложенныхъ соображеній магистраль Нижній—
Рязань является не только подъёзднымъ путемъ къ водё И рельсамъ,
.но и гужевой Дорогой М’ЁСТНЗГО сообщенія.

1\/. Центральная хлдвботорговая полоса.
Воронежъ—Саратовъ (450 вер.).
НаМ‘Ьченная магистраль Идетъ по бывшему почтовому И ското—

прогонному тракту; трактъ этотъ земству пришлось закрыть, т. к.
онъ не ИМ’Ьлъ никакого грузового значенія. Трактъ этотъ прохо ИТБ „Ь Г.—

въ раіон’в Саратовскаго у’взда по наибол’ве безлюдной И пусты ной;Н
;

М‘Ьстности Саратовской губ. Пересёкая дал’ве весьма крупный ›‹ ”563…" з,. ‘д‹
___-___—ный раіонъ Аткарскаго удвзда, т’вмъ не менЪе И здёсь шоссе не будетъ

играть роли, т. к. съ проведеніемъ жел. дор. значеніе г. Аткарска
пало И грузы естественно тяготдвютъ къ ст. Попуховка и Екатериновка.

2) Магистраль Саратовъ—Пенза (180 вер.).
Это шоссе им’вло бы н*Ькоторое экономическое значеніе, но съ

проектируемой ж. д., соединяющей эти два города, постройка шоссе
совершенно отпадаетъ.

3) Саратовъ-Николаевскъ—Самара (325 вер.).
4) Царицынъ-ЧернышевскаЯ-Харьковъ (580 вер.).
Для обсужденія вопроса о новыхъ шоссейныхъ дорогахъ Саратов-

ской губ. Управой было созвано спеціальное совёщаніе изъ предсіз—
дателей всЪхъ у’вздныхъ управъ. И, вотъ, по всестороннемъ разсмотріз—
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ніИ И самомъ внимательномъ отноШеніИ къ д’влу, это компетентное
совёщаніе положительно не могло усмотр’вть., какое значеніе могутъ
ИМ’ЁТЬ эти магистрали, ТЁМЪ болёе, что въ данныхъ направленіяхъ
въ ближайшемъ будущемъ несомндвнно должны возникнуть ж.-д.
линіи.

Такимъ образомъ, четыре магистрали, общей длиной свыше 1.500 в.
совершенно не оправдываютъ своего назначенія. Въ то же время Сара-
товская губернія крайне нуждается въ цізлой сізти подЪ'Ьздныхъ
гужевыхъ путей, какъ къ рельсамъ, такъ И къ водів, И цЪлесообраз-
ный планъ этой сдвти могутъ выработать лишь такіе близко знакомые
съ жизнью губерніИ органы, каковыми являются М’ЁСТНЫЯ земскія
учрежденія.

5) Рязань—Пенза (365 вер.).
Направленіе магистрали намдвчено совершенно параллельно двумъ

Ж.-Д. путямъ, проходитъ по наиболдве глухимъ И малонаселеннымъ
Мёстностямъ не захватывая НИ одного болёе ИЛИ мендве крупнаго
центра. На этомъ основаніИ проектируемое шоссе не будетъ играть
существенной роли ни для губерніИ вообще, ни для одного изъ у’Ьздовъ

.

въ частности.
6) Тамбовъ-Кирсановъ-Пенза (230 вер.).
Отъ Тамбова ДО с. Разсказова трактъ И въ настоящее время яв-

ляется весьма оживленнымъ И торговымъ. Часть же тракта, с. Раз-
сказово—Кирсановъ, совершенно не работаетъ, почему И исключена
изъ разряда земскихъ Дорогъ. Наоборотъ, начиная отъ Кирсанова
въ сторону Пензы (а по теченію грузовъ—въ обратномъ направленіи),
трактъ чрезвычайно оживленъ круглый годъ, причемъ какъ къ городу,
такъ И къ ст. Кирсановъ стекается гужемъ зерновой товаръ. Поэтому,
за исключеніемъ мертваго участка. с. Разсказово—Кирсановъ, шос-
сированіе тракта. желательно.

7) Тамбовъ—Бершево (120 вер.).
Имдвя небольшое самостоятельное значеніе, шоссе это, въ связи

съ выясненною нежизнеспособностью магистрали Воронежъ-Бершево-
Саратовъ, Д’ЁЛЭВТСЯ тупиковымъ И постройка его могла бы быть по-
ставлена во вторую очередь.

8) Рязань-Брянскъ (385 вер.).
Шоссе пройдетъ черезъ гороца Тульской губ.: Веневъ, Тулу,

Одоевъ, Бёлевъ, пересёчетъ шесть ж.-д. линій и р. Оку съ притоками,
почему будетъ играть существенную роль подъёздного пути. Въ на-
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”ідстоящее Время часть этого тракта—Веневъ-Тула—Одоевъшоссируется
\ земство-мъ что лучше всего указываетъ на его торгово-промышленное

значеніе. Изъ многочисленныхъ подъёздныхъ И транзитныхъ шоссе,
въ которыхъ нуждается Тульская губ., необходимо указать: &) Тула—г. Богородскъ—с. Михайловское; б) Тула—г. Кашира; в) Одоевъ—
ст. Арсеньево Р.-У. ж. Д. (земля подъ это шосе уже отчуждена зем—
ствомъ) И г) Тула—г. Алексинъ (по старой Калужской большой ДОРОГЁ).

9) Вятка—Малмыжъ (250 вер.).
Въ виду отсутствія здізсь жел. дорогъ И громаднаго значенія для

исключительно земледёльческаго населенія Вят. губ. ИМ’ЁТЬ выходъ
на ближайшіе рынки для сбыта избытковъ сельско—хозяйственныхъ
продуктовъ—шоссе это оживитъ край. Необходимо прИ этомъ ИМЁТЬ
въ виду соединеніе его со строящейся ж. д. Казань-Екатеринбургъ.

\1. Уральскій раіонъ.
1) Казань—Малмыжъ—Пермь (500 вер.).
Этотъ богатізйшій раіонъ весьма бёдно обслуженъ не только

рельсовыми путями, но И грунтовыми дорогами. Поэтому всякое шоссе,
проходящее черезъ торговопромышленные пункты, оживитъ край,
Но значеніе проектируемой магистрали въ значительной МЁр’Ь Ума—ляется постройкой жел. Дороги Казань-Екатеринбургъ, съ візткойна Ижевскій И Воткинскій заводы исоединеніемъ Воткинскаго завода
рёльсовымъ путемъ со ст. Нытва Пермской жел. Дороги.

\71. Юговосточная скотоводческая И рыболовная полоса.]) Магистраль Николаевскъ—Уральскъ (180 вер.)—Оренбургъ(250 вер.)—Орскъ (225 вер.) общимъ протяженіемъ 655 вер.
Всліздствіе предстоящей постройки линіИ ж. д. Уральскъ—Орен_бургъ И строящейся уже линіИ Оренбургъ—Орскъ, устройство шос—сейной магистрали %еряетъ всякое значеніе. Наоборотъ, Уральскаяобласть весьма нуждается въ шоссИрованной дорогё отъ Уральскадо с. Таловаго и с. Перелюбъ, съ товарообмёномъ до 21/3 МИЛЛ. пуд.въ годъ (дл. 100 вер.), & при отсутствіи соединенія Уральска съ Сама—

рой рельсовымъ путемъ, продолженіе шоссе отъ с. Перелюбъ до г. Са-
мары И естественномъ тяготізніи Уральска къ Самардв (Даже теперь,
при крайне неудобныхъ путяхъ, Идетъ гужевой подвозъ между этими
двумя пунктами) вызывается самой жизнью. Точто также, прИ от-
сутствіи жел. Дороги, первой НбОбХОдИМОСТЬЮ ДЛЯ области являетсяшоссе Соболевская станица—Уральскъ И Далдве на югъ до Каспій—
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скаго моря черезъ Калмыковъ до Гурьева, общей Длиной 575 вер.
Въ южной, нефтеносной части этого раіона уже сильно развивается
автомобильное движеніе, с’вверная же часть шоссе пройдетъ по земле-

Д’вльческому раіону. Товарообм’внъ съ Уральскомъ по этой линіи
весьма великъ, достигая 8 милл. пуд. въ годъ, что дастъ 14 тыс. пуд.
на версту.

Въ настоящее время, когда—топустынная Киргизская степь является
колонизаціоннымъ переселенческимъ мёстомъ. При отсутствіи здёсь
не только рельсовыхъ путей, но и благоустроенныхъ дорогъ, проведе-
ніе здізсь стати шоссейныхъ дорогъ является настоятельной необходи-
мостью.

Въ особенности желательно проведеніе шоссе Уральскъ—Джам-
бейтинскій Базаръ. ПослЪдній—крупный пунктъ товарообмдвна съ

киргизской степью, съ разстояніемъ ДО Уральска въ 127 верстъ. Товаро-
обмдьнъ его составляетъ ок. 31/2 милл. пуд. въ годъ, что составляетъ
27.500 пуд. на версту, почему устройство зд’всь шоссе настоятельно
необходимо.

\111. Предкавказье.

1) Магистраль Ставрополь-Новочеркасскъ (ЗОО вер.).

Намёченное шоссе пройдетъ по исторической ростовской большой
дорогдв. Эта дорога и понынё имізетъ большое торгово-промышленное
значеніе. Она идетъ по оживленнымъ МЪстностямъ Медвізженскаго
и Ставропольскаго уЪздовъ, встр'Ьчая на своемъ пути селенія: Средній
Егорлыкъ, Песчанокопское, Розсыпное, Пётницкое, Привольное,
Медвдвжье, Преградное, Дмитревское, Безопасное, Донское, Москов-
ское, Палагіадское, Михайловское. Эти 13 большихъ пунктовъ, съ
населеніемъ въ 170 тыс. жителей уже сами по себ’в, при отсутствіи
жел. дороги, ддвлаютъ необходимымъ связь ихъ между собой. Если же
принять во вниманіе, что ст. Песчанокопс-кая Владикавказск. ж. д.,

которую пересёкаетъ эта большая Дорога, служитъ центромъ тяготізнія
ц’влаго раіона, куда стекаются хл’вбные грузы окрестныхъ мізстностей,
то шоссированіе ея несомн’внно должно быть дівломъ первой очереди.
Весной, а въ особенности осенью, этотъ трактъ представляетъ цізлое
море возовъ и фуръ, запряженныхъ волами, лошадьми и верблюдами,
и эта вереница запружаетъ дорогу въ два ряда, тянущіеся къ ст. Песчано—
копской и обратно.
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НеОбХОДИМО, однако, добавить, что проведеніе здізсь желёзно-
дорожной артеріи еще болізе оживило бы край.

2) Магистраль Ставрополь—Владикавказъ (350 вер.).

„Въ противоположность жизненной потребности въ шоссе Ново-
черкасскъ—Ставрополь, магистраль Ставрополь-Владикавказъ въ на-
чертаніи проекта является нецізлесообразной. На своемъ пути она
проріззываетъ наИбОЛ'Ье ненаселенныя маловодныя мёстности бывшей
Удізльной степи. Для того, чтобы шоссе удовлетворяло Дёйствительно
мдвстнымъ интересамъ И нуждамъ, его необходимо провести по болёе
оживленнымъ И населеннымъ пунктамъ, именно, по Владикавказ—
скому тракту, черезъ селенія: Надежда, Старомарьевка, Бешпаиръ,
Сёверное, Александровское, Нагутское И на ст. Суворовскую Влади-кавказской ж. д. Вся экономическая жизнь Юго-Западной части
богатдвйшей Ставропольской губ. тёсно связана съ ЭТИМЪ трактомъ
И шоссированіе его является насущной потребностью.

Помимо этихъ шоссе, съ несравненно большимъ успізхомъ могу-щихъ быть зам’вненными желёзной дорогой, необходимо обратитьособое вниманіе на устройство цёлой С’ЁТИ шоссе въ Кубанской обл.
Эта область съ неисчерпаемыми природными богатствами, житница
всего Кавказа, положительно задыхается отъ бездорожья. Селенія,
съ населеніемъ болізе 10 тыс. жителей И съ разстояніемъ между собою
всего въ 2—3 десятка верстъ, во время распутицы совершенно отрдв—заны другъ отъ Друга. Съ октября по апрдвль, въ періодъ роста хлёб—
ныхъ цёнъ, грунтовыя дороги Кубанской области какъ разъ Дёлаются
непро‘Ьздными И населеніе несетъ неисчислимые убытки. Но не только
большія селенія страдаютъ отъ бездорожья. Осенью этого года такой
крупный центръ, какъ Екатеринодаръ, вслЪцствіе распутицы въ
ближайшей лдвсной полосдв, испытывалъ ужасающій дровяной голодъ
И ц’вна лишь за одинъ вывозъ одной сажени Дровъ пошла по 32 руб.Весной этого же года ИЗЪ окрестныхъ станицъ совершенно прекратился
изъ-за бездорожья подвозъ зерна, почему крупндвйшая мукомольная“мельница, снабжающая мукой весь округъ, стала. Трудно указать
безъ точнаго И подробнаго изслЪдованія планъ сёти шоссейныхъ
дорогъ въ этой области. 130 всякомъ случа’в, въ первую очередь не-
обходимо шоссированіе грунтовыхъ дорогъ отддвловъ Пабинскаго,
Баталпашскаго И Майкопскаго.



 
__ 22—

Большіе населенные пункты долины Кубани, Б’влой И другихъ
рдькъ связываются съ центрами Кубанской области остатками шоссе,
сооруженныхъ во время военныхъ д’вйствій съ горцами. НынЪ эти
шоссе пришли въ такое состояніе, что существованіе вмЪсто нихъ
грунтовыхъ дорогъ было бы благодёяніемъ для населенія, не говоря
уже объ ихъ ремонт’в и превращеніи снова въ шоссейныя проЪздныя
дороги.

\1111. Южная хлЪботорговая полоса.

1) Магистраль Умань—Одесса (225 вер.).
Всл’ьдствіе отсутствія до сего времени явной необходимости и,

казалось бы, неизбёжной желёзнодорожной линіи, связующей Кіевъ,
нашу третью столицу, съ Одессой—первокласснымъпортомъ и первымъ
городомъ всего Чернаго моря, проведеніе всей шоссейной магистрали
Кіевъ-Умань-Одесса становится совершенно необходимой. Проходя
богат’вйшіе свеклосахарные, хл’вбные и промышленные раіоны, пере-
різзая на пути своемъ цізлый рядъ водныхъ и рельсовыхъ путей, маги-
страль эта въ своихъ частяхъ будетъ служить весьма интенсивными
подъёздными вётками къ водЪ и рельсамъ. Но при этомъ является
также естественнымъ связать эту магистраль и съ однимъ изъ крупн’вй-
шихъ центровъ, Николаевомъ, шоссейной дорогой Умань—Николаевъ,
225 верстъ.

2) Магистраль Одесса—Николаевъ-Херсонъ (205 вер.).
Два такіе центра, какъ Одесса и Николаевъ, точно также не свя-

заны между собой жел. дорогой, что выдвигаетъ естественную потреб-
ность между ними шоссейной связи. Въ особенности важную роль
шоссе это будетъ играть при хронической закупорк’в въ самое горячее
время экспорта, обычно, одного или другого изъ э_тихъ портовъ.

Что касается шоссе Николаевъ-Херсонъ, то при незначитель—
ности его длины, всего 55 верстъ, оно само по себіз будетъ служить
несомн‘внно бойкимъ и оживленнымъ путемъ не только для товарнаго,
но и для пассажирскаго движенія.

1Х. Южная черноземная полоса.
!) Магистраль Харьковъ-Новочеркасскъ (350 вер.).

Эта магистраль прорЪзаетъ наше средоточіе угольной и меттал—
лургической промышленности, пересёкая вмЪст’в съ тЁмъ наиболізе
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‚_ `г'устую С’Ьть желёзныхъ Дорогъ И служа подъёзднымъ путемъ къ этойС’ЬТИ. Необходимо только связать шоссе И совершенно обойденныйРостовъ. Сдізлать это можно ИЛИ путемъ отклоненія всей магистралина Ростовъ вміэсто Новочеркасска, съ візтвью на посліздній, либо,при намізченномъ направленіи магистрали на Новочеркасскъ, необ-ходимо соединить его шоссейнымъ отвётвленіемъ на Ростовъ. Въдальнізйшемъ, при переходіз черезъ Донъ на Ставрополь, шоссе ДОЛЖНОпройти черезъ крупный центръ—Батайскъ.

Здёсь уМ’Ьстно будетъ упомянуть, что этотъ крупный зерновойраіонъ, съ чрезвычайно развитымъ гужевымъ подвозомъ зерна къ прИ-станямъ р. Дона, крайне нуждается въ СЁТИ подъёздныхъ шоссе къэтимъ пристанямъ, что И можетъ быть выработано мёстными органами.
Х. Юго—Западная земледёльческая И промышленная полоса.1) Кіевъ-Харьковъ (415 вер.).
Какъ изв‘Ьстно, въ губерніяхъ Кіевской, Подольской И Волынскойземство введено лишь въ 1912 г., почему Юго—Западный край почти необслуженъ шоссейными дорогами. При неудовлетворительномъ жесостояніИ водныхъ путей этого раіона И постоянныхъ желёзнодорож-ныхъ залежахъ въ самый горячій періодъ, всякая шоссейная сёть въэтомъ богатомъ краёв принесетъ существенную пользу населенію. Чтокасается въ частности магистрали Кіевъ—Харьковъ, то она при проек—тируемомъ направленіи во многихъ пунктахъ перерёзаетъ сёть желёз—ныхъ дорогъ, почему имдветъ полное право на существованіе.

2) Черниговъ-Воронежъ (540 вер.).
Не смотря на свою большую Длину, почему использованіе этоймагистрали, какъ таковой, по изложеннымъ выше основаніямъ, небудетъ осуществляться на практикдв, магистраль эта проходитъ черезътакую густую сдвть рельсовыхъ И водныхъ путей, что естественно раз—дЪляется на рядъ подъёздныхъ шоссе, не свыше 3040 верстъ каждое‚И устройство этой магистрали желательно въ первую очередь.

2) По такимъ же основаніямъ желательна И магистраль Черниговъ—Брянскъ, 200 вер., Идущая вдоль крупнаго лёсопромышленнаго Дес—нинскаго раіона.
3) Магистраль Староконстантиновъ—Житоміръ, 120 вер. Уже припервомъ взглядё на карту видна вся важность этого шоссе въ страте—гическомъ отношеніи, почему,в15роятно, оно И будетъ выстроено въ

ближайшемъ будущемъ Военнымъ Министерствомъ.
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Но паралельно съ этимъ выступаетъ и его большое экономическое
значеніе. При небольшомъ протяженіи, это шоссе непосредственно
проходитъ черезъ 20 пунктовъ съ населеніемъ около 25 тысячъ жителей,
имёя, кром’в того, въ раіон’в 20 верстъ въ 0615 стороны 127 пунктовъ съ
72 тыс. жителей. М’встечко Чудновъ съ населеніемъ 8.640 чел. и

Пюбарь—— 1.408 чел., расположенныя на самой дорог‘Ь, представляютъ
собой значительной величины внутренніе рынки. Въ то же время шоссе
это будетъ служить подъдвзднымъ путемъ къ жел.—дор. станціямъ
Житоміръ, Чудновъ и Полонное.

При болізе детальноМъ ознакомленіи съ проектированнымъ на—

правленіемъ магистрали выясняется необходимость отклоненія ея
на М. Острополь вмёсто Огіевцы—Черна. Основанія для этого сл’вдую-
щія: въ виду предстоящаго открытія движенія по желёзной дорог’в
Староконстантиновъ-Шепетовка, всдв грузы, Идущіе сейчасъ изъ Старо—
константинова на ст. Полонное (по дорогё Староконстантиновъ—Огіевцы),
перейдутъ на ст. Староконстантиновъ, почему грУзооборотъ этого
участка значительно упадетъ. Вмдвстдв съ тдвмъ и ведь грузы изъ Остро-
польскаго раіона вмізсто ст. Полонное будутъ тяготъть къ ст. Старо—
константиновъ, проходя непосредственно черезъ Острополь. Уже И въ
настоящее время грузооборотъ дороги Острополь-Староконстантиновъ
составляетъ около 2 милл. пуд., съ открытіемъ же желдвзнодорожнаго
движенія работа этого участка сразу и крупно возрастетъ. Все это
даетъ полное основаніе для измдвненія проектируемаго направленія
шоссе на Пюбарь-Острополь—Староконстантиновъ, ВМ'Ьсто Пюбарь-
Черна-Староконстантиновъ.

Такимъ образомъ, изъ подробнаго обсл’вдованія проекта сдвти
шоссейныхъ магистралей вытекаетъ: во-первыхъ, отсутствіе эконо-
мическаго значенія цізлаго ряда намдвченныхъ магистралей; во-вто-
рыхъ, настоятельная потребность устройства новыхъ шоссе, не намё-
ченныхъ планомъ, и, въ-третьихъ, необходимость отклоненія направленія
нёкоторыхъ проектируемыхъ магистралей, вмдвсто глухихъ, на бол‘ве
оживленные пункты, пля приданія этимъ шоссе бол‘ве жизненнаго
значенія.

Изъ прилагаемой ниже сводки этихъ трехъ категорій магистралей
видно, что цёлыхъ 14 магистралей, общей длиной 4.430 вер., не будутъ
имёть для населенія торговопромышленнаго значенія. Это еще разъ
доказываетъ ту непреложную истину, что попытки осуществленія
длановъ, носящихъ не только общегосударственный, но И М’ЁСТНЫЙ
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10.
11.
12.
13.
14.

Архангельскъ—Кузнецовская 500 вер _ „Кузнецовская—Череповецъ 170 »
/

*? \:Череповецъ—Рыбинскъ
150 » !??…!Сумскій Посадъ-Вознесенье 400 » «}\ : ‘

ЭВознесенье—Шлиссельбургъ 260 » / ; :::.;. Рыбинскъ-Крестцы .
400 » … \

Воронежъ-Саратовъ
450 »Сар атовъ—Пенза . . 180 »

Саратовъ-Николаевскъ—Самара 325 »
Царицынъ—ЧернышевскаЯ—Харьковъ 580 »Рязань—Пенза .

365 »Николаевскъ-Уральскъ
180 »

Уральскъ—Оренбургъ 250 »Оренбургъ—Орскъ
225 »\

4.430 вер.

1.

2
3.

Архангельскъ—144—Пинега—1—250/0 .
'4. Ст. Обозерская_ 142 —- Онега — 175 — СумскійПосадъ—БО—Сорока—Ю—Кемь:437
5. Ст. Холмогорская—40—дер. Жилино (на Моск.

трактдв), Холмогоры—15—Усть—Пинега
6. Няндома-Шенкурскъ
7. БЁлозерскъ—Кирилловъ
8. Череповецъ-Устюжна . . . . . .
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еръ, .путемъ теоретически-кабинетнымъ заранёе обречены на,

‘— удачу.

!. Магистрали, намгъченныя планомъ, но не и/шъющіяэкономическаго значенія:

11. Шоссе, не намиъченныяпланомъ, но потребность въ коихъвызывается требованіями жизни:
Архангельскъ_

67—Холмогоры — 280—Шен—
курскъ— 133 — Вельскъ_ 235 _Кадниковъ—
бО—Вологда = 765 . .

.

Архангельсыъ—Мезень—240+25°/01)

. №_______—
1) Разстояніе по масштабу.

770 вер.
ЗОО »

1 80 »

440 »

60 »

1 50 »

38 »

93 »
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9. Валдай—Боровичи 80 вер.
10. Боровичи-Тихвинъ . . . . 150 »

1 1. Ст. Ефимовская С‘Ьв. ж. д.—Бізлозерскійтрактъ. 25 »

12. Ст. Бабаево—Борисово Судское . . . „ . . 60 »

13. Мстиславль- ст. Починокъ Р.-Орл. ж. д. . . 160 »

14. Мстиславль-м. Кричево (на Варшаво-Моск.
шоссе). . . . . . . . . . . . . . . 37 »

15. Мстиславль-Могилевъ . . . . . . . . . 100 »

во вторую очередь.
16. Тула—бБ—г. Богородицкъ—З4,с‚Михайловское

(Михайловка)—99+25°/° . . . . . . . . 125 вер.
17. Тула—85—Кашира. . . . . . . . . 90 »

18. Одоевъ—24—ст. Арсеньево Р.-Ур. ж. д. . . 88 »

19. Тула—50—Апексинъ . . . . . . . .- . 55 »

20. Уральскъ—с. Таловое—с. Перелюбъ. . . . 100 »

21. Соболевская станица—Уральскъ - КалмыковЪ-
Гурьево . . . . . . . . . . . . . 575 »

22. Джамбейтинскій Базаръ-Уральскъ . . . . 127 »

23. Сёть шоссе въ Кубанской области, въ отд’влахъ
Пабинскомъ, Баталпашинскомъ,Майкопскомъ,
въ раіонё р’вкъ Кубани, БЪлой И др. около . . 500 »

24. Николаевъ-Умань . . . . . . . . . . 225 »

25. Ростовъ—З8, пересізченіе съ магистралью
Харьковъ-Новочеркасскъ . . . . . . . 50 »

26. С’вть подъёздныхъ путей къ Дону . около 800 » 
Итого около 5.318 вер.

111. Желательныя отклоненія намгъченныхъ магистралей.

1) Магистраль Ставрополь-Владикавказъ должна пройти черезъ
пункты: селеніе Надежда, Старомарьевка, Бешпагиръ, Сівверное,
Александровское, Нагутское, ст. Суворовская, Влад. ж. д.

2) Магистраль Староконстантиновъ-Житоміръ должна пройти,
вмдвсто на Огіевцы—Черна, на Острополь.

ЗДЁСЬ необходимо добавить, что въ категоріи 111 указаны лишь
два наиболдве выпуклые прИМ'Ьра несоотв’втствія проектированныхъ
направленій МЁСТНЫМЪ нуждамъ. Н'Ьтъ никакого сомн’внія, что при



 
___27___     _гредач-Ь вопроса о Детальномъ направленіи магистралей мёстнымъ

морганамъ, врядъ ЛИ останутся 2—3 магистрали безъ частичнаго откло-ненія на болізе жизненные пункты.
Помимо этихъ, болЪе крупныхъ, шоссе, громадные раіоны нашей

страны настоятельно нуждаются въ цізлой С’ЁТИ короткихъ подъёздныхъшоссе къ водів И рельсамъ. Въ особенности необходимо обратить ВНИ-маніе на юго—западныя И южныя губерніи, которыя прИ большой
густотЪ населенія И весьма развитыхъ отрасляхъ промышленности,
эксплоатирующихъ богатства ніздръ И перерабатывающихъ про—дукты сельскаго хозяйства, чрезвычайно нуждаются въ удобномъподвозіз къ фабрикамъ И заводамъ своихъ сырыхъ матеріаловъ. Вес-ной, осенью И мягкой зимой черноземныя грунтовыя дороги этойполосы представляютъ печальную картину непроизводительныхъ
тратъ И потери народнаго богатства. Таковы, напр., губерніИ: Бесса—рабская, Волынская, Подольская, Полтавская, Черниговская И ПИ-
товско-Бізлорусскій край.

И если, вмдвсто 4.430 верстъ Длинныхъ магистралей, какъ указановыше, не ИМЁЮЩИХЪ экономическаго значенія, разработать планъподъёздныхъ шоссе, ДЛИНОЮ каждое не свыше 30—40 верстъ, то Россіяобогатилась бы столь нужными ДЛЯ нея 110—135 кровеносными сосу-дами, вливающими реализованный въ ВИДЁ товара трудъ населеніявъ мощныя водныя И стальныя артеріи. Для этого рода подъёзпныхъ
колесныхъ вётокъ во многихъ случаяхъ совсдвмъ не требуется устрой—ства настоящаго, дорого стоющаго, шоссе. Въ Америкіз грунтовыя
дороги обычно улучшаютъ путеМЪ примізшиванія щебня, пескуИ т. п., Постигая прекрасныхъ результатовъ. У насъ въ Россіи
ИМЁеТСЯ прИМдвръ такой удешевленной, но весьма прочной, вполніз
зам’вняющей шоссе, дороги. Нашъ Казанскій трантъ И трактъБелебей—Тюпкильды, устроенные около 120 лётъ назадъ, предста—вляютъ чрезвычайно прочныя, гладкія И ровныя колесныя дороги.Полотно этой Дороги представляетъ изъ себя равномізрный слой
хорошо утрамбованной карьерной гальки ИЛИ гравія. Шоссе не
ИМ'Ьетъ никакихъ выбоинъ, снабжено водоотводными (& не водосточ-
ными) канавами, съ соотвдвтствующими продольными и поперечными
уклонами, И по качеству напоминаетъ лучшія заграничныя шоссе.
Необходимо только, чтобы галька была карьерная, & отнюдь не рі-ьчная,
ибо посліздняя, будучи гладко отшлифована, крайне трудно укаты-
вается, въ особенности, при неравномдврности зеренъ. Печальный
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::ытъ такого шоссированія города Ташкента служитъ только лучшимъ
:::тзержценіемъ осторожности въ выборів матеріала, для улучшенія
г;;сзтоэыхъ дорогъ. При надлежащемъ же выборё, дороги эти, ничуть
1—15 *::т_'г_а_=. по качеству шоссе, почти вдвое дешевле ихъ, и по под-
:чзтр' гінд—х. Александрова (В’встникъ Сарат. отд. Имп. Русск. Техн.ва .\`: 8—9) стоимость версты такой дороги съ земляными работами

Ето касается вопроса, ківмъ должна производиться постройка
згэіхъ :озсе и дорогъ то н’втъ никакого сомнізнія, что наиболізе цізлесо-
::‘разнымъ язлялась бы передача на М'Ьстахъ фактическаго выполненія
263355343 органамъ.

::.—.:»: зедству будетъ пана задача устроить въ своей губерніи рядъ:о:`:: :. при этомъ будуть указаны техническія требованія, выработанныя
МинистерствоОМЪ Путей Сообщенія, Военнымъ или какимъ либо инымъ,
„› нётъ со -Ё—нэНіЯ что требованія эти будутъ выполнены мізстными
::.;сстн'іми инженерами, уже имёющими опытъ и къ тому же хорошо
знакомыми съ мЬстными условіями, съ наибол‘Ье удобнымъ временемъ
›: )ЕЁСТОМЪ заготовки матеріаловъ‚ найма рабочихъ рукъ и т. п. Въ

›1

3:43:53 своей близости, земство безусловно Поставлено въ непосред-
:тзе__ныя лу:щія условія фактическаго контроля на мЪстахъ; если же
:рисоединить къ этому и правительственныйконтроль, то явится пол—
ная узъэренность въ прочности, дешевизнЪискорости выполненія работъ

На основаніи вышеприведенныхъ соображеній, фактическое про-
изводство работъ м’встными органами представляетъ наилучшій спо-
собъ осуществленія грандіознаго плана шоссейнаго строительства.

Въ заключеніе Совізтъ Съ’вздовъ считаетъ долгомъ указать, что
одна изъ важн’вйшихъ очередныхъ задачъ—дать Россіи хорошія колес-
ныя пороги—можетъ быть ц’влесообразно осуществлена лишь при
одновременной широкой планомізрной программ’в развитія всізхъ трехъ
родовъ сообшенія. Планъ шоссейнаго строительства долженъ быть
неразрывно связанъ съ планомъ постройки жел. дорогъ и усовершен-
ствованіе водныхъ путей (проведеніе каналовъ, углубленіе, шлюзо-
ваніе). Лишь при такомъ объединяющемъ, широкомъ государственномъ
взгляд’в на пути сообщенія можно изб’вгнуть напрасныхъ затратъ,
& путемъ ціьлесообразнаго комбинированія создать взаимнодополняю-
щую сізть вс’вхъ родовъ сообщенія для нашей необъятной Россіи съ
ея неисчерпаемыми богатствами, зачастую лежащими втуне за невоз-
МОЖНОСТЬЮ ИХЪ ВЫВЭЗТИ.



 
ЗАКЛЮЧЕНИЕ.

ЖелЪзнодорожная Комиссія при Сов‘ЬтЁ Съёздовъ въ засізданіи
своемъ 13 февраля с. г., ознакомившись съ журналомъ совізщаній
Междувіздомственной Комиссіи, обсуждавшей проектъ Министерства
Путей Сообщенія о планів постройки въ Европейской Россіи шоссей—
НЫХЪ дорогъ, & также И съ докладомъ Желёзнодорожнаго
Отддвла СовЪта Съізздовъ по этому вопросу, сдізлала такое постано—
вленіе: «Вполніз раздізляя взглядъ о настоятельной необходимости
постройки въ Россіи сізти шоссейныхъ дорогъ, Комиссія не можетъ
согласиться съ мні‘эніемъ, высказаннымъ инспекторами казенныхъ
шоссе, каковое мнЪніе принято МеждувёдомственнымъСовдвщаніемъ,
которое устанавливаетъ, что С’Ьть надлежитъ проектировать, им’вя
въ виду построить магистральныя шоссе, соединяющія сдвверъ Россіи
съ югомъ и западъ съ востокомъ. Члены Комиссіи полагаютъ, что надо
создать шоссе, удовлетворяющее прежде всего мёстнымъ экономи—
ческимъ потребностямъ, и поэтому шоссе эти должны быть подъдвзд-
ными путями къ большимъ станціямъ желёзныхъ дорогъ, къ приста—
нямъ и торговымъ пунктамъ. Типомъ, отвёчающимъ этой мысли,
является планъ шоссейнаго строительстваМосковскаго Земства. ВМЁСТЁ
съ т’вмъ Комиссія находитъ, что, осуществляя такой планъ, нельзя
упускать изъ вида И важную задачу установить связь Между шоссей-
ными путями смежныхъ губерній такимъ образомъ, чтобы образо—
вались непрерывные шоссейные пути для дапьняго сл’Ьдованія предвз—
жающихъ. Для разрдвшенія этой задачи выработанные М’ЁСТНЫМИ зем-
ствами каждой губерніи планы должны подвергнуться въ Централь—
номъ ОрганЪ Министерства Путей Сообщенія надлежащему согласо—
ванію, причемъ ндвкоторыя шоссе каждой Мдвстности сЪти могутъ быть
измізнены, какъ по направленію своему, такъ И по типу».

«Было бы правильно до передачи составленныхъ на М'ЁСТЁ
земствомъ шоссейныхъ плановъ въ Министерство Путей Сообщенія
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предварительно разсмотр‘вть ихъ и получить отві‘эты суще—

ствующихъ ныніз Пораіонныхъ Комитетовъ. Создать запроекти-
рованную такимъ образомъ сЪть не возможно на мёстныя сред—
ства земствъ и для осуществленія 'ихъ необходима широкая по-
мощь Правительства. Выдачи Правительственныхъ субсидій над-
лежало бы установить двухъ размёровъ: одну — для шоссе
чисто мдвстнаго экономическаго значенія и Другую ДЛЯ Т'ЁХЪ шоссе,

которыя будутъ разр’вшать вм’вст’в съ м’встной экономической И другую
задачу—Дать возможностьдальнихъ шоссейныхъ про‘вздовъ. Посл’вдній
вопросъ пріобрдвтаетъ особо важное значеніе въ связи съ развитіемъ
автомобильнаго ддвла И нельзя не признать явно ненормальнымъ
отсутствіе въ настоящее время сплошныхъ шоссейныхъ сообщеній
на югъ отъ Харькова въ Крымъ и на Кавказъ».

Въ конечномъ выводіз Комиссія пришла къ заключенію:
1) Разработанный Министерствомъ Путей Сообщенія планъ стро-

ительства подлежитъ коренной переработків.
2) Прежде всего надлежитъ предложить земствамъ выработать

на МЁСТЗХЪ планъ для с’вти шоссе экономическаго значенія, а въ раіо-
нахъ Россіи, въ которыхъ ні‘этъ земствъ, работа эта можетъ быть пору-
чена аналогичнымъ м‘Ьстнымъ организаціямъ, напр., въ ЦарствЪ Поль—
скомъ Центральному Сельскохозяйственному Обществу, И зат’вмъ
уже обсудить полученные результаты въ центральныхъ учрежденіяхъ.

3) Въ виду большого значенія вопроса о шоссейномъ строитель—
ствдв вопросъ этотъ допженъ быть разрдвшенъ спізшно и съ особой
тщательностью съ принятіемъ во вниманіе изложенныхъ выше осно-
ваній.

4) Для освёщенія вопроса, какою могла бы быть намдьчена сізть
шоссе, въ Докладъ желёзнодорожнаго отд’вла Совізта Съ’вздовъ внесены
измдьненія въ запроектированную Министерствомъ ПуТей Сообщенія
сёть шоссе. Измдвненіямъ этимъ нельзя придавать рдвшающаго зна-
ченія, но они характеризуютъ высказанныя Комиссіей Сов’вта СЪ’Ь—

ДОВЪ пожеланія.

С.-Петербургъ. ‚ ‚ _
> \

`С3
;(

\\ "' ‚\ ‚‘ ‹
Февраль 1914 г. ‚…, х

Г_ )_ \ ] ‚‚
‚_

`3`



  
 

 

  

  
;,

@,
‚

аг

?
‘`,

‹

_
\\

‚\Ъ

\
\\\„Ч

\

 
.Ёёьчз

д.дэг

ЗЁЁЗФЗЁЗЁ

%??

$.

Ёьэ

Зёёсбгёз

ЁЁ;‚

363$

.

ЁЭЬЗФ

Ёж…

{очЁБЁЁЗЁ

чёеппгааёоагнч

4

‚›ёч$«.$№3._иоеі

%;

ЁбёЬо

$Ё$›д›.‚э\<‹$›э\‹$оо_$‹

3

ЁЁ…

“83…32?!

Зёёехгзооо

‚$ь0щ90

ёіічоччё

|

5333

..Юьъ

Ёсшёё

Ёяёдч

......

680$

ЁЁПЁПФ

.

..в…іЗззЗИ?

цхзёаочоъь

‚ЁЁ

ЁЁЁЁ

„ЁЁ

%:»БюоКъЧЪЪЪъЪ

‘

\\

..

‘

‚ши….

3» р&ьгъьъ

пот
-

ешёёч

 

 

      

 
   

:нооощ

тощощшшощщш

Фёь<=   


	IMG_0002
	IMG_0001
	IMG_0010
	IMG_0007
	IMG_0004
	IMG_0005
	IMG_0003
	IMG_0009
	IMG_0011
	IMG_0013
	IMG_0012
	IMG_0008
	IMG_0006
	IMG_0014
	IMG_0015
	IMG_0017
	IMG_0018
	IMG_0019
	IMG_0020
	IMG_0021
	IMG_0022
	IMG_0023
	IMG_0024
	IMG_0025
	IMG_0026
	IMG_0016
	IMG_0027
	IMG_0028
	IMG_0029
	IMG_0030
	IMG_0031

