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ПРИКАЗ

НАРОДНОГО КОМИССАРИАТА ПУТЕЙ СООБЩЕНИЯ
‚. „№ 678/а . 8 декабря 1939 г.

 

 
О ВВЕДЕНИИ в двйствив «ВРЕМЕННОЙ ийструкции
по РАБОТЕ и СОДЕРЖАНИЮ снвгоуворочного ПОЕЗДА

системы ГАВРИЧЕНКО» ‘

НКПС приказывает:
]. Ввести (: получением настоящего приказа в действие утвер—

жденную Центральным управлением пути НКПС «Временную ин—

струкцию по работе и содержанию снегоуборочного поезда системы
Гавриченко».

‘ 2. Выдать эту Инструкцию под расписку работникам, непосред—
ственно связанным с обслуживанием снегоуборочных поездов си-
стемы Гавриченко:

а) по службе пути — механикам и помощникам механиков снего—

уборочных поездов, дорожным мастерам, старшим дорожным масте—
рам, начальникам и заместителям начальников дистанций пути;

6) по паровозной службе — начальникам отделений паровозного
хозяйства и депо;

в) по загонной службе—начальникам вагонных участков и депо;
г) по службе движения — начальникам о'гделений, ревизорам

движения, начальникам станций. ›

3. Отменить ранее изданную НКПС «Временную инструкцию по
работе и содержанию снегоуборочного поезда системы Гавриченкоэм

брошюра ЦП/ 1073 от 15 февраля 1939 г.

Заместитель народного комиссара
путей сообщения П. Кучеренко



     
     

    
       

  УТВЕРЖДАЮ
Зак начзтъщгуз Цет- …
ного :травяэчия тли:ОР, № `

3 декабря '939 г
‚,

вЫМЕЯНЗ-«Яйдйщрукция

. с№ГАВРИЧЕНК0
:. овшив укладния

'. Спепьуборп'тый поезд назначается для очистки и уборки снега,
со ‹:тш-щишппж путей.

2. Место приписки для постоянной работы поезда устанавливается:;
нё'ітлытикпм Цегггрялмтгп управления пути.

"     
  
   

Рис. \

3. Снегоубщпщный поезд должен находиться всегда в исправном
состоянии и быть готовым для выхода на рабпту в любое время суток.

4. Качшътй снегоуборттый поезд дод№н иметь паспорт. "_

5 Спогоуйо№ччт`і №1231 систем“ из тшъвнкъй машины и шести“
восьми сзчочтгружаютикся и самораш‘руъпшюппшся полувагонов;—
т'стчт’кеччай полити“ №№ №зда № специальное устройство ›

ц
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‹ для Выгрузки снега на одну или обе стороны пути и механизм (плуг)

„для очиетки снега с пути.
@. Снегоуборочный поезд находится в непосредственном ведении

'*начёльника дистанции пути, к которой он приписан, и назначается
-на работу распоряжением начальника дистанции, его заместителя
или старшего дорожного мастера с выделением руководителя работ.

‚„7. Для обслуживания снегоуборочного поезда и наблюдения за
исправным его состоянием распоряжением начальника дистанции
пути выделяется основная бригада из механика и двух помощников.
При работе на снегоуборочный поезд назначается главный или стар-
ший кондуктор.

8. Механик снегоуборочного поезда утвержцается в должности
начальником службы пути, & помощники механика— начальником
дистанции пути.

9. Начальник дистанции пути несет ответственность за исправное
состояние и своевременный ремонт частей и механизмов, служащих
'для очистки и уборки снега.

Непосредственный надзор за исправным действием частей и ме-
ханизмов снегоуборочной машины и полувагонов, & также смазка
всех механизмов и букс полувагонов лежат на обязанности механика

'

снегоуборочного поезда.
Неисправности частей, служащих для очистки путей от снега,

а также механизмов и внутреннего оборудования машин устраняются
средствами Дистанции пути.

10. Неисправности, которые не могут быть устранены дистанцией
пути, устраняются ближайшим вагоноремонтным пунктом, вагонным
участком или вагоноремонтным заводом по договору за счет дистан-

. Цин пути.
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11. Необходимый ремонт снегоуборочной машины в зимнее время
должен производиться вне всякой очереди и в кратчайший срок.

". УПРАВЛЕНИЕ МЕХАНИЗМАМИ

Головная машина в главных элементах состоит из переднего и
заднего транспортеров, крыльев, подрезного ножа, механизмов, пе—

редающих вращение колесных пар к транспортерам (звездочек, ку-
лачковых мУфт, цилиндров, вилок включения и редукторов), и ме-
ханизмов подъема Ножа и поворота крыльев.

Промежуточный полувагон в главных элементах состоит из пл…—

стинчатого транспортера и механизма переда чи вращения колесной
пары к транспортеру аналогично головной машине.

Разгрузочный полувагон кроме общих механизмов с промежуточ-
ным полувагоном имеет разгрузочное устройство и механизмы для

…снегоочистки (боковые крылья и отвальный щит с подъемными но—
жами). ,

При Движении Поезда головной частью машины вперед поступле—
ние находящегося на пути снега на первый транспортер головной
[машины происходит вследствие образования напора снега, захваты—
"ваемого боковыми крыльями и подрезным ножом. Далее снег пере
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брасывается на задний; транспортер головной машины, а с него не}
транспортер первого полувагона; с первого полувагона снег посту-ь;
БЭСТ На ВТОРОЙ И далее ДО поспеднего ПОЛУВЗГОНЗ.

Вследствие того, что скорость движения транспортеров полуваго-Тднов меньше скорости движения поезда в б и 12 раз, высота слоя снега ?

на полувагонах по отношению к высоте слоя снега на путях значи—
ТЁЛЬНО увешлчивается .

П р и и е ч а н и е. Инструкция по работе составлена при-
меншельно к вновь построенным секциям полувагонов, имею—д-
щих двускоростные редукторы.

Для моцернизированных секций полувагонов, у которых ре— :,

дукгоры односкоростные и скорость транспортеров полувагонов
равна 1}, поступательной скорости поезда, общие правила
работы и ухода остаются те же, с той разницей, что в полуваго-
нах модерьшзнрованньіх секций высота слоя снега, загружены
ного в них, не должна быть более 1 200 мм.

1. Включение кулачковых муфт
Включение и вьшлючение кулачковых муфт всего поезда произво-

дятся механиком посредством одного крана, находящегося в будке
управления. Включение необходимо производить до начала движе-
ния поезда, & выключение — после остановки, Включение и выклю-.
чение муфт на ходу поезда категорически воспрещается.

Для обеспечения вьщшочения муфт необходимо после остановки
поезда осадить его примерно на 2 м.

Во время работы транспортеров рукоятка крана, переведенная
в положение включения, остается в этом положении до момента пре-
кращения движения транспортеров. После выключения кулачковых
муфт рукоятка крана ставится в среднее положение.

2. Опускание и подъем подрезного ножа

Перед опусканием ножа головной машины необходимо нож и
крылья освободить от закрепления их В транспортном] положении и
канат лебедки ослабить (развернуть).

Опускание ножа перед погрузкой снега можно начинать только -

после прохода поездом стрелок и крестовин.
До опускания ножа надо рукоятку крана повернуть на подъем

ножа, нажать ногой педаль, удерживающую нож в поднятом поло-
жении, и _при нажатой педали производить опускание ножа.

По окончании погрузки, если впереди образовался большой вал '

снега, подъем ножа производить, осадив поезд на 2 — 3 м.
После подъема ножа, если погрузка окончена и поезд идет на вы-

грузку, канат при помощи штурвала наматывается на барабан ле-
бедки, и рукоятка крана переводится в среднее положение

При приближении к препятствиям (настил переезда, стрелочные
переводы и др.) и при переезде для работы на другой путь подрезной
6
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нь»; должен быть поднят.` В таком положении нож удерживается
давнением сжатого воздуха в цилиндре и предохраняется от опуска-
ния-стопорным пальцем (без помощи лебедки и других приспособле—

3. Управление боковыми крыльями головной'машины

Открытие и закрытие крыльев производится механиком из будки
управления при помощи соответствующих кранов.

Величина открытия крыльев определяется при погрузке в зависи-
мости от толщины слоя снега, а также наличия находящихся на пути
‚препятствий. При неполном (частичном) открытии крыльев в отвер-
стие направляющей, соответствующее величине данного открытия
крыльев, вставляется стопорный палец, ограничивающий движение

` ползуна.
Крылья в требуемых раскрытых положениях должны быть за-

ікреплены цепями к кронштейнам. Закрепление раскрытого крыла
цепью не допускает перекашивания нижней части крыла под напо‹

ром забираемого им снега и предохраняет этим от скручивания вер—

тикальным вал машины.
Когда крыло откроется на требуемое деление по ходу поршня,

отмечаемому указателем, рукоятка крана переводится в среднее
положение.

Во время работы по погрузке снега для обхода препятствий крылья
или одно из них прикрываются заблаговременно на требуемую ве-

личину и удерживаются в этом положении давлением воздуха на

поршень.
По окончании погрузки, если впереди образовался большой вал

снега, прикрытие крыльев надо производить только после того, как
поезд будет осажен на 2 —— 3 м.

'

Глубина захватывания снега крыльями ниже головки рельса до-
стигается подъемом или опусканием подкрылков.

При определении величины открытия крыльев для погрузки снега

надо учесть, что предельная высота снега, могущего пройти по транс—

портерным лентам головной машины, составляет 800 мм, по транс-
портерам полувагонов —— 1 800 мм.

При замеченНой механиком перегрузке транспортеров головной
машины или полувагонов следует соответственно прикрыть крылья.

При плотном и сыром снеге рекомендуется во избежание обрыва
цепей и погнутия крыльев открывать их не более чем наполовину
возможного наибольшего их открытия.

4. Открытие и закрытие крыльев разгрузочного полувагона

.
Боковые крылья разгрузочного полувагона открываются как для

отвала снега при выгрузке, так и при самостоятельной его работе как
‚

* ‚снегоочистителя.
Открытие и закрытие боковых крыльев можно производить и на

‘ ходу поезда.  
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рукоятка крана должна оставаться в положении «открыть», & по оконе
чании работы в пбложении «закрыть», чтобы исключить возможность
самопроизвольного раскрытия крыльев.

› ’

По окончании работы‚ после закрепления крыльев в транспортное $
`

положение, рукоятки кранов переводятся в среднее положение.
В нерабочем положении ножи и тяги должны быть поставлены так,

чтобы нож не выходил за габарит подвижного состава и чтобы ниж—

_
няя кромка ножа была выше головки рельса не меньше чем на 150 мм.

5. Опускание и подъемлодрезных ножей снегоочистителя

Оба подрезных ножа (подкрылка) разгрузочногополувагона опу-
скаются и поднимаются механизмами, управляемыми при помощи
крана.

В транспортном положении ножи удерживаются канатом лс—

белки.
Для опускания ножей рукоятка крана повертывается в крайнее

положениена секторе в сторону, указываемую трафаретом. В этом
положении рукоятка остается 3—5 сек., после чего переводится
в среднее положение.

Для подъема ножей рукоятка переводится в положение поцьема
и остается в этом положении на все время переезда полувагона с пути
на путь до начала работы на следующем пути. По окончании очистки
снега на путях ножи поднимаются, канат наматывается на барабан
лебедки и рукоятка крана управления ставится в нейтральное (сред-
нее) положение.

Перед выездом на очистку снега надо установить накладные ножи
разгрузочного полувагона на требуемую величину.

6. Наблюдение за работой транспортеров, скоростиЁдвижения
транспортерных лент

Высота загрузки полувагонов снегом, в пределах допускаемой,
определяется в основном относительной скоростью движения транс-
портерных лент в полувагонах. В соответствии с высотой слоя снега
на путях и его плотностью, скорость движения лент может быть изме—

нена путем переключения шестерен двухскоростных редукторов
каждого транспортера на большую или на 'малую скорость. Для
перевода на большую или малую скорость винт переключения вра-_
щают в ту или иную сторону до момента, пока стрелка указателя
окажется против рисок на винте с обозначением букв «Б» (большая
скорость) или «М» (малая скорость). ‹

Для выключения редуктора стрелка указателя должна быть по-
ставлена против риски на винте, где обозначена буква «В» (выклю-
чено). ›

Перевод шестерен редукторов на соответствующую скорость осу-
ществляется при подготовке к работе, до снегопогрузки.
;;

Для открытия…каЖдогокрыла служат особые краны, находящиеся`
в будке разгру‘зочного полувагона. До окончания отвалки снега .;

 



 

 
„Скоростидвижения транспортерных лент установлены следующие:

“_ .'11.._Для головной машины по обоим транспорт‘ерам:
а) большая скорость ——0,75 скорости движения поезда,

‘
‚`

‘

цб) малая скорость —О,41 скорости двиЖения поезда.

2. По всем полувагонам кроме разгрузочного;
а) большая скорость—в шесть раз меньше скорости движения

Поезда,
б) малая скорость—в двенадцать раз меньше скорости движе—

ния поезда.
Скорость движения транспортера разгрузочного полувагона для

улучшения разгрузки предусмотрена несколько больше за счет мены
шего диаметра звездочки на ведущем вале транспортера.

После каждого заезда механик Должен проверить, нет ли запрес-
>сованного снега в пазах между зубьями звездочек, & также внутри
лент около осей и валов транспортеров, и не забился ли снег между
звеньями транспортерных цепей.

Набившийся снег надо счистить скребками или прутьями.
При проверке работы поезда вхолостую на тихом ходу бригада

обязана внимательно следить, не задевают ли доски транспортерных
лент полувагоновеа переходные площадки. Зазор между ними со

стороны ведущих валов транспортеров допускается в пределах 15 ——-

20 мм.

7. Регулировка натяжения транспортерных лент

Регулировка натяжения транспортерных лент производится при
помощи специальных натяжных устройств.

Признаком слабого натяжения цепи транспортера является нали-
чие изгибов (складок) в цепи или значителыюе ее провисание. Приз-
наком сильного натяжения цепи является трудность производства ко-
лебания от руки ведущей ветви транспортера. Признаком нормаль-
ного натяжении цепей транспортеров полувагонов служит обра—

зование прогиба в 20 —- 30 мм под тяжестью человека, ставшего на

ленту транспортера в промежутке между роликами.
Если при натяжении транспортера полувагона окажется, что

подшипники ведомой оси дошли до упора или же доски транспортера
при дальнейшем натяжении задевают за поперечный швеллер или за

косынки переходных площадок, & натяжение все еще недостаточно,

следует удалить из транспортерной цепи одно звено.

‹ …. порядок НАЗНАЧЕНиядснвгоуворочного ПОЕЗДА НА {_РАБОТЁ’

1. Требование о назначении на работу снегоуборочного поезда

дает начальник дистанции пути, его заместитель или старший до—

рожный мастер телеграммой в адрес начальника отделения службы
движения 'и начальника паровозного депо по месту работы снегоубо—

рочного поезда, копию начальнику станции, где будет произво-
диться работа, не менее чем за 6 час. до начала работы.
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      ? №Ъ№№ аккумуляторов, 5<0№        и :В
“* №№ №№№ поезд заботш и№ СНИФПЗДЖ‘ И заносах _— ча. №      

  

  
  

   

       
 

”№0! _ж№х снегоуж.
‚

і:
‚

_,

1; Н‘а‘чтлЬН'икі ‚тЕИс/гз-‘ші—ии пут и о бя 3:13:
217 №№№ржёт № ;& №№ ее потребным АИСТ??-

_ ;иетщ» №№ частями итернзлж и инваггарш:
@ттёйэ' тостмтгтое набитдение зав содержанием ч.:тщшиожш

путей, Кё. Дбі-‘МЖЗ’Я загряжетя путей посторонними прежегщ "

1% !* @@@ #ржерть их светит и дать указание оэответстнуш—
'

№№ тужбж об №№е путей и междуиушй от мусп ра. грязи и
Ё'МЯЮЩИХМчастей ЙОЦЁ‘И’ЖЙОГОсжтава (букс, рессор и т. п. ;:

"‘

#) ДСУ „типа №№о триада составтъ план очистки и убарки :

счет сд стнпианиш путей сяаэубороччым поездом Гавшишка,. «-

“соглашений № ‹: нгт’чялытком отзнции; ‚

Т) ”СУЩЁС'ШЛМЬ РУКОНОДС’ШО работой №оуборочного псезда на "
СТЯНЦИИ ЛИЧНО ИЛИ парить своему заместтелю, старшему іорож—
нему Мастеру ИЛИ, где имется, опытному начальнику коленки или

ДО ШКНПМУ мастеру, 7101701110 освоившим устройство и рабету снего—
5_-__;

у дрдчнт-а поезда; _1

Щ Ёьщепить место для стоянки поезда и обеспечить его‘сохранностъ;
е) для обеспечения круглосуточной работы подготовить кроме .,

пышвмои тирую бригаду. Один из механиков, наиболее опытнЫй'‚-3;»Ё

выделяется старшим. Старший механик на зимний период, сроки ко-?_„‚_

тырит устанавливаются начальником службы. пути, в период подГ0-5
’

тайки ПОЁЗДЫ к зиме и во время ремонта поезда не может быть исполь-
этти на других работах. При круглОсуточной работе в периоЦ
сильных сиёгопадвв механики и их помошники работают в две смены;

Ж) своевременно требовать для работы снегоуборочного поезд?1

паровоз ‹: исправным действием ВОЗДУШНОГО насоса и турбогенератора {д

для электритюского освещения поезда в ночное время.
2.Руко‚водителъ работ обязан:
а) до начала раби спешуборочного поезда с начальником стан-д

’ ции или его помтцни-ком составить график работ и порядок освобоч ‘

Ждётёия путей от пюдвчхжнтю состава ддт очистки и уборки снт;
то

'
`

'
-
*:!

“ёё

"
“г\.

»
".

‚.'‹;`_

„&&&-{*

‚#;Я1.№‚5№

‘,дій}



 
б) заранее ознакоіиить механика машины. с порядком и очеред-

' ностью очистки путеи на станции;
;в) вести учет снега, погруженного и выгруженного снегоубороч-

` ’«›‚_дным
поездом, в журнале установленной формы (приложение 1), кото-

чрый хранится у механика.
` В.Дорожный мастер и путевой бригадир

(› б я з а н ы: содержать станционные пути, где будет работать сне-

гоуборочный поезд, в состоянии, обеспечивающем беспрепятственную

и безопасную работу снегоуборочной машины.
4. Механик снегоуборочного поезда и его

помощники обязаны:
_а) хорошо знать устройство и работу всего снегоуборочного по—

езда и выдержать испытание на управление его механизмами;

б) иметь непосредственный постоянный надзор за исправным со-

стоянием снегоуборочной машины, осуществлять уход за машиной

и производить ремонт и смену негодных частей;
в) хорошо знать: 1) Правила технической эксплуатации, 2) ин-

струкцию по сигнализации и З) настоящую инструкцию;
г) во время работымашинытщательно следить за исправным дей-

ствием механизмов; о замеченных повреждениях или неисправном

действии механизмов немедленноставитьв известность руководителя

работ и принимать все меры к скорейшему устранению замеченных

неисправностей своими средствами или силами мастерских дистан-

ции пути или вагонного участка;
д) после окончания работы снегоуборочной машины тщательно

осмотреть ее, очистить механизмы от снега, смазать все трущиеся

части машины и произвести исправление замеченных недостатков;

е) иметь особое постоянное наблюдение: 1)3а исправным действием

редукторов и механизмов включения, прочностью закрепления осе-

вых звездочек и муфт включения, состоящих из Двух половинок, и

2) за исправным состоянием транспортерных лент, цепей транс—

“ партера, креплением опорных роликов, механизмов подъема ножа и

поворота крыльев;
ж) следить за сохранностью и исправным состоянием инструмента,

инвентаря и запасных частей.
5. Механик и руководитель работ снегоубороч—

ного поезда при всех случаях поломок иповреждениях механизмов

обязаны составлять акты с указанием времени простоя и причин

поломок. Один экземпляр акта высылается начальнику службы пути

для расследования и принятия мер.
6.„Начальник станции и дежурный по стан-

ции обязаны:„
_.

_!‘Чь‘Хізж—ыг

‹

-.

‚

‹

\

&) содержать станционные пути чистыми от мусора и посторон-_

них предметов, препятствующих работе машин;
’ б) принимать меры к своевременному предоставлениюпаровоза под

снегоуборочный поезд по требованию начальника дистанции пути;
в) своевременно освобождать пути, подлежащие очистке от подвиж—

ного состава, без задержки выпускать снегоуборочный поезд для вы—

грузки снега и пропускать его для последующей погрузки на станцию.
11 
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рабовснегоуборочные №13 находшЪзя на за:;;»; ;и,„…>№№‚61$ в заднем полувагоне нет 63.“„„„; ;да.» №№—

‹;”ков,№№ на №№, откуда следитьзасигналщшн 35: пзгрузгдкой№вполувагтш;»,} ,») ігри№3106]; №№ или слышимости сшамв. п›3;ьззеэ__ы_ч"А

машинист снегсуборочного поезда, кондукшр абязан паз: грн:, из:; 1

10 при погрузке состава, когда начнет загрэжатзъся Спс? &'уіЗЁ—д- ‚шт палувагощ кощуктр должен подать мзшгшсг'; {;;-5313333 сиг—і;" .

рал остановки8Парновозный машинист обязан:
&) после прицепки паровоза к снегоубэрочному по:ду вэсстано—

{вить в магистрали и запасных резервуарах давление в 6 аг» ;; при

&" `

;»дальнейшей работе поезда постоянно пэ,.дерншвать это- Давление; ;

б) при работе снегоуборочного поезда выполчять тредования
» юнитов и соблюдать установленные скорости дыркення …, уьаза-
: інше руководигеля работ. ,

9Начальпик вагонного участка обяз “
, г!) следить за своевременным осмотром ходовых часгеі’: снегоубо--
речного поезда, распоряжаться ремонтом их В срок по согласованию__

1__С НЗЧЗЛЬНИКОМ ДИСТЗНЦИИ пути;
6) обеспечивать своевременный выпуск из ремонта механизмов снег Ё“ ‚»

гоуборочной машины и ее оборудования, если ремонт производитсяв мастерских вшонною участка;
в) пос’ле окончания зимы не позднее 1 мая совместно с начачьни—

' `КОМ ДИСТЗНЦИИ ПУГИ И механикомПОСЗДЗ СОСТЗВИТЬЭКТЫ О его СОСТОЯ-' 1
шт и необходимости выполнения требуемого ремонта.

П р и м е ч а н и е. Если на станции постоянной стоянки'
снегоуборочного поезда не имеется начальника вагонного уча— „%

» сша, то наблюдениеза исправностью его и ремонтом лежит на
обязанности старшего работника загонной службы, находяше— д

лося на той станции, где имеет стоянку снегоуборочный поезд:
Ю. Начальник отделения движения через

дежурных диспетчерюв обязан следиты
&) за своевременной подачей паровоза под снегоуборочный поезд? `

по требованию начальника дистанции пути;
Г) за обеспечением дежурным по станции своевременноговыхода;

снегоуборочного поезда на ‚работу, своевременного выпуска его дЛЯ

выгрузки снега и приема на станцию для продолжения работы-
П. Начальник паровозного депо обязан‚'-д`;‚.`;;і`" редост а в лять по требованию начальника дистанции пути

под снегоуборочный поезд
паровоз

серий Э, Щ или другой серии, ПО
' ".
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Ё
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_‚Ёкжощноіс'тй выше или им соответствующей, с исправным действием

'‚ЗВфЦУЩНОго насоса и “турбогенератора._12..Начальник отдела материально-техни-
ческого снабжения дороги и отделения кон-

110 р ы Ж е л Д о р 3 а Ц Ч а с т и обязаны своевременно снабжать

М_‚“-снегоуборочный поезд необходимыми материалами, инструментом
и запасными частями по заявке начальника службы пути.

    
\Г. ПРОИЗВОДСТВО РАБОТ ПО ПОГРУЗКЕ И ВЫГРУЗКЕ СНЕГА

1. Проверка механизмов перед погрузкой снега

' Де выезда снегоуборочного поезда на погрузку снега механик
.с бригадой должны осмотреть все рабочие механизмы поезда; про'ве-
рить, смазаны ли трущиеся детали, заправлены ли смазкой редукторы.

По прибытии паровоза механик должен убедиться в исправности
Воздушного насоса паровоза, после чего кондуктор прицспляет паро-
воз к снегоуборочному поезду, соединяет трубопровод тормозной
магистрали, а паровозный машинист должен восстановить давление
воздуха в запасных резервуарах до полного рабочего давления в

6 ат. Одновременно с этим механик производит проверку исправного
состояния воздушных магистралей и действия механизмов головной
машины, разгрузочного полувагона и работу транспортеров поезда.

Переходные фартуки и боковые щиты всего поезда ставятся
в рабочее положение.

2. Подготовка к погрузке

Закончив проверку механизмов и воздухопровода,-механик зали—

вает смазку в порционные (капельные) масленки и сообщает руково-
дителю работ о готовности поезда к погрузке снега.

По согласованию с руководителем работ бригада устанавливает
в последнем полувагоне разгрузочные щиты в рабочее положение
в зависимости от условий предстоящей выгрузки — на одну или обе

стороны. Одновременно с этиммеханик и руководитель работ выяс-
няют высоту и плотность снега, подлежащего погрузке, и в соответ—

ствии с этим определяют величину открытия боковых крыльев и ско—

рость движения транспортерных лент снегоуборочного поезда.
Ни в коем случае нельзя производить погрузку снега, а также и

разгрузку, если какой—либо транспортер не может обеспечить нор-
мальной работы. В случае невозможности немедленного исправле-
ния произвести отцепку неисправного полувагона.

При уборке с путей рыхлого, свежевыпавшего снега и необходи-
мости разгрузки его на одну сторону дополнительный разгрузочный
щит ставится с наибольшим углом открытия (валик заложить в край—

`
нее наружное отверстие растяжки), & при уборке плотного снега

е-ідразгрузочный дополнительный щит ставится в среднее положение
(валик заложить в среднее отверстие растяжки).
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            * *иё?№пжюзнжх} №№
. :.(} “(> хмм}, _еедившщв

_ _
___ … _ “_

, № 3,381? кдманшу иі3№
`_ _

'

_,

`

-=
'№№ сквпошъю {8 №…

! № г

“ №№№твше:{ещ№№№№№ а ш; пшеще кещалвг

№№ : №6№№ №№№:: ндф—

№ №№№№№Мираж подра—№. 
№№щкж№№№№цшраа№№№:№№ат№№ш№тьш№.ска№ прыщавшътнение & 2.5 раза,

Если №№ стя снега на№№ъшя (10 ЮО ш)
погрущ ею на : №№ № №5: произвещпь лишь

поел: того, как снег буде!№ стран ;; валы №
снегоочттгеяя.

'

‚ :` - со скоросТЬП

до 15 км а, ‚Ёп№р№№р№н№вш№№но
наблюмютза “№№ на пути рабски №№. ПР“
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‚встрече с препятствиями необходимо неметленноподнять ножи снего—
`

Очистителй или закрыгь одно или оба боковых крыла; после проезда
_ ‹”препятствия машина снова приводится в рабочееположение и работа

продошкается.: При высоте слоя снега от 100,10 200 ммнад, головкой рельса все
редукторы головной машины и полувагонов переключаются на малую
скорость. Скорость передвижения поезда, от которой зависит бы-
строта движения лент транспортеров, может быть допущена до 15 кмч
Работа производится с открытыми боковыми крыльями головной
машины, если это допускается отсутствием на пути боковых пре—
пятствий.

При тог{шине слоя снега от 200до 300 мм работа производится
на той же скорости поезда и транспортеров по редуктору, но боковые
крылья головной машины открываются лишь на первое или второе
деление с установкой запорных валиков в соответствующие отверстия
направляющих по указателям.

Если высота слоя снега оказывается в пределах 300 —400 мм,
погрузка снега происходит при открытых полностью крыльях и

*! _все редукторы включаются на большую скорость. Поезд должен пе—
редвигаться со скороыью не более 8 км/ч.

При слое снега высотой 400 — 500 мм все редукторы полувагонов
и головной машины включаются на большую скорость, & крылья
открываются на третье деление, соответствующее открытию на 4 ‚39 м.
Скорость движения поезда должна быть не более 8 км/ч.' При слое снега высотой 500 — 600 мм погрузка снега происходит
на тех же скоростях, но величина раскрытия крыльев не должна
превышать 3,78 м, т. е. первого деления по указателю.

При высоте слоя снега от 600 до 800 мм скорость поезда и транс-
, портерных ленг по редуктору та же, но крылья полностью прикры—‘ ваются."

Следует запомнить, если транспортеры полува—
_
гонов работают на малой скорости по редук-тору, то на такой же скорости должны рабо—

74. Тать и транспортеры головной машины.
Приведенные правила работы по погрузке снега имеют в виду,какуказывалось, сухой свежевыпавший снег.

да Если снег на путях будет плотным, то величина захвата крыльев
‚«при той же высоте слоя снега должна быть соответственно меньше.

' При плотности снега на путях 0,3 и более высота слоя, который можно
‚,; грузить в полувагоны при закрытых крыльях, ограничивается400 мм.

‚ Забор снега транспортерами поезда продолжаетсядо тех пор, пока
„передаваемый с полувагона в полувагон снег не загрузит последнего
‘“;цблувагона на протяжении 2 — 3 м. В этот момент помощник меха—

ушка и главный кондуктор поезда, находящиеся на последнем полу—
`1*>гаг‘(і›1г1е,дают сигнал паровозному машинисту об остановке. Поезд
юсТанавливается и погрузка прекращается.Во время работы по погрузке не чолько руководитель, ведущий
'йаблюдение за путем и распоряжающийся основными операциями,
‚но и механик с помощником должны зорко следить за путем и между—
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‚ году“." ` :'д‘ _0‘3’3.№№о ножа, аъ“-№ вызвать пе  
   

   

      

  
   ‘ при встрече с п.;;

_

'
_`

'ё'зт‘ :; : ашаник обязан №

" ““-

' №№?

` загруженжм в №
` №№ 15,5“2 ‚и, следует пя разгруш№' іів“ ";э …^'.‚м:і*іо№'" “ №№пртрьггь- ее боковые крыльяіі № 6 №№ 37“ №№ положение. Затем пот  '3'№ ‹: ш№и транспдртершш и пут—№‘ №"иа? % я,; шт транспортрн головной машины работали

на* бывшей №№, или на 30 я, если транспортеры рабсътали @…

№№ №№: ‚ Разршаеюяі‘
" = прикрытег крыльев и пщъем №№№ заранее, до полной останощи, ‹: таким расчетом, №

ЩЖ окончании погрузил №3 на полувагоны транспортеры голов-№№ бит №№ от снега. После выкхючення кулач—
“ковш: муфт №Я №9111! редуторов головнсй ыаппшн.

5.9трушжд:
Па “№ из мест въпрузки бригада аткрывает все боры

разгружного полувагона ‹: одной или обеих сторон в зазнсшюсти «:
Тото, на 060 или тблько на одну сторОну будет проъвзщтъся раза
грУЭКЗ;

Разгрузка ПРОИЗВОДИТСЯ ‹: той же скоростью поела. с какой про.— _

извоцилась погрузка.
В случае необхоштости снег отваживается боковьши крыльями; .

' снегоочисттеля.
-

В случае отказа в работе какого-либо из транспортеров поезда:;
останавтівается; и механик выявляет и устраняет причину неисправ-У
ности‘

По оКончании разгрузки бригада немедленно закрывает борта5____‚

и крылья в разгрузочном полуваюне, механик выключает кулачко-д
вые муфты, и Поезд снова отправляется на погрузку.

П р и м е ч а н и е. \. Развалка выгружаемого снега на месте;.

'выгрузки производится снегоочистителем или путевым стругом :

2. Снегоуборочный поезд может забирать и погружать рых-‘і ‘

лый снег в занесенных выемках на ‚перегоне высотой до 1$}…
При таких случаях транспортерные ленты должны работать
на большую скорость с прикрытыми крыльями. Поезд долг:?
жен двигаться со скоростью до 8 км/ч. _

Загруженный в этом случае снег вывозится из вы

разгружжтся цод. откос насыпи.

 
емки `!‹!__'_'



   
   1 Снегоубброчный поезд при работе на станции и при, выезде на

;перегон для выгрузки снега ограждается сигналами как рабочий
псезд в соответствии с ПТЭ и инструкцией по сигнализации.
‹ '- 2. `Для сношения. руководителей работ с машинистом применя-
ют_ся сигналы в соответствии с ПТЭ И инструкцией по сигнализации.

3. При маневрах и выезде на перегон Длявыгрузки снега. вагонами
вперед скорость поезда согласно ПТЭ устанавливается не свыше 25 км.

. Скорость поезда, загруженнОго снегом, при выезде на перегон

& паровозом вперед устанавливается не свыше 30 км/ч. ‚

-_‚
і 4. В случае приема поездов на свободные смежные пути, где ра

3'“ ботает снегоуборочный поезд, крылья головной машины или снего—

щ очистителя должны быть прикрыты. _

`; “ 5. Перестановка снегоуборочного поезда для работы на другие
‚пути разрешается только после получения на это согласия от де-

ыжурного по станции.
» 6. Команда: 1) опустить нож, 2) поднять нож, 3) открыть крылья,

4) закрыть крылья подается механику снегоуборщика руководителем
?*работ." 7. Во избежание несчастных случаев категорически воспрещается

‚**—_“ : кому бы то ни было стоять на транспортерах и ходить по ним во время
их движения. Наблюдение за работой транспортеровведется на ходу

' из будки управления через задний люк и с площадки (будки) разгру-
зочного полувагона. и:;

8. Во время движения поезда воспрещается выходить из будки
управления через боковые двери, особенно на мостах с ездой по низу.

9. При открытии откицных бортов полувагонов для выгрузки
‹снега необходимо соблюдать осторожность. Открывать борта в раз—

грузочном полувагоне надо держась за поручни или за ручки, но ни
в1<оем случае не за направляющую планку. Как только борт начнет

{открываться, надо быстро отойти от него. После выгрузки снега каж-
дый борт поднимается и укрепляется в закрытом положении на оба

`

запора.:; 10. Во время работы поезда нельзя стоять или допускать хожде-з'
'йия около боковых крыльев при их открывании и закрывании.
_ №11. При опускании ножа стоять около боковых крыльев и под—"

резного ножа воспрещается.»
-

‹12. Сцепление головной машины с полувагонами должно про-
исходить при поднятом фартуке, закреПЛенном в этом положении
Зр‘аспорными тягами. .

13. В случаях расценки полувагонов или отцепки головной ма-

.щдНЫ от полувагонов после разъединения стяжек и рукавов стоять
деЖду буферами воспрещается во избежание несчастных случаев при
:;Ёііжкании переходного фартука.

`2,14. При использовании разгрузочного полувагона как снегоочи—

твйеля шестерни редуктора должны быть выключены: стрелка ука-
теля ’при этом должна стоять против средней проточки на перевод-

                                        Ёчі"'ришс.„ ..

1311715 и &) 6 Е. Н %

'Вёввщіъіёы'тсърукпия
етіута ‚интонарщ:
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'іііі‘і" №№П} 80111333 ‚'ДЛЯ р&бПТЫ на дру.     № «……

те№№№ № в депо шт на завод головная мапшш :

нд все №№№512 & транспошнпе наложение.
Боковвш №№ Евлавнай машины и разгрузочнвго полувагонаиш №№ №№:) от расстояния закрываются ив этом №№Я наглуж‘болтами.В з.»:шзым полвжет ни одна часть ножей И крыльев не

можт№№№шире 2 664 мл и ниже 150 мм нац головкой рельса.В №№ ст расстоянием от места стоянки снегоуборочногосостава №: №3 №16 назначения устанавливаются три вида под—готоши сжава &‘ трашюртировка
“ри транштровке снегоуборочный состав отправляется оди—н№ паровозом№ «: товарными поездом, но обязательно : провод-

никем-мехзъшком или ет помощником…
При №№е товарищ поездом снегоуборочный состав уста—

  

навливаегея преимущественно за торой половине поезда и во всем "

согласно тз,
П рук и е ч а н и е… Транспортировку снегоуборочньш соста—

вев, № более 16 осей, не оборудованных тормозами. про-
изводит Ь е расцепкой полувагоНвв и постановкой между ними№№ вагонов согласно ПТЭ.

Скорость передвижения поезда ‹: прицепленъшм к нему снегоубо-
рочньш №3305! устанавливается дю 50 кміч. Полуззгоаы. транспор—
тируемые без головной машины, следут без уменьшения нормальной
скорости тэвзрного поезда.

2. Тшттирош на расстояние до 50 км
При перетправке снегозборочного стана на расстояние до

50 кл вилки включения, муфты, звездочки и приводные цепи голов-
ной машины и полувагонов остаются на месте.

Шестерни редуктороввыключаются.Биточки вмуфтак,юда заходят
кулачки(сухари)вилок и втулки звездочек,тщательно проьшзьшаются.Болты крепления муфт и звездочек проверяются, ослабпше
крепятся. Переходные фартуки и боковые щиты ставятся в транс-
портное положение и закрепляются на запоры.На остановках проводник обязан обеспечить исправное состояние
механизмов включения, вилок, КУЛаЧКОВ, муфт и т. п.

3. Транспортировка на расстояние 50—200 км
При переотправке снегоуборочного состава на расстояние от 50

до 200 км приводные цепи от осей колесных пар к редуктора…“ и ВИЛКИ
включения снимаются и укладываются на тот полувагон. к которому
они относятся, и закрепляются. В остальном транспор'шровка ПРО'Изводикя, как и при переезде на расстояние до 50 км.
18 " `
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. 4. Транспортировка на. расстояние свыше 200 ісм

,

«“$??чТпрИ переотправке снегоуборочного состава на расстояние свыше

__ 1260 км кроме приводНых цепей и вилок снимаются муфты и звез-
доі’хки. Снятые половинки муфт и звездочек свертываются вместе. Ме-

‹' & ста посадки муфт и звездочек на осях скатов очищаются, протираются,
покрываются солидолом и обвертываются мешковиной и проволокой.

Все снятые с каждого в отдельности полувагона детали уклады-
ваются в отдельный ящик, который ставится на транспортер своего

м-полувагона и закрепляется.
'

- Переходные фартуки полувагонов по закреплении их в транс—

портном пеложении дополнительно прикрепляются к транспортерам
проволокои. _

Вспомогательные воздушные резервуары снегоуборочного по-
езда при транспортировке независимо от расстояния отключаются
`от тормозной магистрали.

 

\1111. СОДЕРЖАНИЕ И УХОД ЗА МАШИНОЙ

1. Осенний осмотр

Находящийся на месте назначения снегоуборочный поезд до на-

ступления зимы, не позднее 1 октября‚ должен быть подготовлен к ра-
боте. Механик поезда обязан проследить заранее, чтобы все механиз—

7мы и детали агрегатов поезда были отремонтированы в соответствии
с.- о_писью ремонта, составленной по окончании зимнего периода, со-

ёраныщоставлены на место и находились в полной исправности.
При подготовке поезда к зимней работе необходимо:
1. Осмотреть, очистить, промыть керосином и смазать осевые

звездочки, кулачковые муфты, протечки в осях колесных пар и цепи
Галля. .

2. Преверить крепление всех болтовых соединений механизмов.
3. Отрегулировать оттяжные пружины муфт включения.
4. Осмотреть все транспортеры головной машины и полувагонов.

Покоробившиеся и значительно треснувшие доски транспортеров
полувагонов сменить.

_
5. Если транспортеры головной машины летом не раскрывались,

раскрыть их и в опорные ролики заложить смазку.
' 6. Смазать и проверить работу натяжных устройств.

' 7. Проверить, проходит ли смазка к втулкам подшипников веду—

щих валов и ведомых осей транспортеров и от порционных масленок

‚ Т…‚пс маслопроводам к каждой смазочной точке.
`

8. Отнять крышки цилиндров, осмотреть поршни, промазать
внутренние стенки цилиндров и манжеты, осмотреть и_ промазать
`Салъники, добавить или сменить при необходимости набивку саль-

ёщков. Смазать все шарнирные соединения.
. 9. После полного осмотра поезда, устранения обнаруженных не-

ти правностей и производства смазки всех механизмов необходимо

требоватьдпаровоз и тщательно проверить работу всех механизмов

езда и транспортеров путем пробной обкатки.

                             10



    66эт,“ №ддтсянгіЧальникслужбыпути и НКПС  
_" ‚>

'
’ “ 2.‘Весенний осмотр

"соеваВЛЯе-гся акт о готовности"  
По окончании зИмних работ механик снегоуборочного поезда со

(‚Всей бригадойобязан:
]. Произвести осмотр не только Механизмов, но ‚: металлических ‘

кожт`рукций всего поезда: все обнаруженные повреждения или де-
фекты записать в ремонтную книгу.

д __2. Осмотреть все редукторы, шестерни и втулки в части определе—
. ния их износа.

3. Осмотреть все воздушные цилиндры (как муфт включения, гак
'

»и боковых крыльев и подъема ножей), открыть крышки, вынуть пср—
*

‘

у … шни, смазатьвнутренние стенки цилиндров и манжеты.
4. Промазать все транспортерные цепи и, если нет удобного места,

обеспечивающего сохранность снегоуборочной головной машины
необходимо транспортерные ленты с цепями на летний период снять,
? промазать, свернуть и хранить в кладовой.

Все оси и валы крыльев, & также и трущиеся поверхности меха—
НИЗМОВ смазать солидолом для предохранения от ржавчины.

5. При потребности зав'одского ремонта начальник дистанции пути
обязан направить снегоуборочный поезд на завод по указанию на-
чальника службы пути.

!Х. СМАЗКА

1. Общие правила

Смазке трущихся поверхностей деталей бригада поезда обязана
уделять исключительное внимание.

Бригада поезда должна хорошо знать все места, подлежащие
смазке, и следить за тем, чтобы все трущиеся поверхности деталей
были всегда смазаны, & в масленках и картерах редукторов имелось
установленное количество смазки.

Для смазки поезда требуются:
1) солидол специальный зимний с температурой застывания не

выше ———40°;
2) солидол нормальный;
З) мазут смазочный специальный зимний с температурой засты-

вания не свыше ——35°;
4) мазут смазочный летний с температурой застывания не выше

—-1О°;
5) смазка № 4А (применяемая вагонной службой) для смазыва—

20
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   ять “можно только чистую и того сорта, который предназначается
дЛяданной детали

'

Капельные (порционные) масленки и штауферы, & также смазоч-Ныетрубки, отверсгия и каналы необходимо периодически подвер-рать осмотру и прочистке.

                                         

2. Смазка редукторов и кулачковых муфт

„ Смазка шестерен и подшипников редукторов кроме концевого
подшипника осуществляется разбрызгиванием.'В процессе эксплуатации машины следует не реже одного раза
13 декаду проверять наличие и уровень залитой в редукторы смазки
“о мере надобности добавлять смазку и одновременно производить

’оемотр состояния механизмов редукторов."’ Особое внимание следует обращать на правильность поступления

ной работы
* Если на выходных концах валов редукторов не обнаружится сле»

'д в смазки, & будет появляться сухая пыль, это указывает на то, что
мазка подшипников не производится. В этом случае необходимо

«прочистить смазочные трубки и отверстия в корпусе редуктора. Если
„"*е-таки поступления смазки к подшипникам после этого не будет,

 ”*Для смазки кулачковых валиков, вилок включения и трущихся
ст (вырезов) в муфтах головной машины и полувагонов служат

‚ел'жны быть промазаны солидолом, который следует накладывать
”ерез каждые два-три заезда.

Перед начаЛом работы следует проверить, посгупает ли смазка
дітрубкам и правильно ли поставчены выходные концы их. Про-

3. Смазка транспортеров

„Смазка ПОДЦКИПНИКОВ ВЭДУЦЦИХ ВЗЛОВ И ВТУЛОК ЗВЗЗДОЧЗК ведомых
транспортеров ГОЛОВНОЙ МЭШИНЫ ПРОИЗВОДИТСЯ ЗИМНИМ СОЛИДО"

;" через поставленные НЗ НИХ НИППЕЛЬНЫЭ М&СЛВНКИ перед НЗЧЗЛОМ
21
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ЗЗЛШЮ'
_ № впяпшневку.„вуглубления рО№

__ ‚
„д.34, №№№Я В КЭОНШТ;мин:.

"№ & №№№ ОСЗ“ Т_ПЗНСЦВБТЁ"
        …: ‚. №№ пишшцрыго-№№ осшшшгы. .:ъчишены ::

Ко№№№ состав… № 12. При зжне :егоп:
.

—- в
_ . №быгв‘прожиповщшвш№ш№№№№инстъ№

со.:ппопшне№№ршвсушв шихісшпшвшистппо—№№№№№С№№№: И ВШЮК КЗК ГЭЗЮЕ'
1№ СЩЧНЁЖ Ы3№

    
Перед № поедит? … ›сыазьш 3 63гкс

юшесщ пар…- №№№ 11№ По нерв неебкэци-
„чески п№ цобшшет г.№ № (смазки) :: избавит

н». и б№ приборов-

Х. юд№№…№№№го 11053315

3№ состоит из тпевцы?!
* : := -: ишесюго саморазту'

    
1. Ущ-шшш

Назнзчение
Головная снеш№ по: № 3№у :: прин-

ННП}? П№саши : № № жече'тнвдшрОЖ'№№№ с „@@-“№Я—
;; (_

Ё.! “№№ НЗ ПШЙВЁЁНН'

    
)‘3
...—п



         Радик, ‚ка [Мага «„ кузов; ‚‘

№„№№№ ешбжостей’г в: к№№апшш5шйі№ №№ яшжется то., чт _юше: бака‘вые „№…. '

расщощкэжеёы наклонив: вперед, под углам 6,9- '
_

'

ч„„на переднем колесн0"1 пары 2 малого: диамегра 6650: №)?
,

`

.

‚ швелшеры даша Веезможность расположить.передний трактна небальшой высоте от головки рельса- А

{юрверы машшщ укреплены на наклонньш транштеръш
кщеёрыег

в свою. очередь. укреплены на боковых предельных“амф,:- ’ И .

"бщовьш шЁелларзм привариваются вертикьшьные стойвш 5 и
верхняя оозязочная рама б, служащая основанием для;- будки

, укрепления на раме раз.пшньщ приборов и МСХЗНИЗМОВ; Го—
_-…шашина (рама, каркас, будка со всеми механизмами) поса—

'

_‘
на две колесные пары. Задняя колесная пара 7 — нормальная

.=. ам бандажа 1050 мм. Передняя 2 — специальная, диамет—
мм со стальными шатыъш колесными центрами.

                                                               
' * П р и м е ч а н и е. Описание составлено применительно к№№, построенным К зиме 1938/39 г. Отжчительные особен—

‚остп поездов постройки к зиме 1939/40 г. и модернизирован—
ных секций даны В таблице в конце описания.

задней вси рама подвешена нэ. листовых рессорах 8, & к.пе'ред—ина двух спиральных пружинах Фетте 9 и оцной средней пр.у—
Даі’шонда с каждой стороны.

шередней стенки будки управления 70 против окон расположен
управления 77, на котором укреплены четыре крана двусто—

действия. С левой стороны на швеллере укреплена лебедка 7-2

гого подъема ножа 73.
редний буферный брус 74 — особой конструкции, привари—
„_;‚к выступающим вперед продольным п.гвешчерам 4 и дополни—
_укрепляется к ним косынками и раскосгщи 75.
1? буферный брус нормальной конструкции.№е и ударные приборы — нормальные.

Качающаяся рама
чающаяся рама транспортера 76 состоит из боковых щечек,

'

д.д'рмых между собой четырьмя поперечными швеллерами.
"”чприварен подрезной нож. 73, к которому в свою очередь при—

‚_ + три вспомогательных накладньш ножа 77. Эти ножи имеют
_ ость передвигаться и этим самым при рабочем положении
` ливаться по отношению к головке рельса на ту или другую

гц: "заглубления.
7 качающейся раме '!б снизу против рельсов укреплены ролики 78

”"‘рщоподшипниках, посредством которых рама и часть перед—
‚внепортера опираются на рельс.

случае наезда на неожиданные препятствия и две опорнш

“\

"вме приварены два полозка 79, предохраняющие ножи от 110—„3'5-‚д



       йттягами 22, посредЁ:
`‘н‘о'двр‘еменно с крыльд‘

"“?“/гг ' ‹

в .

№“ боковыхкрьтг“85357 $110'Ёрбдіібмудц'с’ “&&—ЦОЙ Стороны, сварной кон:
"“'Ерукций; "ВМЁМ‘З ЁЁ „"ддм 123 ’УКРСПЛЯЮТСЯДна петлях к вертикалц __

            

ЁЫМ шведдед‘а'мд 24$,д-ГЦВалы' ‚КрьшьдеВЛт-‘яосредством пят соединяются с:}
„%*ічюжом. _. —

… __ …

»
….

_

*
_

.

, Петли ЧК. *швеллеру приварены `сдрасчетом возможности подъема
Хножа и крильеізі на высоту 450 мм, '

`

\

’ К нижнимд частям крыльев на‘болтах диаметром 1/4” прикреп-„:
_Ляются поцкрьтки 25.

`

Подкрылки’ Можно опускать или поднимать в пределах 60 мм и ‚
*‘ этим устанавливать их на той или другой высоте по отношению к го-— *

лавке рельса.
*

_

В случае наезда на неожиданное препятствие и среза укрепляю—
'

д'щих болтов' подкрЫлки откидываются на шарнирах в сторону @…
                               

вве . .
‚ „

?( жёорот (раскрытие) каждого крыла в отдельности осуществляется
„йосредством воздушного цилиндра 26 через систему тяг и рычагов,
* „закрепленных на вертикальном зале… 27. -

“` Для предохранения крыльев от поломки в случае наезда на пре-
“

пятствце в сочлененгш рычага 28 с тягой 29 как в слабом звене пре-
ідусмотрен штифт шкаметром 10 мм. При подъеме крыла для исклю-‘
чения случаев заедання валика 30 в головку тяги 29 вставлена ша-

рощ… втулка. ‚ .

Передний транспортер
Передний транспортер 3 приводится в движение от передней ко- '

лесной пары :? через редуктор 31. Подшипникиведущего вала 52 транс-
портёра укреплены на прпваренных к боковым швеллерам кронш—._
тейнах. снабженных натяжными устройствами 33. Ведомая ось 34…

\ укреплена на качающейся раме 16, шарнирно сочлененной с основной *

“цщнсяшртрной рамой посредством промежуточной оси …55. закреплен- -

мой :; наклонных швеллерах.
'

Лента транспортера шириной в 2 400 мч составлена из трех полос

прорежиш—пшго полотна шириной в 900, 800 п 750 ‚\ш каждая в три
прщк'лацкп. Ё; _

Лента прпкреплтетн к поперечным металлическим планка.“. ко—
.

юрт в сваю оче >,;1ь прикрепляются :( угольнпкам. приваренным „&…-:.

к щечки» цепей.
Дэш прецохшшешт от провисания ведущей ветви транспортерной {::.-.:.;

атк… при загрузке. ес снегом на плавках с внутренней стороны трзНСч
“

партера укреплены ролики. которыми транспортер опирается на
:ід}_}7>

придшъныс ишшлсры трапспщътрной рамы. ;

Всцомач ветвь тгкшспортрнпй ленты удерживается ет провисания
посредством р\щпкщз. иа котрые лента опирается цепях…. [

" "

Шаг [[или—435 мм Расстояние межж средшпш поперечными; сече-"

ниями звездочек (по залу) —— 2 500 мл. ‘

"д'
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    Задний транспортер ›

мранспортер приводитт в движение " ' '
' ", „ ° » от за неи .колез редуктор об.

_

д
' ' снои_

«,:
свэих частях он изготовлен как передний транспор-разницеи, что не только ведущая, но и ведомая ветвь Зад—„лартера опираются на продольные швеллеры транспортер—

ПОСЕЕДСТВОМ РОЛИКОВ, ПРИВЭРВННЫХ К поперечным ПЛЗНКЭМмН‘ОИ ЛСНТЫ.

                                                                   

 

Механизм включения
‚ е оси колесных пар 2 и 7 в средней части имеют протечки,

е монтируются по одному комплекту на ось составная
_37 и составная муфта включения 38.

__
«”а вместе с втулкой имеет свободноевращение на оси, & муф-> аа ется вдоль оси на двух, укрепленных на оси, шпонках.

_ №21 37 и муфта сцепления 38 имеют зубья, посредством кото—
сцепляется со звездочкой и приводит во вращение послеп-шочение (зацепление) муфты осуществляется действием воз—

цилиндра 39 на рычаг вилки включения 40. Ось рычага
чреплена на кронштейне, приваренном к раме.'лки, приваренные к изогнутым концам вилки, вставляются
(«сухари»). Посцюдние входят в выточки в муфте 38.

образом, действием поршня воздушного цилиндра на рычагтигается включение и выключение кулачковой муфты с ве—
Звездочкой.

  

Редуктор
„ чение редуктора 37 и 36 передать вращение колесных пар

транспортеру. Редуктор переднего и заднего транспортерове.
„_ ор состоит из вала 42 с неподвижно сидящими на нем ше-

47 и вала 44 с двумя спаренными шестернями, перемещаю—
‘Вдоль оси по шпонкам. -

{механизм редукт'ора заключен в стальной или чугунный кар-“бку), не пропускающий смазку.
_
чение и включение шестерен производится вилкой вклю-", которая при вращении винта 46 вместе с шестернями пере—

чр- - в ту или другую сторону. Вместе с вилкой перемещается* 47 с указателем. Каждому положенИю указателя еоответ-
роточка и отметка на стержне переводного винта оуквами
ая скорость), «5» (большая скорость) .и «В» (выключено).
ние осевой звездочки 37 через цепь Галля передается на
48, насаженную на короткий вал редуктора, и далее через

.на звездочку 49, оттуда через цепь на звездочку 50 ведущего
анспортера.

очки и шестерни подобраны так, что поступательная ско-
анспортеров при включении редукторов на малую скорость

911 0,41, а при включении на большую скорость ——0‚!5 от
… ьной скорости поезда.

'



 
Механизмг‘ подъема ножа

Подъем ножа осуществляется давлением воздуха на поршень ци-линдра 52 при помощи крана 57, находящегося в будке машиныШток поршня через тяги действует на средний рычаг 53, укреплен-ный на вале 54 и через него на два концевых рычага 55. Этот рычагтягой 22 связан с опорной пятой 20, приваренной к ножу.Опускание ножа происходит под действием собственного веса ичастичным действием воздушного цилиндра. :
Для предохранения от самопроизвольного опускания ножа вовремя работы предусмотрена педаль 56 со стопорным пальцем.При свободном положении педали стопорный палец заходит в вырезнаправляющей 57 штока поршня.
Ползун 58, связанный со штоком поршня, имеет выступ со скосомв сторону цилиндра. В то время когда нож поднят, стопорный палецзаходит за выступ в ползуне и не дает возможности ножу опуститься.Освобождение пальца из зацепления производится нажимом ногина педаль.
Для подъема ножа в случае порчи пневматического устройства пре—дусмотрена ручная лебедка 72.
Закрепление ножа в транспортном (поднятом) положении произ—водится растяжками 59 за полозки 79.

Механизм поворота крыльев
Механизмы поворота для правого и левого крыла независимы вуправлении и одинаковы по конструкции.
Поворот правого крыла осуществляется посредством крана упра—вления 60, левого — посредством крана 67.
Давление воздуха на поршень цилиндра 26 через шток поршня,тягу 62 и рычаг действует на вертикальный вал 27 и через него нарычаг 28 и тягу 29, производя этим открытие крыла, если поршеньбудет сдвинут вперед, и закрытие, если поршень будет сдвинут назад.Для ограничения открытия крыльев на ту или другую величину3 направляющей 63 предусмотрены отверстия, куда закладываетсявалик, определяющий ход ползуна 64, а вместе с ним и ход поршня-цилиндра.
В транспортном (закрытом) положении каждое крыло прикрепляет-ся болтами к специальному кронштейну, приваренному к буферНОМУбрусу. Кроме этого, в крайнее отверстие направляющей 63 закла-дывается валик.

Воздухопроводы
По всему поезду проведены три воздухопроводных магистрали —-

одна автотормозная, одна к цилиндрам для включения муфт сцепле-ния и одна для их выключения.
,Воздух, подаваемый с паровоза, поступает в резервуары разгру-зочного полувагона и головной машины и оттуда к кранам управле—ния.

Все краны двустороннего действия. При действии воздуха на одНУ[ сторону поршня цилиндра другая сторона сообщена с атмосферой-



  (неі’ттраЛЬНОМ)положении рукоятки краНа с атмосфе-*
_, обе полости цилиндра.

еления назначения трубопроводов соединительные
тормознои магистрали окрашены в красный цвет, и против

ровода на буферном брусе обозначено «ТРМ»; соедини—
Головки магистрали на включение муфт окрашены в желтый

№а брусе обозначено «Вкл», соответственно на выключение
ОКрашены в синий цвет и на брусе обозначено «Выкл».

                                   2. Устройство промежуточных полувагонов
Назначение

чение ПРОМСЖУТОЧНЫХ ПОЛУВЭГОНОВ_ ПРИНИМЗТЬ СНВГ, ПО'
непрерывным ПОТОКОМ С ГОЛОВНОЙ М&ШИНЫ, И после за—

передавать его НЭ. СЛСДУЮЦЦИЙ ПОЛУВЭГОН.

Рама, каркас, кузов
_межуточный полувагон построен на раме 20—тонной плат-
‘, причем ходовые части, рессорное подвешивание, ударные и

, е приборы сохранены полностью, за исключением одной
Аой пары, где в средней части оси сделана проточка.

„,?! ‚5 ‚4 .5          Рис. 3

ббковым швеллерам рамы платформы приварены косынки 7

3)и к ним вертикальные стойки 2, которые в верхней части

я продольными и поперечными швеллерами и раскосами
0 железа.

2?



  'ъ.
.. С ’обеИх сторон ОДНОГО ”пролета межцу вертикальными стойками  навешены верхние и нижние (откидные) борта 3 и 4, при необходи-.—мости через которые производится выгрузка снега. Остальные про— .леты по длине вагона зашиваются.

Для лучшего перехода снега с однрго полувагона на другой (со—кращение мертвого пространства) каркас полувагона сделан на780 мм длиннее рамы платформы.

Транспортерная рама
Наклонночто длине полувагона к вертикальным стойкам кузовас обеих сторон приваривается по одному швеллеру 5, к которымв свою очередь привариваются поперечные швеллеры. К этим швел-лерам привариваются четыре верхних угольника, служащих опоройроликов груженой ветви транспортера, и косынки для укрепления наних четырех нижних угольников для направления нерабочей…иж—ней) ветви транспортера. _

Транспортер
Транспортер имеет ширину 2 780 мм и состоит из набора деревян-ных пластин, звеньев цепей с шагом 150 мм. Пластины транс-портера прикреплены к ушкам, прнваренным [‹ щечкам цепей каж-дого звена.
Транспортерная лента опирается на кронштейны с роликами.Кронштейны привертываются к транспортеру через каждые 600 мм.т. е. через три пластины (доски), по два на каждую пластину.Транспортер приводится в движение от ведущей звездочки 9, че—рез редуктор 8, двумя звездочками б, закрепленными шпонками навалу 7.

'

Для натяжения ленты ось 10 ведомых звездочектранспортера за—креплена в подшипниках, имеющих возможность перемещаться внаправляющих натяжного устройства.
Переходные площадки

Для перекрытия межбуферного пространства предусмотреныпереходные площадки. К листу переходной площадки 77 со стороныведущего вала на петлях прикреплен шарнирный лист 72 (фартук).При транспортном положении этот лист откидывается внутрь вагона.К листу площадки 73 привариваются планки (скользуны), на кото-рые при работе опирается шарнирный лист. Расположение ведущеговала и ведомой оси транспортера на разных уровнях, & в зависимо—сти от них и площадок, создает лучшие условия поступления снегас одного полувагона на другой.Для предохранения снега от просыпания в промежутки междуконцевыми вертикальными стойками предусмотрены боковые щитки74 и полусовки 75.

Редукторы полувагонов
Редуктор полувагона двускоростный‚ т. е. имеет две ступенипередачи. По своей конструкции в главных элементах и принципу28



чит…"  
   

рис. 4
Зак. 19861.



     
     

      

   
      
      
    

       
  
  

 

д…слдоден с редуктором головной машины за исключением перо-ияотрелки указателя и составной конструкции картера.х_анизм включения (цилиндры, вилки включения, муфты,
.Ё3д91.‚.-КДИ)..НЁ всех полувагонах соответствует механизмам включе-

\ 'головнои машины.
3. Хвостовой саморазгружающийся полувагон

‚›В_.саморазгружающемсяполувагоне механизм включения, редук—, транспортерные рамы и лента, ведущий вал и ведомая ось, звез—
315": …и”

т. п. одинаковы с промежуточным полувагоном. Саморазгру-
‚дающличся полувагон отличается от промежуточного наличием спе-
„диальнои рамы, разгрузочного устройства, наличием плугового типа

___днопутного одностороннего снегоочистителя и отвалочных крыльев,
ямеханизм которых приводится в действие пневматикой посредством

Грег); кранов, находящихся в будке управления полувагона.
тд} Разгрузочное устройство

» 11,2… ‘Разгрузочное устройство состоит:71) из рассекателя, передняя часть которого имеет клинообразную
'рму с вогнутыми по радиусу поверхностями 7 (рис. 4);
2) среднего разгрузочного щита 2, прикрепленного на пет`Лях 5

угольникам 4 рассекателя;
…

_В) двух боковых разгрузочных щитов 5 и б, прикрепляемых на’ етлях 7 к вертикальным стойкам каркаса.
Средние и боковые щитыприкрепляются таким образом, чтобы

‘ ‚оСтавленные для разгрузки под углом (на одну сторону) они соста—
Д'ляли как бы одно целое отвальное приспособление. В таком поло-

`нии они закрепляются распорками 8 и скобой.
— При разгрузке снега на обе стороны для закрепления среднего ‚_; Та в рабочем положении имеется запорная вилка, направляющая »…
Ё

'ОЁОрой приварена к верхнему швеллеру 9 каркаса, & для закрепле—
' "

'} ия ‚боковых щитов под углом предусмотрены тяги 70 с каждой сто-
`* _‘оны, прикрепленные на шарнирах к вертикальным стойкам 77.
,}? Все пролеты полувагона имеют борта, которые при разгрузке,
} _ткрываются с одной или обеих сторон в зависимости от того, как
" Удет производиться выгрузка снега.
: гляди
‘, :_‘% 4. Снегоочиститель

_ ‚„„„ ‚

{` :`_‚5 К передней части основной рамы разгрузочного полувагона снизу
{рцкрепляется рама 72 плуга снегоочистителя, к которой для отвала
*_Д'ега на обе стороны привариваются листы из котельного железа.
39:_‚\К низу этой рамы на петлях навешиваютсядва подрезных ножа 75
@; угового типа. К этой же раме прикрепляются кронштейны и под-

'гипжники для установки механизма подъема ножей.
'._*‚ь_На кронштейне, прикрепленном к хребтовым балкам основной
;

;мы, устанавливается воздушный цилиндр 74.
ід-ТЧерез систему рычагов и тяги 75 усилие от поршня цилиндра пе—

Удается на два вала 76, расположенных под углом в 45°, и через
>на рычаги 77.
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Рычаги на своих концах `имеіот валики, Которые входят в напра_ .

вляющие Плуга.- При повороте рычагов ножи плуга поднимаются
или опускаются в рабочее положение в зависимости от хода поршня_

К основным ножам плуга на болтах привертываются съемные
подрезные ножи.

Подъем или опускание ножей производится действием воздушного
крана, находящегося в будке управления.

На случай порчи пневматики для подъема ножей ЦреДУСМОТрена
ручная лебедка 78, установленная в будке.

*

При транспортном положении ножей трос лебедки должен быть
натянут. Перед опусканием ножей трос должен быть освобожден

5. Отвальные боковые крылья;
Для отвалки снега при разгрузке его на разгрузочных путях или

?при очистке путей снегоочистителем в задней части полувагонапре—
дусмотрены отвальные крылья 79. .

Левое отвальное крыло приводится в действие воздушным ци-
линдром 27, правое—цилиндром 20.

Воздух, поступающий в цилиндр 20 через кран управления 22,
действует на шток поршня и через него на тягу 23 и верхний ры—
чаг 24.

Рычаг посажен на ось 25, закрепленную в подшипнике, который в
свою очередь укреплен между швеллерами 26, приваренными к основ-
ной раме,

Усилие по рычагу 24 передается на длинный рычаг 27, насаженный
снизу на ось 25, и через тягу 28 на крыло 79.

К нижней части крыла на шарнире подвешен подкрылок 29, ко—

торый посредством системы рычагов автоматически опускается при
открытии крыла, & при закрытии крыла поднимается на высоту не
менее 150 мм выше головки рельса.

Каждое крыло снегоочистителя открывается на одну постоянную
величину. Расстояние между крыльями при открытом положении
‚их равно 5200 мм.

6
В транспортном (прикрытом) положении крылья закрепляются

олтами.

Хі. КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ РАЗЛИЧНЫХ ВАРИАНТОВ
'

ПОЕЗДОВ
К зиме 1938/39 г. заводами были построены новые секции из шести

полувагонов и модернизированы старые из ранее неработоспособных
полувагонов. Модернизация производилась по первому варианту
с секциями по восьми полувагонов (один запасный разгрузочный),
а по второму варианту с секциями по семи полувагонов.

Кроме того, были отремонтированы секции из восьми полуваго-
НОВ ПОСТРОЙКИ КЗЛУЖСКОГО завода С внесением незначительных пере- .

целок в части уменьшения мертвого межбуферного пространства._
ОСНОВНЫЕ! КОНСТРУКТИВНЫС ОТЛИЧИЯ В ПОЛУВЗГОНЗХ, ПОСТРОСННЫХ;( зиме 1939/40 г., от полувагонов, пОстроенНых к зиме 1938/З9_г.‚‚за-

КЛЮЧЗЮ'ГСЯ В следующем. ”
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 А. Новые полувагоны '(основной вариант) ̀
Наименование детали

 

і

\

В секциях постройки
1938/39 г.

В секциях постройки
1939/40 г. 

 

Цепи транспортера

Редукторы

Механизм включе-
ния (цилиндры, вил-
ки включения)

Подшипники веду—
щего вала

‹,

Звездочка ведуще—
го вала транспортер—
ной цепи

Ведущий вал транс-
портера

Приведная ось ко—
лесной пары

' Ножи снегоочисти-
теля разгрузочного
полувагона

Боковые отваль-
ные крылья разгру-
зочного полувагона

  

Звенья цепи с привар-
ными ушками. Шаг
150 мм

Редуктор двуско—
ростный. Картеры чу-

'гунные
Цилиндр включения

поставлен горизонталь-
но. Вилка включения
и рычаг расположены
на одной вертикальной
оси

Расстояние между от-
верстиями в основании
подшипника 270 мм

Ширина
160 мм

ЗВЕЗДОЧКИ

 

Звенья цепи со штам-
пованными ушками .
Шаг 150 АН!

Редуктор двуска-
ростный. Картеры сталь-
ные

Цилиндр} включения
поставлен вертикально.
Вилка включения и ры-
чаг расположены под
прямым углом. Имеются
установочные болты, ог-
раничивающие ход ры-
чага

Расстояние между от-
верстиями в основании
поцшипника 260 мм

Ширина
140 мм

ЗВСЗДОЧКН

ПРОТОЧКИ ПОД ЗВСЗДОЧКИ сделаны В СООТ-
ветствии. с шириной их.

На оси имеется коль-
цо, укрепленное на вин-
тах, ограничивающее
перемещениезвездочки.
Глубина шпоночной ка-
навки 8 мм

1. При транспортном
положении нормальное
расстояние от головки
рельса до нижней (га-
баритной) точки ножей
160 мм

2. Нет гребенок для
сколки льда

Величина хода под—
крылка может изме-
няться только в преде-
лах в 5—10 мм

 

Кольцо заменено бур-
ТОМ, получаемым при
проточке оси. Глубина
шпоночнойканавки6 мм

1. За счет увеличения
высоты ножей расстоя-
ние от головки рельса
до нижней (габаритной)
точки ножей 185 мм

2. Предусмотрены
съемные гребенки для
сколки 'л ьда

Величина хода под-
крылка может изме-
няться в пределах 60 мм
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БДЁ Осйовные констріктийные отличия і3*И01Г1У113а'Ё`ОШЁ‘," "ост‘Юйк" 1936/37 ""модернизированных в 1938/39 г. по первому и второму вариантом `и варианту` Калужскогозавода  

п__ортера

 

2 Транспортер

3 Вёдущий вал
трансПортера

 
!  4 Ведомый вал(ось)

5 Подшипники
ведущего вала  

]

б) Звенья цепи
_бающим усилием

в) На рабочей
поверхности тран-
спортера цепь
расположена ’ по-'
верх досок (пла-
стин)

а) В движение
транспортер при-
водится тремя ба-
рабанами

б) Усилие на
цепьтранспортера
передается через
барабан и доски,
прикрепленные к
цепи

в) Транспортер
горизонтальный

Вал на двух
опорах с тремя
барабанами

Вал на
опорах с
барабанами,
крепленными
шпонками

дВУХ
тремя

за-

Одинаковые с медными втулками

 

 
 

 

 

% В секциях, мо- ` В секциях, мо- В сеюциях по-: Наименование дернизированных дернизированных стройки Калуж-Ё й по первому вари- по второму вари- ского завода
Ё

детале анту '

анту ‘(секция «К»)

] Цепи транс- а)Цепь і—153мм Некалиброван—_ а)Цепь і—ібОммная калиброваннаяб) Звенья цепи
работают с изги— работают на ри-стяжение

На рабочей поверхности транс-
портера цепь расположена поц до-сками (пластинами)

а) В движение
транспортер прп—

а) В движение
транспортер при-
водится двумя водится тремя %

звездочками звездочками 

б) Усилие от звездочек на цепь
транспортера передается непосред—ственно

 

в) Транспортер в) Транспортернаклонный горизонтальный
Вал на двух Вал на трехопорах с двумя опорах с тремязвездочками звездочками

Валы взаимозаменяемые ‹ ’:

Ось1 на двух То же ‘

опорах с двумя ;звездочками, по-
саженными на
втулках

Ё

На шариковых
#кольцах, закрЫ- ‚\ ;‘тые ‘ "' 

Оси на полувагонах в МОвалов старых полувагонов зав
диаметру.
32

дернизированных секциях изготовляются пзаркои шпоночных канавок и расточкой по



   В секциях, мо> Ъ  В секциях, мо—

 
В секциях по—     дернизированных дернизированных стройки Кадуж-по первому. по второму ско'го завода

варианту варианту (секция «К»)

‚Редукторы Односкоростный. _Односкоростный. Односкоростный." Открытый. Свер- Сверху защищен В картере валы
ХУ защищен ли- листом, & снизу установлены на
стом подвешен кожух шарикопоцшип-

для получения никах. 
         
     
   

  

. „Механизм
@Включения(ци-
:шндра, вилки

тівключения) '.

‚'.—. Разгрузоч-
ный , полувагон

чСНеуоочисти—
.. ; тельные уст—

‘ ройства

 

 

 
масляной ванны

Цилиндры включения поставлены
горизонтально. Вилки включения
и рычаг вилки расположены на од-
ной вертикальной оси

Разгрузка про-
изводится посред-
ством рассекателя
треугольной фор-
мы и средним щи-
том

Нет

 

Разгрузка про-
изводится посред-
ством среднего и
боковых крыльев.
Разгрузочные
устройства подоб—
ны полувагону ос—
новного варианта

Нет

 

Цилиндр вклю—
чения постаВлен
вертикальноВил—
ка включения
и рычаг располо-
жены под углом

То же, что и по
первому варианту

Нет.
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'В. ОТЛИЧИТСЛЬНЫС особенности В ГОЛОВНЫХ машинах 

ПО

9
пор

Наименование
детали

В машинах выпуска
1938/39 г.

В машинах выпуска
1939/40 г. 
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Передние и зад—
ние оси колесных
на р

Рессора задней оси

 

Оси ] и П типа.Диа-
метр оси по прото-ченной части 150 мм

Шпонка прямоуголь-ного сечения соответ-
ственно выфрезеровке в
осях
/

На оси имеется коль- -

ЦО, укрепленное Нд ВИН-
тах‚ограничивающее ПС-
ремещение звездочки

Внутренний диаметр
муфты включения и
втулки звездочки 150 мм

15-листовая, переде-ланная за счет добав-
ления листов к 12-ли-
стовой нормальной рес-
соре 20—тонной плат—
формы  

 

Ось специальная. Диа-
метр оси по проточен-ной части 160 мм

Шпонка специальной
конструкции с выступа—ми, закрепляемая на оси
хомутами. Шпоночная
канавка в поперечномсечении сделана с за—
круглением по радиусув 7 мм

Кольцо, ограничиваю—
Щее перемещение звез—дочки, заменяет хомут

Муфта включения и
втулка звездочки расто-чена до диаметра
160 мм

13—листовая от хоп-
перагрузоподъемностью25т. Хомут переделандля постановки рессорыв буксу 20—тонной плат—
формы



  
{дщслучххи нвиспмвности снвгоуворочных мАшин‚ И СПОСОБЫ их УСТРАНЕНИЯ 

наименование
повреждений

  Причина повреждений Меры для исправления
повреждений 

    

   
    

   

_

‘ Излом или отрыв
о ок 8 транспортерах
9 увагонов

'НЫХ Машин

 5. Излом вспомога—
:тельных подрезных но-

‘6. Перекос основного
крыла

ных педкрылКов голов-.

 

а) незакрепление бол-тов,
б) попадание посто—

ронних” предметов (бол-
ты, гаики и пр.,

в) несвоевременная
замена дефектных досок

'

а) от перегруза транс-
портера снегом,

6) от неравномерного
взятия с места поезда,

в) от включения муфт
на ходу поезда

а) перегруз транспор-теров,
б) перекос цепей из-

'за отсутствия регули-
ровки

Наезд на препятствие
из-за
очистки и обследования
состояния пути

Наезд на препятствие(рессоры, тормозные ко-
лодки, замерзшие кучишлака, песка и т. п.)

Наезд на препятствие

Наезд на препятствие

несвоевременной
`

 

Замена поломанных
или оторванных ‘до‘сок
производится из ранее
заготовленных

Поврежденные звенья
цепи и соединительные
валики берутся из зач
паса

Восстановлениеуголь—
ника производитсялибо
приваркой усиленным
швом либо постановкой
'нового, взятого \из за—
паса

Восстановить под-
крылки путем закрепле—
ния новыми болтами

Поломанные вспомо-
гательные ножи заме-
НЯЮТСЯ взятыми из за-
паса

Перек'ошенное крыло
снимается с петель,…)до—
гревается в перекошен—
ном месте форсункойили
на горне и выпраВляет—
ся при помощи пресса
и кувалды

Связать цепь болтом
и продолжать работу
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Наименование
повреждений Причина повреждений `Меры для исправления

повреждений 
8. Невключение муфт

9. Медленный подъем
подрезного ножа

10. Медленное за кры-тие крыльев

11, Несоответствие по-
казаний давления воз-
духа по манометру на
головной машине дав-
лению воздуха на паро-
8036
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а) заедание муфты на
оси,

б) перекос сальника,
в) примерзший пор-

шень при накоплении
воды в нижней части
цилиндра,

г) слабое давление
воздуха,

д) заедание манжеты
в цилиндре

а) слабое давление
воздуха,

6) перекос и заедание
в валах крыльев,

в) заедание в цилинд—
ре и направляющих

"

а) перекос сальника
на штоке поршня,

б) перекос установки
вертикального вала в
подшипниках,

_в) слабое давление
воздуха , -

а) сильная утечка воз-
духа в главной магист-
рали или в запасных
резервуарах,

_

—

б) замерзание возду-
хопроводных труб,

в) засорениетруб воз—
духомагистрали

  

а) разобрать муфты,
устранить заедание исмазать,

б) отрегулировать на-
тяжение болтов,

в) подогреть нижнюю
часть цилиндра паяль-
ной лампой; после этого
необходимо продуть ци-
линдры воздухом для
удалеНия воды,

г) восстановить нор—мальное давление воз-
духа,

д) отнять крышку, вы-
нуть поршень, прове-
рить манжеты

а) восстановить нор—
мальное давление воз-духа,

б) отрегулировать пет-
ли валов,

в) осмотреть цилиндрыи смазать трущиеся ча—
сти

а) устранить перекосв сальнике,
б) устранить перекосподшипников,
в) восстановить нор—мальное давление воз—

духа
а) устранить утечку,
б) в зимнее время не-

обходимо продувание
магистрали через кон—
цевой кран головной
машины, а также про-
дувание запасных резер—вуаров,

в) продуть трубы, если
после продувки труб за—
сорение не будет устра-нено, выяснить, на ка—
ком полувагоне произо-шло засорение, ос'тучать
трубы легкими ударамимолотка и продуть.В необходимых слу-чаях трубы разобрать и
прочистить
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Влияние на работу
снегоуборочного поезда Принимаемые меры 

      

;_ зрение сальников

.. е_исправность ме—
дн”

мов парораспреде-

 

 

Понижение нормаль-
ного давления в запас-
ных резервуарах и сети
и как следствие мед-
ленное прикрытие
крыльев и п0дъем ножа,
что может вызвать ава-
рию

Парение сальников не
позволяет машинисту
видеть и слышать пере-
даваемые сигналы со
снегоуборочного поезда,
что также может пове-
сти к аварии

При Неисправных ме—

ханизмах парораспреде-
ления машинист парово-
за не может обеспечить ‘

плавного взятия с места,
Что ведет к обрыву це-
пей и поломке поцшип—
ников в редукторах, а
также валов транспор-
теров  

Замена паровоза на
другой с исправным на-
сосом

Замена паровоза на
другой с исправными
сальниками

Замена паровоза на
другой с исправным па-
рораспределением

Зам. гл. инженера Центрального
управления пути НКПС Галынин

Начальник отдела механизации ‚

Центральногоуправления пути НКПС Малиикин

 



ЖУРНАЛ
работы снегоуборочного поезда машины № 15 ст. Синельниково

Количество полувагонов 6 выпуска 1938 г.‘
Количество полувагонов 7 выпуска с 8-гранными барабанами (первый вариант)' Количество полувагонов 7 или 8 со звездочками (второй вариант)

. (333%‚ ‹ :?

Приложение 7 
! 
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№ в е я п 0 ‚, Количе |СкроелДгЁ1еЁ В Время Расстоя-" М л Ща " ' емя _д' число Время
р Высота д

ство за—ство сне- р
возвра- ние ОТ

ВЕЁмятенчеЁНр:ата .заездов начала оконча-
снега очищен- бранного га В "0` выезда щения містаздкі— ”Ёе 5300;0Я и

работы за от- ния ного с путей езде вмз "Од вы- после
дорхзхіеста основныечетные погрузки на пути снега с учетом выгруз- „ Ысутки погрузки пути в м3 уплотне- ГРУЗКУ ки выгруз- прич Н

'

1

ния ки

21/3“! '1 9.30 3600 780 300 9.50 11.10 5,6 КМ 1 час—ожида—'
ние прохода

поезда
`2 11.20 2 800 600 250 11.30 12.10 4,5 » 20 мин.—0жида-

ние окончания
маневров’3 12.30 4200 700 300 12.40 13.00 4,0 »

. За смену 8 10600 2020 850 4,5 км 1 ч. 20 м.—
служба движе-

ния

"‘
Руководитель работ

Механик



* ’ Приложение 2
КЦШ'А тонн

   
         

‚Сожтш ”…что—ЦГ” произ— №
ющие: о выполнсш Примечание  

  
 

   

Ги.
требупщеі рента ‚'. ценою- }

риски
}

! }

5

:

*

1} }
к

}

} }

ПРИЛОЖЕНИЕ 3
вЕдоиопъ :…” : запасных частей для№…Гавриила)

КОПЧЁ Кол.‘е_шишке то в: Напезовте спо ва
;

1 пиццу ;! итп
Н (

Пструмевты } 111. Запасные части”
„ ричи Пешы транспоргернне ре};_слтрный Ой

} :; зинзвне толщиной в две
.
",. ' „ ’ прокладки, шириной"‘" ‘6 (ппо-

200 ш 4 ‚ч

‘тірунівёгласр’гшіие
2 шт. То же толщиной в три про—

' іпп' кладки шириной 800 и;' 900лшпо2и.....‚` 4х
“"Шрэоі “','‚х ' ЁЁ Запасные звенья цепей с}
№2‘7'1/Лд0 ' шагомбблш..... .; !Оав.

ікомп Запасные звенья ‹: шагом,ш' 008101.........Ё Юав.’ ’ ’ ' ‘ ' ' Набор запасных валиковё.дЛі сина с длин— , шт с шайбами для соедине-Ё„«, ' нияцепей ‚......Ёпо2ком-
- пяящицля цепей 2 шт.

Ё пяекта
‹
”3937395 Переднихнакладныхножей} 1 комп.
бригады . . . —. 1 шт. Винтов для укрепления}

. . . . '. 3 шт. накладных ножей . . .? 1 комп.
…: для лежа- Гаеккиим . . . . . 1 комп.

; 1 шт, Срезаюшнх штифтов к ры-'№ ‹для си- чзгам открытых боковых"и..... ішт. крыльев........ бшт.
инструиет . 1 шт. Болтов для укрепления

'. ‚ :. . . . ' '! пп.“ нижнегоподкрылка . . . іксмп.сша.... ішт. Гзеккним .. ікомп.
‘ . . *. . . 1 шт. Запасные вилки чугунные161 . . . !шт. для редукторов . . . 2 шт.
ю я * . . ! шт.` } Старая запасная звездочкаішт. (—12)по!шт...... 2шт.

:»
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