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АКТУАЛЬНЫЕ НАПРАВЛЕНИЯ РАЗВИТИЯ  
ЛОГИСТИЧЕСКОЙ И ТАМОЖЕННОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ЕАЭС 

Очевидно, что в современных условиях, связанных с обострением кон-

куренции и влиянием на экономическое развитие стран интеграционного 

объединения внешнеполитических факторов, необходимо активизировать 

работу по реализации внешнеторгового потенциала стран – участниц 

ЕАЭС. При этом каждый из членов ЕАЭС определяет собственную шкалу 

приоритетов в рамках экономической интеграции. Однако для всех участ-

ников интеграционного объединения вопросы развития транспортно-

логистической инфраструктуры являются первостепенными в силу их 

влияния на социально-экономическое развитие как данной страны, так и 

партнеров по интеграции. 

Как видно из рисунка 1, наблюдается последовательный рост грузообо-

рота в ЕАЭС. Причем более 90 % грузоперевозок приходится на Россий-

скую Федерацию и Казахстан (рисунок 1). 
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Рисунок 1 – Динамика грузооборота на территории членов ЕАЭС с использованием 

всех видов транспорта в 2015–2019 гг. (млрд км) [1] 

 

Данная динамика обуславливает необходимость развития транспортной 

инфраструктуры ЕАЭС. Однако также необходимо выбирать приоритетные 

территории, на которых развитие транспортно-логистической инфраструк-

туры принесет наибольший мультипликативный эффект в рамках государ-

ства, что демонстрирует пример Республики Беларусь [2]. 

В целом можно выделить три проблемные зоны в развитии транспорт-

ной инфраструктуры Союза. Подвижной состав имеет высокую степень из-

носа, характеризуется технологической отсталостью.  
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Система складов в странах – участницах ЕАЭС, как правило, нацелена 

на распределение, а не на выполнение консолидирующей функции, что про-

тиворечит концепции управления цепями поставок. Так, в ЕАЭС доля скла-

дов инфраструктурного класса «А» составляет не более 30 % от всех склад-

ских помещений. 

Рынок транспортно-логистических услуг в ЕАЭС представлен в основ-

ном провайдерами 1PL и 2PL и практически нет 3PLпровайдеров[3]. 

Таким образом, в целях активизации данного процесса необходимо вы-

делить основные направления, на которые следует обращать особое внима-

ние: 

– создание благоприятных условий для привлечения инвестиций в раз-

витие транспортно-логистической инфраструктуры ЕАЭС; 

– развитие института логистических услуг 3PL; 

– развитие инфраструктуры международных транспортных коридоров на 

евразийском пространстве: 

– системное внедрение информационно-коммуникационных технологий 

в рассматриваемые сферы; 

– развитие института уполномоченных операторов в ЕАЭС, так как 

именно данный институт способен создать необходимые условия для ми-

нимизации транспортно-логистических издержек в экономике Союза. 
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