
Согласно описанной процедуре после введения в действие ТР ТС испытательным центром ЗАО

НО «ТИВ» проведеныболее 20 сертификационных испытания колесных пар различного подвижна»

го состава, на основании результатов которых производителямисвоевременно получены Сертифи.

КЗТЫ СООТВС'ГСТВИЯ.
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ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯК РАЗРАБОТКЕИЗМЕРИТЕЛЬНОГОКОМПЛЕКСА
ДЛЯ КОНТРОЛЯ ГАБАРИТАЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ПОДВИЖНОГО СОСТАВА

ПО ТР ТС

Е. В. СОРОКИНА, С. Д. КОРШУНОВ
ЗАОНО « Тверскойинститутвагоностроения», Российская Федерация

В Тверском институте вагоностроения разработаны технические требования к измерительному
комплексудля определениягабарита железнодорожногоподвижногосостава по ТР ТС.

Для обеспеченияперевозок на железнодорожном транспорте кроме подвижного состава и пу…

имеются многочисленные сооружения и устройства, которые расположенывдоль пути и над ним.К

ним относятся пассажирские платформы, здания, опоры контактной сети, сигнальные и путевые
знаки, приводы электрическойцентрализации стрелок, путепроводы, мосты, провода связи и энер-

госнабжения. Для обеспечения безопасности движения поездов требуется, чтобы локомотивы`
электропоезда, вагоны грузовые, специальные и пассажирские(одно- и двухэтажные), могли с до
статочным зазором проходить не только мимо устройств и сооружений, но и следующего по сосед-

ним путям подвижного состава, не задевая их. Эти требования обеспечиваютсясоблюдениемуста-
новленных Государственным стандартом габаритов приближения строений и габаритов подвижно
го состава.

Испытательный центр Закрытого акционерного общество Научная организация «Тверской ин-

ститут вагоностроения»в соответствиис заявленной областью аккредитациипроводит в целом весь

комплекс сертификационных, предварительных и приемочных испытаний технических средств же-

лезнодорожного транспорта (ТСЖТ): вагонов локомотивной тяги (пассажирских, грузовых, почто-
во—багажных, вагонов специального назначения) и электропоездов. Одним из способов подтвер
ждения соответствия габаритных размеров вновь построенного и отремонтированногоподвижного
состава СГРОИТЫЬНОМУ ОЧСРТЗНИЮ является пропуск вагона через габаритную рамку. Основноееё
назначение — выявлять подвижнойсостав, фактические размеры которого превышают допускаемые
СГРОИТЫЪНЫМ ОЧСРТЗНИСМ— ПРИ ПРопуске полностью экипированной единицы псдвижного состава
через габЗРИтную рамку визуальным контролем проверяется отсутствие (наличие) касания ее ча-

Ёжа
крылья габаритнои рамки. При этом рамка рассматриваетсякак средство приблизитеЛЬН0Г0оля.

В 2011 году Комиссия Таможенного союза приняла решение о введении в действие техническё

{Госрегламента
Таможенного союза «О безопасности железнодорожного подвижного состава» (ТР

тех;ЁЧЁЁЁЁЁЁЁЁЁЦЁЬЁЗЁНЖРЮВ’;зименение
КОТОРЫХ Обеспечивает соблюдение требований

волятся на соотв
. августа 14 г. сертификационные испытания образцов ТСЖТ

ПРО:егствие ТРебованиям ТР ТС. Поддерживающим стандартом, в части требованиисоответствиягабаритных размеров строительному оче танию являет б “Тыся Г - 3 «Га &
железнодорожного подвижного состава и
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В ровеР’ЮМОГО ПОдвижного состава с ОТКЛО'

еРтикштьшяе стойки с датчиками располагаютсяна раь-
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должны быть внесены в Государственныи реестр средств измерении, подвергаться периодической

поверке и иметь первичную поверку завода-изготовителя,
обеспечив? погрешность измерения не

более 3 мм, в зависимости от величине} измеряемого расстояния. испытания проводят в целях

определения горизонтальных расстоянии от оси пути и вертикальных от уровня верха головок

рельсов до критических точек кузова, & также верхнего надкрышевого и нижнего подвагонного

оборудования подвижного состава измерением относительно реперного контура.
Критические точки выбраны во всех хграктерных поперечных сечениях подвижного состава с

учетом наличия в них выступающих частеи конструкции, которые наиболее полно используют пре—

дельные очертания габарита подвижного состава. При этом в нижней области подлежат учету ча-
сти, наиболее приближенные к уровню головок рельс. Критические точки отражают области

наиболее полного использования габарита подвижного состава и характеризуютсяположением ва-

гона относительноне только рельсов, но и направляющегосечения объекта.

Сформулированные технические требования легли в основу разработки измерительного ком-
плекса контроля габарита подвижного состава на соответствие требованиям ТР ТС и поддержива-
ющих стандартов.

УДК 25.282:625.032.07

КРИТЕРИИ БЕЗОПАСНОСТИ ПРОХОЖДЕНИЯ ЛОКОМОТИВОМ
СТРЕЛОЧНОГОПЕРЕВОДА

В. П. ТКА ЧЕНКО, С. Ю. САПРОНОВА
Государственныйэкономико-технологическийуниверситет транспорта,2. Киев, Украина

Стрелочный перевод является неотъемлемой и наиболее сложной частью рельсовой колеи, участ-
ком повышенной опасностидвижения поездов. Чаще всего сход колесных пар с рельсов в стрелочных
переводах происходит вследствие вкатывания колес с гребнем, который имеет опасную форму, на ост—

ряк стрелочного перевода при противошерстном движении.
Опасная форма гребня связана з верхней границей значения угла наклона гребня, который, в со-

ответствии с «Инструкцией по формированию,ремонту и содержанию колесных пар тягового по-
движного состава железных дорог Украины 1520 мм» [1‚ 2], определяется предельным значением
параметра крутизны гребня [ЧК ]. На рисунке 1 показана схема наезда колеса на остряк стрелочно-
го перевода в противошерстном движении, а на рисунке 2 — схема гребневых реакций в контактах с
РаМНОИреикой (Ю) и остряком (КЗ).
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Рисунок ! — Схема наезда гребня максимально изношенного

профиля бандажаГОСТ 1 1018 на остряк стрелочного перевода
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