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Обеспечение безопасности железнодорожных перевозок, комфортности езды пассажиров и со-

хранности грузов зависит как от параметров динамической системы «железнодорожный пугь — эки-
паж», так и от состояния железнодорожного пути, которым определяются условия возникновения
колебаний экипажа во время движения. Уровень этих колебаний при определенном состоянии же—

лезнодорожногопути может достигать недопустимых значений, поэтому вопрос об описании воз-

мущений является очень важным.
В настоящей работе приведены результаты обработки реализаций случайных процессов гори-

зонтальных ускорений буксовыхузлов, полученных на Октябрьскойжелезной дороге.
Обработка горизонтальныхускоренийбуксовых узлов проводилась в следующем порядке:
_ анализ и первичная обработка процессов горизонтальныхускорений буксовых узлов (центри—

рование процесса, построение кривой нормального распределения, построение статистической
функции распределения,удаление физически-недостоверных данных);

— двукратное интегрирование процессов горизонтальных ускорений буксовых узлов с целью

получения их перемещений;
— определениекорреляционнойфункции по формуле [1]:
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где РВ —- обратное преобразование Фурье; Х, Х —— прямое и комплексно-сопряженноезначения

результатовпрямогодискретного преобразования Фурье;
— аппроксимация корреляционной функции выражениемвида

К(т): В - ехр(—бЕ — т)- со5([3 - т), (2)

где В — дисперсия неровностей пути, мм2; &, [3
— парамегры корреляционной функций при

\; =
1 м/с, выбираемых из условия достаточнойточности их аппроксимаций, м".
На рисунке 1 представлен график расчетной корреляционной функции, полученной по формуле

(1), и ее аппроксимациявыражением вида (2). 
_ Расчетная корреляционная функция, полученная по формуле (1)
' ° -- Аппроксимациявыражением(2)

Рисунок 1 — График расчетнойкорреляционнойфункции и ее аппроксимация
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где ] — частота, Гц; \: - скорость экипажа, М/с.

Аппроксимация горизонтальных возмущений аналитическим выражением позволит в дальней.

шать задачи динамики подвижного состава с линейнымихарактеристикамирессорного под-

вешивания в частотной области. Кроме этого, используя аналитическое выражение спектральной
плотности, можно выполнять генерацию процесса возмущения во временной области (например,

используяалгоритм Райса-Пирсона) и численно решать задачи динамики подвижного состава с не-

линейнымихарактеристикамирессорного подвешивания.
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ЛЯЮЕТЗСЁаТсёгіщее
время есиовными маневровыми тепловозами на Белорусскойжелезной дороге яв-

”Остоены СОЁЁЁЗЛСЬЁЁЁНЁЁЪЭЗЬЁМЭЗ
(около

{60
единиц) и ТМЭ1> ТМЭ2 (49 единиц), которые

имеют ТРехосные бесчелюстньге т;
И экипажнои части тепловозов ЧМЭЗ' Указанные тепловозы

ческим ПОдшипником качения Для
ежки с одноповодковым буксовым узлом с двухрядным сфери-

серии чмэ3 останутся основм
выполнения манеВРОВЫх работ в ближайшее время тепловозы

ыми, наряду С Современными тепловозами серии ТМЭ1. Этому всловиях е иУ д ф цита финансовых средств способствуют следующие факторы- при проведении теку-щих ремонтов ТР-З капи, тальных ремонтов КР—1, КР-2 выполняются работы по продчению срока

условиях реальной экспл °
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уатации на 8—11 /о, но и значительно снру. ижает вредные выбросы в атмо-

‚_ _ ‚ относятся неигод выявляется около Ш случаев ВОЗНИКНовениЯ
справности колесных пар Так, в среднем в

проведении ПО
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