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ОРГАНИЗАЦИЯУЧЕТАИНВЕНТАРНОГОПАРКА
грузовыхВАГОНОВ‚унивврсёльныхСРЕДНЕТОННАЖНЫХ
икгупнотоннмкныхконтвинвгов
НАБЕЛОРУССКОЙЖЕЛЕЗНОЙ догогв

В статьерассматриваются вопросыорганизации бухгалтерскогоучета инвентар-
ного парка грузовых

вагонов, универсальныхсреднетоннажныхи крупнотоннажных
контейнеровна Белорусскойжелезной дороге и даются рекомендации для реализа-
ции в практикубухгалтерскогоучета.

Вступивв новое тысячелетие,Республика Беларусь столкнуласьс рядом
проблем,

которые требуют незамедлительного решения: изношенность ос—

новных фондов более чем на 60 %; иссякающиенедра подземных ископае-
мых,

ограниченность материальных ресурсов; не достаточно научная и ра—
циональна организациятруда, что вызываетснижение производительности
трупарабочейсилы и т.д.

Дчя перехода экономики страны на качественно новый уровень необхо-
димо, чтобыкаждыйхозяйствующий субъектвнес свою лепту в общее дело.
Для этого необходимапереориентацияцелей и задач стоящих перед персо-
налом,

принимающимуправленческиерешения и смещение акцентов в сто—
РОНУмобилизациивсех ресурсов,в том числе и основныхфондов.

Белоруссл’аяжелезная дорога является центральным звеном во всей

ЁЁЩЁЁЗЁНЁИОЁЁерИИ
Республики Беларусь и одним из приоритетных на—

Интенсивногё)сбл!:)[новения на международныетранспортные
рынки, ввиду

него зарубежья (р:)кения 1;
интеграционных отношениисо странами ближ—

дальнего зарубежья С&ИЯ,
Ерзина) и тесного сотрудничества со странами

унифицированной
—

еЁННЁлЁ
факт подразул’меваетпод собоисоздание единой

ческогоопыта блидеіои
азы и отчетном документации на основе практи—

ля за запасаминациолалащИХ
ГОСУдаРСТВс целью болеетщательногоконтро-

ьногофонда_
Основные фонды Белорусской железной о г

спектром зданий сооружений т
Д ро Р представленышироким

КОТОрЫХ Ведущее;место вании;
ехнических устроиств и механизмов, среди

ают грузовые вагоны, универсальныесредне-
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тоннажныеи крупнотоннажные контейнеры.
Учитываято, что производственныйпроцесс на Белорусской

Железной
дороге имеет сложную специфику, & также присутствуетего тесная вздЩЮсвязь с железнымидорогамиРоссии‚ Украины и иныхстранОбознач
актуальныхпроблем, подлежащих глубокомуисследованию:

,1) изучение и унификация достоверногои своевременного учета опера.?ций по поступлению, перемещению,ремонту и модернизацииГРУЗОВЬ1хы„гонов и контеинеров; ;
Ъ
\2) приведение в соответствиеданных статистического,

бухгалтерским]?!

ИЛСЯ
ряд`

автоматизированногоучета инвентарногопарка грузовых вагонов и контпё
неров по результатам ежегоднойобщесетевой переписи.

Ё

Исследуя существующуюситуацию по вышеперечисленнымпроблемаыЁ
на Белорусскойжелезнойдороге и на дорогах стран Содружества,в частно;сти России и Украины, были выявлены имеющиеся такие недостатки,каь}
отсутствие: ?

— нормативной базы,
регулирующей вопросы бухгалтерскогоучетагру:зовых вагонови контеинеров;

— унифицированногоальбома,содержащегоформы первичныхдокумен`тов, для оформлениявсех операций, происходящих с грузовымивагонами
контейнерами; '

— метоцикиотражения операций с грузовыми вагонами и контейнерамина счетах бухгалтерскогоучета‚ в т. ч. в отношении вагонов—двойниковгконтейнеров—двойников, вагонов, поступающих на разборку,
ремонтд

модернизацшо;
?

— взаимосвязии соответствиямежду даннымибухгалтерского,
статистн-Ёческогои автоматизированногоучета инвентарногопарка‘грузовыхвагонов`

и контеинеров;
&

— методикиопределения финансового результатаот выбытия грузовыхёвагонов и контейнеров в процессехозяйственнойдеятельности и по резульдтатам общесетевыхпереписей; *_ регламентациив отражениирезультатов общесетевыхпереписей.
3Для нормализации ситуации по проблемеотсутствия нормативной базьщ
!регулирующейвопросы бухгалтерского учета грузовых вагонови контейне-Ёров, на основе ИЗУЧЗНИЯ существующейзаконодательнойи нормативнойбд'}ЗЫ

“°“УЧСТУГРУзовыхвагонови контейнеров на Белорусскойжелезнойд0Р0“ге,
деиствующейпрактики по этим же вопросам на дорогах России и

Укрдд'_ны,
& также на основе опыта зарубежныхстранбыл разработанпроект

ИНП'Ёрукции ”° бухгалтерскомуучету операций по поступлению,
перемещению…

РеМОНТУИ МОдернизации грузовыхвагонов и проект Инструкции 0 ПОР’ШЁЁбухгалтерскогоучета операцийпо поступлению, перемещениюи РСМОШЁ
универсальныхСреднетоннажньши крупнотоннажныхконтейнеров.дЛЯ приведениясостоянияналичного инвентарногопарка грузовыхваю'

134

 



в соответствиес данными бухгалтерского, статистическо-

го и автоматизированного учета согласно
с.”.гатье

29 Закона
РССПУбЛЁЁЁНЁЛЁ:

русь
"О бухгалтерскомучете и отчетности должна проводиться и р

зация контейнерови вагоновгрузового парка.
Согласно Методическим указаниям по инвентаризацииимуществаи фи-

наНСОВЫХобязательств№ 54 от 5.12.95 г. п. 3.5. основныесредства,
которые

в момент инвентаризации находятся вне места нахождения предприятшіі
@чреждеНИЙ) (в дальних рейсах морские и речные суда,

железнодорожныи
подвижной

состав, автомашины,отправленные в капитальныи ремонт ма-

шины и оборудование и т.п.), инвентаризируются до момента их временного
выбытия. _,

Инвентарныйпарк грузовыхвагонов и контеинеров имеет одну важнуюи
отличительнуюособенность —— грузовые вагоны и контейнеры находятся в
постоянном

движении, & большая часть из них движется далеко за предела—
ми Республики Беларусь и сроки их нахожденияза пределамиреспублики
продолжительны

(полгоца и более). Данная особенностьне позволяет уста-
новить четкие границы для определения сроков проведенияинвентаризации
грузовых

вагонов,& такжетехнологии ее проведения.
`

Вторая немаловажная особенность,которая препятствует естественному
ходу

инвентаризации,заключаетсяв следующем:
До 1993 года все грузовыевагоны и контейнеры учитывались на балансе

МПС. После 1993 г. в результатераздела. парка грузовыхвагонов и контей-
нерев

часть этих вагонови контейнеров была переданана баланс Белорус-
скои железной дороги. Передача грузовых вагонов и контейнеров была осу-
ществлена в‘количественномвыражении и по номерам, & натурной приемки
осуществленоне было. Бухгалтерскийи статистическийучет велись в коли-
чествене‘ом

выражении, без составлениятехническихпаспортов и детальных
сведении по каждомугрузовомувагону и контейнеру.
„(ЁЁЧЁНЁЯРЁ31319119!)6т;Т

5121311 ВВЁДСР
пономерной учетвагонов,

23
по

контеЁнерам
—

контейнерИНВентарногЁуё
ои

сбтатистики
(НЧ) на каждыицгрузовоивагони

НЧ стала фиксироватьинфгка
ыл

собставлен
техническиипаспорт. Также

вагономи контейнером(пос РЬЁ'ЁЦИЮ
0 о всех изменениях,происходящихс

Сдача В аренду,
ВОЗВРат а еёуатсгние-ПОД

погрузку,выпуск“:Ъ—ПОД погрузки;
царства,

Возвращение с тер Ёт
ром, переход на территорию другого ЮСУ'

ния “ОНОМерногоучета СТЁЁ
ОРИИ дРУГОГО Гуосударства).Вследствие введе-

еМивсем
возможенчеткии контроль за местонахождени-и операциями‚ПРОИСХОДящимис вагон ”

я ПРИВеДения Инвента
ами и

контеинерами;
соответстВИе с реально СУЩЁЁЁО

парка Грузовых вагонов и контеинеров в
литься на балансе БелорусскойЗКЁЁЁЁМ {СОЛИЧССТВОМ‚ которое ДОЛЖНОЧИС-

Натур‘ЮйНомерной переписиг зо
нои дороги,

ИСПОЁЬЗУЮТСЯматериалы
там КоторойПроводиласькорреіёи

вых вагонов и контеинеров,по результа-
ровка инвентарного парка.
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В ходе исследования была установленавозможность четко зафикс 0.вать и нормативно прописатьмомент 0 том, что инвентаризацию вагоновгрузового парка и контейнеров,находяшихся на балансе Белорусскойжелез.ной дороги, проводить не обязательно по причине сложности проведе…”данной процедуры и специфичности работы п0движногосостава,
а Такженаличия должного контроляза всеми изменениями,

происходящимис ваго-нами и контейнерамисо стороныСлужбыстатистики.
Так как в 1993 г. при разделеинвентарногопарка не было осуществлено

натурной приемкикаждоговагонаи контейнера, & в последующемучетстщвестись по каждому инвентарному номеру с четким отслеживанием всехопераций,происходящихс вагонамии контейнерами,то в
инвентарномпар.ке, находящемсяна балансе Белорусской железной дороги, оказались

номера?вагонов и контейнеров,которыереальноне были обеспеченыИнвентарньшіобъектом. Этот факт отрицательнооказывался на финансовомсостоянииБе-длорусскойжелезной дороги (необоснованное завышение себестоимостиус-луг дороги за счет начисления амортизациипо не существующим в натуревагонам и контейнерам,но на которыеесть инвентарныеномера,
нарушениеналоговойдисциплиныи т.д.). В ходепроведенияпереписистали появляться

сложные ситуации с исключением вагонов и контейнеров-двойников,
ваго-

нов и контейнеров,не зарегистрированныхв АБД ПВ И АБД ПК БЧ вре-
зультате крушений,аварий, полного физическогоизноса и т.д. Поэтомувходе исследованиябыли предложеныальтернативныевариантыпо отражен`нию данных ситуаций на счетах бухгалтерского учета‚ которые давалибы
свободудействий Службебухгалтерского учета и методологииБелорусской‚железнойдороги при выборе наиболееприемлемогои адекватного нынеш.ним условиям хозяйствования способа отраженияоперацийна счетахучета.

Разработкаданных Инструкций и их внедрениев практическуюдеятель-іность Белорусскойжелезнойдорогибудет способствовать:
Ё_ сокращению документооборота и рациональной организациитрудасчетных работников;

— правильной организации учета наличия, движения и состояния
инвен-Е'тарногопарка грузовыхвагонови контейнеров; .

*

— СВ060де действий в выборе Службой бухгалтерского учетаи
методоло-;гии Белорусской железнойдорогинаиболее приемлемого и адекватногоНЫ-ё

нешнимусловиям хозяйствования способа отраженияопераций,
ПРОИСХОДЯ'Щих ‹: вагонами и контейнерами, на счетах бухгалтерскогоучета;— обеспечению соответствияданных бухгалтерского,

статистическогоііавтоматизированного учета инвентарного парка грузовых вагонов “

контейнеров;
— болееточному определению

ликвидацииэтих основных средст'
УНИфикацииметодики провОТражения ее результатовна счет

финансовыхрезультатовот поступления”:
в;

_

‚д,

едеНИЁ‘обчщесетевыхпереписей ‚И
порЯЩдЁах бухгалтерского учета; }
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изыскании) дополнительных денежных средств на восстановление под-

вижного состава;
_ усиленномуконтрол
_ получению оперативной информациидля принятия

решений.

ю за сохранностьюподвижногосостава;
управленческих
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ТЕОРЕТИЧЕСКИЕОСНОВЫУПРАВЛЕНИЯЗАТРАТАМИ

ПрОЁзЁЁдЁ—Ё ЁЁЁЁНЁЁВЫХ

показателей,характеризующихэффективностьДорожного

ние ТСОрегич’еских осн
ведущих мест занимает себестоимость перевозок. ОПРеДеле-

направленияУправлениов
Управлениязатратцами

позволит разработатьПрактические
я расходамижелезноидороги

выбЁЁЁЁЁЁЁеМ3231313132411
представляет собой совокупность воздействий,

направленныхна под 6
озможных на основе определеннойинформациии

№№… ОбъектаВ сооЁв
ржание или

улучхчпение функционированияуправ-
ления. Управлять за &1егтствии

с имеющеися программойили цельюуправ—

себестоимости прИНЁМдЁМИ
означает постоянно искать резервы снижения

ЖИВатьПредпріаятиеВ сосіоіешенищ реЁлизация которых позволит подцер-
Пониманиеповедения

нии деловои активности.
затрат — это ключ к принятиюразличных решений.
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