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В настоящее время продолжается совершенствование и оптимизация про-
изводственных процессов деятельности РЦТО и других подразделений отде-
ления дороги в соответствии с их функциями. Поставленные руководством до-
роги цели при создании РЦТО в Барановичском отделении железной дороги в 
рамках пилотного проекта будут выполнены, что послужит отправной точкой 
для создания подобных центров на всей Белорусской железной дороге. 
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С 70-х до 90-х годов прошлого века в СССР во многих городах практикова-
лась бескондукторная система «на доверии» при оплате проезда на городском 
общественном транспорте, в которой акцент ставился на совесть пассажиров и 
на контроль со стороны сознательных граждан. Для этого в общественном транс-

порте покупка билетов осуществлялась 
самостоятельно с помощью кассового 
аппарата, установленного в салоне авто-
буса, трамвая или троллейбуса. Пасса-
жир опускал монеты в кассу, располо-
женную в салоне трамвая или автобуса 
(как правило, имелось две кассы – по 
одной у каждой двери) и, предвари-
тельно повернув специальную рукоятку 
кассового аппарата, приобретал билет 
на проезд. В конструкции кассового ап-
парата был предусмотрен прозрачный 
верх, что обеспечивало хороший про-
смотр со стороны пассажиров, находя-
щихся в салоне, оплаты проезда вновь 
зашедших пассажиров (рисунок 1).  

 

Рисунок 1 – Кассовый аппарат  

по оплате проезда в салоне трамвая 
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Бескондукторная система «на доверии» предполагала, что контроль 
должны осуществлять сознательные пассажиры, находящиеся в салоне обще-
ственного транспорта, который всегда был заполен. Поэтому остаться один 
на один с такой кассой было трудно, а также необходимо учесть, что монеты 
для оплаты передавались пассажирами из рук в руки, и все видели, сколько 
монет передано на билет, а через прозрачную поверхность кассового аппа-
рата можно было и сосчитать их (рисунок 2). 

Данная система не исклю-
чала возможность у безответ-
ственных и несознательных 
граждан проехать «зайцем», но 
риск быть опозоренным и полу-
чить общественное порицание 
со стороны бдительных пасса-
жиров являлся защитным барье-
ром на пути соблазна. Помимо 
этого, зная о такой практике, 
контролёры часто стояли 
вблизи кассы и следили за тем, 
кто опускает деньги, а кто нет. 

Следует отметить, что в правилах проезда в общественном транспорте в тот 
период было записано о необходимости обязательного предъявления проездного 
билета «окружающим тебя пассажирам» при входе в салон автобуса, трамвая или 
троллейбуса. В дополнение к кассам появился еще один вариант «оплаты» – ком-
постер, который вскоре вытеснил кассы из транспорта. Пассажир покупал билеты 
заранее и по мере необходимости производил гашение с помощью компостера. 
Такой вид оплаты билетов назывался «абонементные талоны». Талоны можно 
было купить у водителя или в специализированном киоске. 

Сегодня в салоне общественного транспорта установлены специальные 
считывающие устройства, к которым пассажир прикладывает транспортную 
карту и получает квитанцию об оплате, содержащую все реквизиты билета. 
Для успешной оплаты необходимо приложить карту к установленному в са-
лоне трамвая, автобуса или троллейбуса терминалу, если при этом раздается 
короткий звуковой сигнал, то оплата произведена успешно. Реализация бес-
кондукторной системы оплаты позволит пассажирам быстро и удобно рас-
считываться за проезд. Пассажиру не нужно будет готовить мелочь на про-
езд, а при её отсутствии ждать от кондуктора или водителя сдачи. 

Таким образом, выполненный анализ показал, что бескондукторная си-
стема «на доверии» получила дальнейшее развитие в ХХI в. путем модерни-
зации транспортной инфраструктуры с использованием не только новейшего 
оборудования, но и программного обеспечения. Так, установка внутри салона 
валидаторов для приема бескондукторной оплаты делает возможным произ-
водить оплату проезда наиболее удобным для пассажиров способом (банков-
ская, транспортная или социальная карта). 

 

Рисунок 2 – Конструкционные особенности 

кассового аппарата общественного транспорта 
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Устойчивость перевозочного процесса в значительной степени зависит от 

соответствия применяемых в технологии способов и методов оперативного 

управления на железнодорожных станциях прогнозным объемам перевозки, 

а также выбора рационального распределения маневровой и поездной работы 

между техническими станциями Белорусской железной дороги (БЧ), органи-

зации местной работы на участках и узлах [1]. 

Разработка и реализация системы мер по интенсификации эксплуатаци-

онной работы на железнодорожных станциях определяется целевыми пока-

зателями работы железнодорожного транспорта и оценки возможностей 

станций по переработки заявленных вагонопотоков [1–4].  

В целях ускорения продвижения вагонопотоков на Белоруской железной 

дороге, повышения сохранности вагонного парка и эффективного использо-

вания сортировочных комплексов обеспечена концентрация переработки 

вагонов на автоматизированных и механизированных сортировочных гор-

ках. На станциях Минск-Сортировочный, Молодечно, Барановичи-Централь-

ные, Брест-Восточный, Гомель, Калинковичи, Могилев формируется 78 % 

сквозных назначений. На 10 автоматизированных и механизированных сор-

тировочных горках из 25, имеющихся на БЧ, переработка вагонов составляет 
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