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0 ВВЕДЕН… ВЪ ПРЕПОДАВАНіЕ ИНСТИТУТА ИНЖЕНЕРОВЪ
ПУТЕЙ СООБЩЕН|Я НЪНОТОРЫХЪ ФАНУЛЬТАТИВНЫХЪ ПРЕД-

МЕТОВЪ.

Институтъ инженеровъ путей сообщенія имёетъ цізлью псд-
готірвлять, главнымъ образомъ, для цізлей правительства, инженеровъ
для постройки сухопутных’ь и водяныхъ сообщеній, & равно мор—
скихъ портовъ. При настоящемъ развитіи инженернаго искусства
всі; эти сооруженія возвоцятся при помощи машинъ, ежегодно
совершенствуемшхъ, и съ устройствомъ, употребленіемъ и оцізнвой
которыхъ ипженеръ путей сообщенія должен'ь быть ознакомленъ
хотя проектированіе машинъ и самое машиностроеніе не входятъ
въ его спеціальность. Т'Ьмъ не менізе очевидно, что инженеру
путей сообщспія необходимо быть знаномымъ со многими отраслями
прикладной механики, хотя изъ всЪхъ этихъ отраслей прикладной
механики настоящую спеціальность инженера путей сообщенія
должна составлять строительная механика (сопротивленіе и
прочность матеріаловъ и устойчивость сооруженій).

ИЗЪ этого видно, что въ Институтё, въ д'ЬлЪ преподаванія,
главное вниманіе должно быть обращено не только на всё;

‚отдйзлы собственно инженерваго‘ или строительнаго искусства,
имізющаго характеръ преимущественно практический, но и на всі;
отдЪлы прикладной механики, основанные на хорошемъ знакомствъ
съ механикой, прпчемъ надо им'Ьть еще въ вщу, что инженеру
путей сообщенія веобхоцимо быть въ извізстной степени и архи-
текторомъ. Однако, при постоянномъ расширеніи знавій, какъ по
строительному искусству съ архитектурой, такъ и по прикладной
ьтеханикі, признавал, что всё эти отрасли должны быть разраба—
тыВаемы въ Институт'Ь путей сообщенія, гд'Ь должны и подготов-
ляться будущіе преподаватели и профессора по всЪмъ этимъ ОТДЪ—
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ламъ, общая сумма знаній этихъ такъ велика, что представляется
положительно невозможнымъ требовать отъ встала студентовъ
Института. равной степени познаній по всём'ь этиыъ отрасляыъ.
Такимъ образомъ, уже въ Полошеніи объ Институты, ВЫСОЧАЙШЕ

утвержденномъ въ 1890 г., введены въ обнзательныл познанія сту-
дентовъ нткоторые предметы или отрасли предметовъ, которые
прежде не преп0давалиеь въ ИнститутЪ, какъ то: электротехника,

графическая статика, позже введена, теорія упругости и проч. И все

таки, не смотря на это, уже и теперь чувствуется необходимость
‘ввести въ Институты преподаоаніе и другихъ предметовъ, знаком-
ство съ которыми можетъ понадобиться инженеру путей сообще—
нія. Таковы, напримсЪръ: механическая обработка металловъ, поцвиш—

ной составъ желтзныхъ дорогъ (кромтз паровозовъ, составляющихъ
особый куроъ)‚спеціальное знакомство съ устройствомъ паровыхъ су-
довъ и землечерпательницъ,устройотвотувнелейдщробное знакомство
съ отопленіемъ и вентиляціей зданій и т. д. Сознавая воюважвость
введенія вёкоторыхъ дополнительныхъ тфедиетовъ, не значащихоя
въ учебномъ плант; Института 1890 г., я, на основаніи сообра—
женій особой Коммисіи, бывшей п0дъ предстздательствомъ профес-
сора Брандта, и основанваго на нихъ постаповленія Совтзта Инсти-
тута, въ май; 1896 г., испросилъ разр'Ьшеніе г. Министра, Путей
Сообщенія испытать въ теченіе учебныхъ гоцоцъ 1896—1897 и
1897—1898 г. новый учебный планъ, въ которомъ СовЪтъ Инсти-
тута желалъ пополнить пробтзлы въ преподаваніи, на, которые было
обращено вниманіе его. Результаты двухгодичнаго примёненія этого
новаго учебного плана показали, Однако, что его невозможно при—
М'Ьнить всетьло, требуя Отъ встьазд студентовъ равнаго знанія по
всгъмд нам'Ьчоппымъ предметамъ. Д'Ьйствительнщ для выдержанія
встзхъ репетицій и экзаменовъ, для исполненія всЪх'ь требующихся
отъ студентовъ графическихъ работъ, 'упражненій и проектовъ,
студенты теперь такъ обременены, что увеличивать предъявляемыя
къ нимъ требованін представляется положительно невозможнымъ,
не вредя ихъ здоровью и им'Ья въ виду, что лучше знать немногое
и основательно, ч'Ьмъ очень многое неосновательно и смутно. При-
томъ нельзя терять изъ виду, что во}; студенты, даже при лучшемъ
желанш и прилежанш, неодинаково могутъ усваивать себтз различ—
ные предметы, что у 11'Ькоторыхъ есть болъшія наклонности къ
математическимъ предметамъ, у другихъ къ графическимъ предме-
тамъ (архитектурё), у третьихъ къ наблюдательнымъ наукамъ (фи-
зикіэ, химіи) и т. д., и что какъ изъ ттзхъ, тавъ и изъч другихъ
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могутъ выработаться очень полезные для правительства дЪятели не
только для чисто инженерныхъ сооруженій, но и для возведенія
‚гражданскихъ зданій, для прим'Ьнеяія электричества, для изслч'здо—
ванія матеріаловъ и т. д. ВС'Ь эти соображенія уже давно, т. 9.
года четыре им'Ьлись въ виду, какъ начальствомъ Института, такъ
и Сов'Ьтомъ его и, наконецъдкзаменяыми Коммисіями послЪдяихъ
годовъ, бывшихъ подъ предс'іздательствомъ тайнаго совізтника Нг)-

логривова.
Имён въ виду постоянное расширеяіе инженерныхъ наукъ и

огромность требованій, предъявляемыхъ студентамъ Института,
‚возникала, даже мысль, для облегчепія студентовъ, раздЪлить ихъ,
‚на послс’Ьднихъ двухъ курсахъ, на два факулътвта—сухопутяыхъ
‚и ведяиых'ь сообщеній, на людобіе Технологическим Института.
При ближайшемъ разсмотр'ізніи этого предложенія оно, Однако,
оказалось неосуществимымъ, по трудности опредёлитъ, рдъ кончается
спеціальшсть ОДНОГО инженера, и гд'Ь начинается спеціальность
другого. Поедлагалось даже образовать и третій — мешаничест'й
факультета, но это было бы вторжеяіемъ въ область технолога-
механика, для котораго ИМ'ЁЮТСЯ спеціальныя заведенія, и потому
должно быть отклонено.

Т’Ьмъ не менЪе, нельзя отрицать, что въ Институтё должно
существовать преподаваяіе всЪхъ необходимыхъ для инженеровъ
путей сообщенія знаній и что въ немъ должны разрабатываться и
печататься и вновь нарождающіяся отрасли инженерныхъ зяаній и
въ то же время должеяъ ПОДГОТОВЛЯТЬСЯ персоналъ пренадавателей
и профессоровъ для инженерныхъ заведеній, подобно тому, какъ
при университетяхъ существуетъ жриватз-доцентура. Эш обязан—
ность естественно выпадаетъ на долю Института инженеровъ путей
сообщенія, какъ старіэйшаго инженернаго заведевія и, таяъ сна-
затъ, старшаго брата, вновь устроенныхъ ияженерныхъ заведепій
въ Москвіз, ЕіевЪ, Варшавъ и проч. Но вм'ЬстЪ съ тЪмъ, какъ
сказано выше, опытъ показалъ невозможность требовать отъ всгъха

студентовъ знанія во всемъ объем’в всего того, что должно препо—
даваться въ Институтй, какъ центръ ияженеряаго образовавія.
Поэтому въ Сов'ЬттЬ Института, въ зас'ЬдаяіИЗО-гомая 1898 г.,было
‘сдЪлано сліздующее предложеніе:

При составленіи новаго учебнаго плана на учебный 1898— 1899 г.

пересмотргізвъ всі; утверждевныя къ преподаванію программы, раза
д'Ьлить ВС'Ь предметы на основные, прядерживаясьположенія 1890 г.,
и дополнительные или факультативные, сущность ноторыхъ за-
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ключаетсн уже въ основных'ь программахъ и курсахъ, но болізе

подробное или спеціальное изученіе которыхъ предоставляется
выбору студентовъ, смотря по наклонностямъ. Вс'Ь основные пред-
меты въ разм'Ьрахъ, опредЪленных'ь утвержденными программами и

признанныхъ Положеніемъ 1890 г. объ Институт; необходимыми
для инженера, путей оообщенія, признаются обязательными для
встьэсъ студентовъ Института. Они должны быть внесены въ

учебный планъ каждого курса съ такимъ разсчетомъ, чтобы въ

каждомъ курсъ было ежедневно не болЪе 3'/2 часовъ изустныхъ
ленцій или 21 часъ въ гоцовую нед'Ълю. Изъ вс'Ьхъ этихъ предме-
товъ ВС'Ь студенты Института поцвергаются контролю, т. е. репе-
тиціямъ, экзаменамъ, практическимъ упражневіямъ и проектамъ,
точно такъ же, какъ это д'Ьлалось до настоящаго времени. ЗатЪмъ,
вслёдствіе крайняго развитія инженерныхъ знаній за послдвднее
время, намёчево 12 дополнительныхъ или факультативныхъ пред-
метовъ или отдЪловъ, по четыре для среднихъ трех'ь курсовъ Инсти—
тута, т. е. для И, 111 и ПТ курсовъ. Впосл'Ьдствіи число ихъ мо-
жетъ увеличиться, ВМ'ЁСТ'Ё съ развитіемъ инженерной науки. Въ
каждомъ курсЪ всі; студенты должны выбрать себ'Ь, смотря по
наклонностямъ, одинъ изъ четыретд назвачевныхъ для этого курса
дополнительныхъ предметовъ7 который и д'Ьлается для нихъ обяза-
тельнымъ, т. @. всй записавшіеся на него студенты подвергаются
контролю изъ этого предмета, путемъ репетицій или экзаменовъ.
Предполагая, что всё дополнительные предметы должны быть пре-
подаваемы въ Институт'із, мы и будемъ им'Ьть въ каждомъ выпуснъ
студентовъ, знакомыхъ со всч‘зми этими предметами, съ тою раз-
ницею, что ими будутъ заниматься не еть, а именно лишь ті,
которые имёютъ къ данному предмету наибольшую охоту, такъ
что въ каждомъ выпускъ изъ Института будемъ имізть инженеровъ,
знакомыхъ со всгъми отраслями инженерныхъ знаній, что и будетъ
отмізчаться въ ихъ дипломахъ. При этомъ будетъ видна‘зе, которые
изъ питомцевъ Института, наиболізе соотвізтствуютъ той или другой
потребности Министерства путей сообщенін. Такъ, напримЪръ, сту—
дентъ, им'Ьющій наклонность къ математическими, предметамъ,
выберетъ себ'Ь изъ фанультативныхъ предметовъ термодинамику и
затЪыъ теорію упругости; студентъ, им'Ьющій наклонность въ архи—
тектуріз, выберетъ себЪ отопленіе и вентиляцію, какъ предметъ,
наиболдое соотвътствующій архитектурной спеціальности; студентъ,
имдвюлшй наклонность къ механическимъ наукамъ, выберетъ себ'Ь
п0двизкной составъ жел'Ьзныхъ дорогъ или тдравличесніе двигатели,
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или устройство паровыхъ судовъ; студентъ, имёющій наклонностькъ физин'із, выберетъ себ‘в электричество и приложенія его; сту—'дентъ‚ им'Ьющій наклонность къ химіи, выберетъ себі; аналитиче—
скую химію, можетъ быть металлургію желёза и изъ него выйдетъпотомъ прекрасный пріемщинъ строительныхъ матеріалавъ, рель—совъ, желЪза и проч.

Такимъ образомъ Институтъ будетъ давать въ каждомъ выпуск!;
нЪкоторое число молодыхъ людей, наиболъе подготовленныхъ по
назвдой изъ спеціальностей, нвобходимыж для инженера путейсообщенія. Молодые люди эти будутъ съ большею любовью зани—
маться избранными ими предметами, въ Институтъ разовьютсярукшюдства, преподаватели и профессора, по вс’Ьмъ предметамъ,
соотвйтствующимъ спеціальности инженера путей сообщенія, на
пользу какъ Института, тавъ и другихъ инженерныхъ заведенійвъ Россіи. Но при всемъ этомъ многожрвдметностъ вгреподават'я,
отъ котораго страдаетъ молоцежь, не только безъ всякаго успЪха,
но во вредъ дізлу, будетъ избъгнута потому, что хотя въ Инсти-
тут'Ь будутъ преп0даваться всп, необходимые предметы, но въ каж-
дома курси; каждый студента будетд контролироваться не изд
четырешъ дополнительныж предметовз, @ толъко изд одного, и
при томъ наиболізе ему ‹:импатичнаго, въ чемъ уже заключается
залогъ наибольшихъ успЪховъ въ избранной спеціальности. Д'Ьй—ствительно, если положить на каждый дополнительный предметъ
одинъ часъ въ ведёте, то при общемъ ихъ числа“; въ каждомъ
курс'Ь (4) потребовалось бы для каждаго студента… четыре дополни—
тельныхъ часа въ недЪлю, что дало бы слишкомъ 25 учебныхъчасовъ въ недЪлю, & не 22, какъ предлагается теперь.

Предполагаемый списонъ дополнительныхъ или фанультативныхъ предметовъ.

На, П—МЪ курсів
1. Способъ наименьшихъ квадратом,.
2. Аналитическая химін (металлургія жеЛ'Ьза).
3. Туннели (впредь до введенія ихъ въ Общія Начала Строим

тельнаго Искусства).
4. Кривыя поверхности (вторая часть Начертательной Гео-

метріи).



 
На 111-мъ курсдв:

1. Теорія электричества и его приложеніе.
2. Термодинамика.
З. Механическая, обработка, металловъ и дершм.4. Отопленіе и вентиляція.

На ПР—мъ курсів
1. Гидравлическіе двигатели.
'2. Паровыя суда и землечерпательницы.
З. Падвижной составъ желёзныхъ дорогъ.
4. Теорія упругости.

Директоръ Института, М. Герсевановъ.

„ 24 1юняРснхенгал Ь,№ 1898 года.

Извлеченоизъ Журнала Министерства Путей Сообщения. Кн. 10-я, за 1898 г.).
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