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ПО ПОДАЧЕ, УБОРКЕ ВАГОНОВ НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЕ ПУТИ 

НЕОБЩЕГО ПОЛЬЗОВАНИЯ 

 

Необходимость обеспечения прозрачности механизма определения плат 

за дополнительные работы и услуги, связанные с организацией и осуществ-

лением перевозки, а также потребность в сокращении ручного труда и мак-

симальной автоматизации процесса расчетов обуславливает в настоящее 

время внесения изменений в систему начисления этих плат. В частности к 

таким услугам можно отнести подачу и уборку вагонов, предоставление 

грузовладельцам железнодорожных путей необщего пользования, находя-

щихся на балансе железной дороги, пользование вагонами, контейнерами 

перевозчика, а также нахождение вагонов, контейнеров грузоотправителей, 

грузополучателей на путях станций. 

При транспортировке груза с использованием железнодорожного транс-

порта взаимодействие перевозчика и грузовладельца происходит на путях 

общего или необщего пользования. На последних, как правило, выполняет-

ся основная часть грузовых операций на Белорусской железной дороге. 

Действующая система тарификации услуги по подаче и уборке вагонов, как 

показала практика, утрачивает свою актуальность по следующим причинам: 

а) в основу тарифов на оказание рассматриваемой услуги положены эксплу-

атационные расходы, показатели работы и иные статистические данные по со-

стоянию на 2010 год, что не отражает произошедших за последнее десятилетие 

изменений не только параметров экономического характера, но и иных значи-

мых факторов, в том числе темпов развития автоматизации и информатизации.  

б) используемый порядок тарификации характеризуется рядом недостатков, 

наиболее существенным из которых является сложность учета суточного коли-

чества поданных (убранных) вагонов и фактических затрат перевозчика, свя-

занных с подачей и уборкой; 
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в) существует проблема, связанная с определением величины платы за по-

дачу и уборку вагонов на большое расстояние, поскольку размер платы при 

длине рейса подачи и уборки, например, равной 28 км, больше, чем при 35 км 

или 68 км, что нелогично. 

Среди основных позиций, требующих изменений, следует выделить: 

– производить начисление платы за подачу и уборку вагонов не по сут-

кам, а по факту подачи или уборки вагонов; 

– использовать в качестве основных факторов, влияющих на размер пла-

ты, расстояние подачи (уборки) и фактическое количество вагонов в составе 

подачи (уборки). 

Представленные положения предусматривают применение нового под-

хода к тарификации, где выделены две составляющие: 

– плата за операцию перемещения вагонов по тарифу, установленному за 

1 вагоно-километр; 

– плата за осуществление технологических операций по подготовке ва-

гонов к подаче, расстановке или сборке вагонов у фронтов погрузки, вы-

грузки по тарифу, установленному за один вагон. 

С помощью методов регрессионного анализа получена математическая 

модель, которая позволяет производить начисление платы за подачу, уборку 

вагонов по факту подачи или уборки, а также фактическое количество ваго-

нов в составе подачи (уборки). 
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Логистика доставки грузов в социалистический период времени на про-

странстве СНГ соответствовала плановой системе экономики, а перевозки 


