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Обеспечение своевременного формирования поездов, выполнение ма-

невровой работы в соответствии с заявками перевозчика, является одной из 

основных услуг оператора инфраструктуры на железнодорожной станции. 

Для обеспечения потребных объемов маневровой работы железнодорожные 

станции должны иметь соответствующую инфраструктуру: парки, сортиро-

вочные устройства, средства управления и контроля, а также иные объекты 

и устройства.  

Объем маневровой работы, связанный с расформированием-формирова- 

нием поездов на станциях, зависит от системы организации вагонопотока, 

принятого плана формирования поездов перевозчика. Изменения структуры и 

объемов перевозок приводят к изменению плана формирования и перерас-

пределению объемов маневровой работы между техническими станциями. 

При изменении объемов эксплуатационной работы на технических  

станциях возникают соответствующие изменения издержек, связанных с 

использованием ресурсов и подвижного состава. Особенно существенно 

увеличиваются издержки при низкой эксплуатационной загрузке, что свя-

зано с непроизводительными простоями сортировочных устройств и ма-

невровых средств. Использование перерабатывающей способности стан-

ций приведено на рисунке 1. 

Из данных, представленных на рисунке, видно, что отдельные станции 

имеют значительный резерв перерабатывающей способности (станция Го-

мель), а отдельные – недостаточный (станция Минск-Сортировочный), это 

свидетельствует о непроизводительных простоях сортировочных устройств 

и росте издержек с одной стороны и недостатке перерабатывающей способ-

ности и как следствие, возникновению простоя вагонов в ожидании рас-

формирования с другой.  

В соответствии с системой мер, предусмотренных программой развития 

хозяйства перевозок Белорусской железной дороги, задача распределения 

сортировочной работы рассматривается в качестве приоритетных и требует 

научно-технического обоснования. 
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Технические критерии определяют уровень загрузки инфраструктуры 
станций и использование маневровых средств для сортировочной работы на 
станциях. 

Использование путевой инфраструктуры станций позволяет оценить по-
требность в различных объектах на станции для маневровой работы при 
формировании-расформировании грузовых поездов и установить техниче-
ски рациональные объемы переработки вагонов на станции, уровни загруз-
ки устройств станционной инфраструктуры: пути приема; пути отправле-
ния; сортировочные горки; вытяжные пути. 

Экономические критерии определяют расходы на переработку вагоно-
потока на станциях, участвующих в распределении сортировочной работы 
на расчетном полигоне 

Решение задачи распределения сортировочной работы связано систе-

мой технических и эксплуатационных ограничений на пропуск и перера-
ботку вагонопотока на технических станциях. В качестве основных ограни-
чений при выборе вариантов распределения сортировочной работы 
выступают: 

– количество путей в парках станции (пути приема, пути отправления, 
пути для накопления); 

– перерабатывающая способность сортировочных устройств; 
– количество маневровых локомотивов; 
– пропускная способность участков;  
– срок доставки грузов. 
Таким образом, при решении задачи распределения сортировочной работы 

между техническими станциями учитывается вся совокупность процессов, вли-
яние которых на выбор наилучшего решения оценивается с помощью обозна-
ченных критериев, которые позволяют установить оптимальную загрузку стан-
ционной инфраструктуры и сортировочных устройств, сократить расходы на 
переработку и продвижение вагонопотока по инфраструктуре.   

Многокритериальный подход позволяет применить принцип декомпози-
ции технологических процессов на технических станциях и ее объектов, 
непосредственно связанных с решением задачи концентрации сортировоч-
ной работы на высокопроизводительных станциях. 

Достижение целевого результата (1) с применением предлагаемого под-
хода позволяет получить синергетический эффект: оператор инфраструкту-
ры – снижение занятия объектов инфраструктуры и увеличение пропускной 
способности; перевозчик – ускорение перемещения вагонопотока в схеме 
доставки; оператор подвижного состава – интенсификация использования 
подвижного состава; грузовладелец – уменьшение времени нахождения гру-
за в пути следования. 
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В наше время быстро развиваются информационные технологии, в том 

числе и на железнодорожном транспорте. Сейчас активно внедряются авто-

матизированные и интеллектуальные системы управления в разные отрасли 

народного хозяйства, делая нашу жизнь более безопасной и менее трудоем-

кой. В Украине функционирует развитый железнодорожный транспорт, 

управление которым осуществляется с помощью Единой автоматизирован-

ной системы управления грузовыми перевозками АО «Укрзализныци» 

(АСУ ГП УЗ-Е). АСУ ГП УЗ-Е – это интегрированная среда, включающая в 

себя протоколы, интерфейсы, правила и соответствующие программные 

средства для описания и разработки ввода, хранения и использования дан-

ных, а также создания приложений для обеспечения технологического про-

цесса железнодорожного транспорта Украины. Система была внедрена в 

2012 году [1]. 


