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Вероятный характер воздействия противника на объекты транспортных 

коммуникаций (далее – объекты ТК) страны в основном определяется его 
взглядами на ведение стратегических (оперативно-стратегических) операций.  

Таким образом, на первоначальных этапах операций противник будет 
разрушать транспортную сеть страны с целью изоляции района боевых дей-
ствий, воспрещения выдвижения наших оперативных и стратегических ре-
зервов из глубины страны в район боевых действий, ограничения свободы 
их маневра. 

Данное утверждение нашло отражение и в руководящих документах, где 
отмечается: «Наиболее вероятным способом развязывания войны против 
вероятного противника останется внезапное нанесение массированных уда-
ров авиацией, крылатыми ракетами в обычном снаряжении морского, воз-
душного и наземного базирования на глубину их досягаемости по важным 
государственным, военным объектам и войскам с последующим переходом 
сухопутных группировок в наступление». 

Логика (последовательность) прогнозирования вероятного характера 
воздействия противника на объекты ТК страны в основном будет опреде-
ляться целью решения задачи. В мирное время такой прогноз необходим 
для оценки расчетных объемов работ при техническом прикрытии объектов 
ТК, потребности сил и средств. Эти основные показатели должны быть по-
ложены в основу совершенствования существующей системы технического 
прикрытия объектов ТК, разработки мероприятий по заблаговременной 
подготовке прикрываемых объектов (участков, направлений), сил и средств, 
а также предложений по созданию мобилизационных запасов материальных 
средств для восстановления сети железных и автомобильных дорог и их 
эшелонированию. В военное время (угрожаемый период), для объектов ТК 
в границах образованных оперативно-стратегических объединений, такой 
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прогноз должен уточняться (корректироваться) с учетом возможности про-
тивостоящего противника по воздействию на объекты ТК на каждом опера-
ционном направлении. При этом цель прогноза заключается в получении 
более достоверных данных по вероятному характеру разрушения объектов 
ТК для выработки решения и планирования транспортного обеспечения 
проводимых операций. 

Таким образом, способность противоборствующих сторон в современ-
ных войнах постоянно и многократно разрушать объекты ТК обуславливает 
необходимость проведения комплекса мероприятий по повышению их жи-
вучести. 

Живучесть – свойство войск (сил), оружия, военной техники, объектов 
тыла, систем управления сохранять или быстро восстанавливать боеспособ-
ность в условиях воздействия противника. 

Живучесть объектов транспортных коммуникаций – свойство сохранять 
или быстро восстанавливать свою способность к выполнению заданных 
перевозок в условиях воздействия противника. 

К мероприятиям по обеспечению живучести объектов транспортных 
коммуникаций относятся: 

– активная противовоздушная (противоракетная) оборона объектов ТК; 

– охрана и оборона объектов и участков транспортных коммуникаций; 

– маскировка объектов и перевозок транспортных коммуникаций; 

– рассредоточение сил, средств, железнодорожных и автомобильных со-

оружений и перевозок; 

– повышение прочности объектов ТК и непосредственная защита людей 

и оборудования; 

– пожарная профилактика и охрана объетов ТК; 

– санитарно-эпидемические мероприятия. 

Активная противовоздушная и противоракетная оборона (далее – ПВО и 
ПРО) объектов ТК организуется командованием в общей системе ПВО, 
ПРО территории страны и оперативно-стратегических и оперативных объ-
единений. Для важнейших объектов ТК организуется их непосредственная 
зональная (объектовая) противовоздушная оборона. 

Активная ПВО и ПРО объектов технического прикрытия является 
наиболее эффектным мероприятием по повышению их живучести, значи-
тельно снижающим вероятность их поражения противником. Однако, воз-
можности командования по выполнению этого мероприятия, как правило, 
бывают ограниченными. 

Охрана и оборона объектов ТК и участков в военное время осуществля-
ются в общей системе территориальной обороны, организуемой Генераль-
ным штабом Вооруженных Сил во взаимодействии с органами КГБ и МВД 
РБ. Наиболее важные объекты технического прикрытия охраняются орга-
нами и силами КГБ, соединениями и войсками МВД, воинскими частями и 



84 

 

подразделениями территориальной обороны, а также собственными силами 
и средствами. Как правило, охрана и оборона объектов осуществляется пу-
тем организации всех видов охранения (патрулирования, комендантской 
службы, прикрытия объекта инженерными заграждениями) в сочетании с 
режимными, инженерно-техническими и другими мероприятиями по ло-
кальной защите объектов от внезапного нападения противника. Обнару-
женные разведывательные группы противника немедленно блокируются и 
ликвидируются силами территориальной обороны, внутренних войск МВД, 
находящихся в районах действий этих групп. Части транспортных войск, отве-
чающие за техническое прикрытие порученных им объектов (участков), обяза-
ны обеспечить необходимое усиление их охраны от диверсий противника. 

Маскировка объектов ТК – большой, сложный и достаточно эффектив-
ный комплекс мероприятий, обеспечивающий снижение вероятности их 
поражения противником. Она включает маскировку важных объектов от 
наблюдения и разведки с воздуха и из космоса, а также засекречивание доку-
ментов и переговоров, отражающих состояние объектов и ход переговоров. 

Для сложных маскировочных работ, связанных с применением аэрозо-
лей (дымов), рассеивающих и поглощающих покрытий для снижения опти-
ческой, тепловой, акустической и радиолокационной заметности объектов 
привлекаются специальные подразделения войск РХБЗ. 

Маскировка восстанавливаемых объектов является задачей и строитель-
но-восстановительных организаций и воинских частей прикрывающих эти 
объекты. 

При современных средствах и возможностях вероятного противника по 
разведке транспортных объектов, снижение вероятности их обнаружения 
может быть обеспечено только при комплексном использовании различных 
средств и способов маскировки. Например, для маскировки моста на боль-
шой площади вокруг него могут устанавливаться маски-помехи из радиоло-
кационных, тепловых отражателей, могут быть имитированы один или не-
сколько ложных мостов. При возникновении непосредственной угрозы уда-
ра противника вся эта площадь задымляется или закрывается аэрозольным 
облаком. Естественно, проведение столь сложного комплекса мероприятий 
требует привлечения войск РХБЗ. 

Рассредоточение сил, средств, транспортных сооружений и перевозок 
обеспечивают уменьшение потерь и разрушений за счет снижения концен-
трации ресурсов в вероятных районах поражения. 

В мирное время рассредоточение достигается строительством дополни-
тельных железнодорожных линий вместо интенсификации работы суще-
ствующих, распределением сортировочной работы по ряду станций, подго-
товкой загородных пунктов управлений железных и автомобильных дорог, 
строительством глубоких обходов вероятных объектов ударов противника, 
рассредоточением пунктов дислокации восстановительных организаций, 
локомотивных депо, баз мобилизационных резервов железнодорожного и 
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дорожного имущества вне пределов категорированных объектов и городов, 
отнесенных к группам по гражданской обороне (далее – ГО). 

С введением на транспортных коммуникациях «особого периода» осу-
ществляется вывод восстановительных организаций в загородную зону, вы-
воз с угрожаемых объектов запасов восстановительных материалов и кон-
струкций и другого ценного железнодорожного и дорожного имущества, 
рассредоточение подвижного состава по малым станциям. 

Повышение прочности объектов ТК и непосредственная защита людей и 
оборудования обеспечивают уменьшение радиусов зон поражения, а, следо-
вательно, снижение вероятности разрушений сооружений и потерь личного 
состава. 

Непосредственная защита достигается строительством загубленных соору-
жений, а также убежищ и укрытий для личного состава. Последнее является 
одним из важнейших инженерно-технических мероприятий по гражданской 
обороне и зашиты войск. 

Пожарная профилактика и охрана объектов ТК в военное время возлага-
ется на систему ГО железных и автомобильных дорог и прилегающих райо-
нов. Пожарная охрана строительно-восстановительных формирований осу-
ществляется под руководством их начальников силами нештатных команд. 
Вместе с тем, необходимо организовывать подготовку всего личного соста-
ва каждого формирования к локализации и тушению пожаров. 

Санитарно-эпидемические мероприятия, предотвращающие возникнове-
ние и распространение заболеваний, проводятся врачебно-санитарными 
службами железных и автомобильных дорог и прилегающих районов, а 
также медицинскими службами воинских частей. 

Таким образом, в результате правильного прогнозирования вероятного 
характера воздействия противника на объекты ТК страны позволит органи-
зовать выполнение в полном объеме комплекса мероприятий по повыше-
нию живучести их, тем самым они обеспечат в особый период способность 
к выполнению заданных перевозок. 
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