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The etymological characteristics of the concepts of reserve, fund, regulatory is given, 

justified the necessity of their creation in accounting and the need for their formation in the 

enterprises of railway transport. 
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МЕТОДИЧЕСКИЕ ПОДХОДЫ К ПРОГНОЗИРОВАНИЮ  

ПОКАЗАТЕЛЕЙ СЕБЕСТОИМОСТИ ГРУЗОВЫХ ПЕРЕВОЗОК 

 
Приведена методика прогнозирования себестоимости грузовых перевозок. Указаны 

основные факторы, оказывающие влияние на величину расходов Белорусской желез-

ной дороги в будущих периодах. 

 

Одним из параметров, определяющих величину тарифов на перевозки 

грузов железнодорожным транспортом общего пользования, является себе-

стоимость. Расчет изменения уровня себестоимости и прогнозирование ее 

величины производится на основании следующих показателей: 

– балансовые показатели прогноза социально-экономического развития 

Республики Беларусь (индекс цен производителей промышленной продук-

ции; номинальная начисленная среднемесячная заработная плата по респуб-

лике; среднегодовой курс белорусского рубля к доллару США, евро, россий-

скому рублю; темп роста грузооборота транспорта), определяемые ежегодно 

Министерством экономики Республики Беларусь; 

– структура расходов на грузовые перевозки по элементам затрат с выде-

лением зависящей и независящей от объемов перевозок части, а также в раз-

резе тарифных составляющих (инфраструктурная, вагонная, локомотивная); 

– данные ведомственной отчетности Белорусской железной дороги, а 

также выходных форм (отчетов), формируемых в рамках функционирования 

ведомственных автоматизированных баз (банков) данных; 

– прогнозные показатели бизнес-плана Белорусской железной дороги. 

Для оценки изменения уровня себестоимости и прогнозирования ее вели-

чины расходы на грузовые перевозки группируются по следующим элемен-

там: расходы на оплату труда, отчисления на социальные нужды, материалы, 

топливо, электроэнергия, амортизация, прочие. Необходимость прогнозиро-
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вания расходов раздельно по элементам обусловлена разными темпами из-

менения этих элементов.  

Проведенное исследование расходов по грузовым перевозкам за 2013–

2017 годы показало, что их структура по элементам стабильна, но различает-

ся по тарифным составляющим, структура расходов по тарифным составля-

ющим также относительно стабильна на протяжении исследуемого периода. 

В связи с этим прогнозирование затрат на грузовые перевозки должно про-

изводиться по элементам в разрезе тарифных составляющих. При этом необ-

ходимо учитывать, что часть расходов железной дороги является зависящей 

от объемов перевозок, и, следовательно, при прогнозировании эту часть рас-

ходов необходимо корректировать на индекс изменения объемов перевозок.  

При прогнозировании расходы Белорусской железной дороги на ремонт-

ные программы капитального характера по пути и подвижному составу вы-

деляются в отдельную категорию и рассчитываются с учетом изменения 

объемов ремонта в прогнозном году в натуральных величинах. Такая необ-

ходимость обусловлена неравномерностью выполнения ремонтов и отсут-

ствием прямой зависимости между объемами ремонтов и объемом перевозок 

железной дороги.  

Для прогнозирования себестоимости грузовых перевозок при расчете 

значений каждого из элементов затрат используются: 

 темп роста номинальной начисленной среднемесячной заработной 

платы по республике – для элементов «Расходы на оплату труда», «Отчисле-

ния на социальные нужды»; 

 индекс роста цен производителей промышленной продукции (для ма-

териалов, закупаемых за валюту, – среднегодовой курс белорусского рубля к 

доллару США) – для элемента «Материалы»; 

 прогнозный индекс изменения стоимости топлива (для топлива, заку-

паемого за валюту, – среднегодовой курс белорусского рубля к доллару 

США) – для элемента «Топливо»; 

 прогнозный индекс изменения тарифов на электроэнергию – для эле-

мента «Электроэнергия»;  

 коэффициенты изменения стоимости видов (групп) основных средств (для 

вагонной тарифной составляющей при прогнозировании должны быть учтены 

программы обновления подвижного состава) – для элемента «Амортизация»; 

 индекс роста цен производителей промышленной продукции (в части 

расходов, осуществляемых в валюте, – среднегодовой курс белорусского 

рубля к доллару США) – для элемента «Прочие».  

Расходы по грузовым перевозкам, рассчитанные по каждому элементу 

затрат (за исключением расходов на программы ремонта подвижного соста-

ва и пути), должны быть скорректированы в зависящей от объемов перево-

зок части на индекс изменения грузооборота, который определяется по фор-

муле: 
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где IPL  – индекс изменения грузооборота;  прPL  – величина грузооборота в 

прогнозном году;  отчPL – величина грузооборота в отчетном году. 

Выделение в расходах по грузовым перевозкам зависящих затрат произ-
водится в соответствии с Методическими указаниями по калькулированию 
расходов по услугам железнодорожного транспорта, группировке расходов, 
относящихся к зависящим от объемов перевозок на Белорусской железной 
дороге (утверждены приказом от 02.06.2016 № 167Н (в редакции приказа от 
20.12.2017 № 355Н)). 

При планировании расходы на ремонтные программы по подвижному со-
ставу и пути должны быть скорректированы на индекс, учитывающий изме-
нение объемов ремонта в натуральном выражении (Iрем). При этом корректи-
ровка расходов на ремонтные программы на индекс изменения грузооборота 
не производится. 
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где рем
прV  – объем ремонта i-го вида основных средств в прогнозном году; 

рем
отчV  – объем ремонта i-го вида основных средств в отчетном году. 

К расходам, производимым Белорусской железной дорогой в иностран-

ной валюте (закупка товарно-материальных ценностей, топлива, оплата 

услуг в валюте), применяется индекс, отражающий изменение среднегодово-

го курса белорусского рубля к доллару США. Данный индекс определяется 

следующим образом: 
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где 
ИВI – индекс изменения среднегодового курса белорусского рубля к 

доллару США; 
ИВ
прСК  – среднегодовой курс белорусского рубля к доллару 

США в прогнозном году; ИВ
отчСК  – среднегодовой курс белорусского рубля к 

доллару США в базисном году. 
При прогнозировании расходов по каждому элементу затрат также долж-

на быть учтена ожидаемая сумма экономии расходов по данному элементу в 
результате осуществления различных организационно-технических меро-
приятий (экономия топлива и электроэнергии, повышение производительно-
сти труда, снижение материалоемкости и т. п.). 
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При прогнозировании расходов на оплату труда они подразделяются на 

две группы: расходы на оплату труда без учета ремонтных программ (ЗП
*
) и 

расходы на оплату труда в части ремонтных программ (ЗП
рем

). Кроме того, в 

расходах на оплату труда без учета ремонтных программ выделяется зави-

сящая )ЗП( *
зав  и независящая )ЗП( *

нз  часть. 

Прогнозные суммы расходов на оплату труда рассчитываются следую-

щим образом: 

1 Расходы на оплату труда без учета ремонтных программ: 

– зависящая часть 
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где зав
прЗП  – прогнозная сумма расходов на оплату труда без учета ремонт-

ных программ (зависящая часть); IЗП – темп роста номинальной начисленной 

среднемесячной заработной платы по республике; 

– независящая часть 
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где нз
прЗП  – прогнозная сумма расходов на оплату труда без учета ремонтных 

программ (независящая часть). 

2 Расходы на оплату труда в части ремонтных программ: 
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где 
рем
прЗП  – прогнозная сумма расходов на оплату труда в части ремонтных 

программ.  

Таким образом, общая сумма расходов на оплату труда в прогнозном пе-

риоде составит: 
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где 
i
прЗП  – прогнозная сумма расходов на оплату труда для i-й тарифной 

составляющей. 

Расчет расходов на оплату труда в прогнозном периоде в соответствии с 

моделью (7) производится отдельно для каждой тарифной составляющей. 

Сумма отчислений на социальные нужды напрямую связана с величи-

ной расходов на оплату труда. Следовательно, для прогнозирования величи-

ны расходов по элементу «Отчисления на социальные нужды» необходимо 

для каждой тарифной составляющей по данным отчетного периода опреде-
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лить соотношение отчислений на социальные нужды и расходов на оплату 

труда: 
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где i
ФСЗН%  – соотношение отчислений на социальные нужды и расходов на 

оплату труда для i-й тарифной составляющей в отчетном периоде; 
i
отчФСЗН  – сумма отчислений на социальные нужды для i-й тарифной со-

ставляющей в отчетном периоде; i
отчЗП  – сумма расходов на оплату труда 

для i-й тарифной составляющей в отчетном периоде. 

Далее прогнозная сумма отчислений на социальные нужды рассчитыва-

ется следующим образом: 
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где i
прФСЗН  – прогнозная сумма отчислений на социальные нужды для i-й 

тарифной составляющей. 

Расчет отчислений на социальные нужды в прогнозном периоде в соот-

ветствии с моделью (9) производится отдельно для каждой тарифной состав-

ляющей. 

При прогнозировании расходов на материалы они подразделяются на 

две группы: расходы на материалы без учета ремонтных программ (М
*
) и 

расходы на материалы в части ремонтных программ (М
рем

). Кроме того, в 

расходах на материалы без учета ремонтных программ выделяется завися-

щая )(М*
зав  и независящая )(М*

нз  часть.  

При прогнозировании расходов на материалы также необходимо учиты-

вать, что часть материалов закупается за валюту и, следовательно, расходы в 

этой части следует скорректировать на индекс, отражающий изменение 

среднегодового курса белорусского рубля к доллару США )( ИВI , который 

определяется в соответствии с формулой (3). Для применения данного ин-

декса необходимо по данным отчетного периода определить долю материа-

лов, оплачиваемых в валюте, в общих расходах на материалы ( ИВ
М% ) 
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где ИВ
отчМ  – сумма расходов на материалы, оплаченных в отчетном периоде в 

иностранной валюте (указывается в белорусских рублях); Мотч – общая сум-

ма расходов на материалы в отчетном периоде. 
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С учетом всех факторов прогнозная сумма расходов на материалы опре-

деляется следующим образом: 
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где i
прМ  – прогнозная сумма расходов на материалы для i-й тарифной со-

ставляющей. 

Расчет расходов на материалы в прогнозном периоде в соответствии с 

моделью (11) производится отдельно для каждой тарифной составляющей. 

При прогнозировании расходов на топливо они подразделяются на две 

группы: расходы на топливо без учета ремонтных программ (Т
*
) и расходы 

на топливо в части ремонтных программ (Т
рем

). Кроме того, в расходах на 

топливо без учета ремонтных программ выделяется зависящая ( )Т*
зав  и 

независящая ( *
нзТ ) часть.  

При прогнозировании расходов на топливо также необходимо учитывать, 

что часть топлива закупается за валюту и, следовательно, расходы в этой 

части следует скорректировать на индекс, отражающий изменение среднего-

дового курса белорусского рубля к доллару США ( ИВI ), который определя-

ется в соответствии с формулой (3). Для применения данного индекса необ-

ходимо по данным отчетного периода определить долю топлива, оплачивае-

мого в валюте, в общих расходах на топливо: 
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где ИВ
отчТ  – сумма расходов на топливо, оплаченных в отчетном периоде в 

иностранной валюте (указывается в белорусских рублях); Тотч – общая сумма 

расходов на топливо в отчетном периоде. 

Прогнозные суммы расходов на топливо рассчитываются следующим об-

разом. 

1 Расходы на топливо без учета ремонтных программ: 

а) зависящая часть: 

– в части топлива, оплачиваемого в белорусских рублях 
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где руб
завТ  – расходы на топливо (без учета ремонтных программ), оплачивае-

мые в белорусских рублях (зависящая часть); Iт – прогнозный индекс изме-

нения стоимости топлива; 
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– в части топлива, оплачиваемого в иностранной валюте 
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где ИВ
завТ  – расходы на топливо (без учета ремонтных программ), оплачивае-

мые в иностранной валюте (зависящая часть). 

В целом, прогнозная величина зависящей части расходов на топливо (без 

учета ремонтных программ) составит: 
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б) независящая часть: 

– в части топлива, оплачиваемого в белорусских рублях 
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где руб
нзТ  – расходы на топливо (без учета ремонтных программ), оплачивае-

мые в белорусских рублях (независящая часть); 

– в части топлива, оплачиваемого в иностранной валюте 
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где ИВ
нзТ  – расходы на топливо (без учета ремонтных программ), оплачивае-

мые в иностранной валюте (независящая часть); 

В целом прогнозная величина независящей части расходов на топливо 

(без учета ремонтных программ) составит: 
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Общая сумма прогнозируемых расходов на топливо (без учета ремонт-

ных программ) определяется сложением выражений (15) и (18): 
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2 Расходы на топливо в части ремонтных программ: 

– в части топлива, оплачиваемого в белорусских рублях: 
 

),%(1ТТ ИВ
Тремт

ремруб
рем  iII      (20) 

 

где руб
ремТ  – расходы на топливо в части ремонтных программ, оплачиваемые 

в белорусских рублях; 

– в части топлива, оплачиваемого в иностранной валюте: 
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Т
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где ИВ
ремТ  – расходы на топливо в части ремонтных программ, оплачиваемые 

в иностранной валюте. 

Общая сумма прогнозируемых расходов на топливо для ремонтных про-

грамм определяется сложением выражений (20) и (21): 
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Итоговая прогнозная сумма расходов на топливо определяется сложени-

ем выражений (19) и (22): 
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       (23) 

где 
i
прТ  – прогнозная сумма расходов на топливо для i-й тарифной состав-

ляющей. 

Расчет расходов на топливо в прогнозном периоде в соответствии с мо-

делью (23) производится отдельно для каждой тарифной составляющей. 

Согласно изложенной методике осуществляется прогнозирование расходов 

на электроэнергию ),(Эпр
i

сумм амортизации ),(Апр
i

 прочих расходов ).ПР( пр
i

 

Общая сумма расходов по грузовым перевозкам в разрезе тарифных со-

ставляющих определяется следующим образом: 
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где i
прЭ  – общая сумма расходов по грузовым перевозкам по i-й тарифной 

составляющей. 

Прогнозная величина расходов по грузовым перевозкам в целом (Эпр) 

определяется как сумма расходов, рассчитанных по трем тарифным состав-

ляющим: 
 

,ЭЭЭЭ л
пр

в
пр

и
прпр             (25) 

где и
прЭ  – прогнозная сумма расходов по грузовым перевозкам в части ин-

фраструктурной тарифной составляющей; в
прЭ  – прогнозная сумма расходов 

по грузовым перевозкам в части вагонной тарифной составляющей; л
прЭ  – 

прогнозная сумма расходов по грузовым перевозкам в части локомотивной 

тарифной составляющей. 

Полученная таким образом сумма должна быть уменьшена на величину 

экономии расходов по каждому элементу в результате осуществления раз-

личных организационно-технических мероприятий (экономия топлива и 

электроэнергии, повышение производительности труда, снижение материа-

лоемкости и т. п.). Завершающим этапом прогнозирования расходов являет-

ся определение прогнозной величины себестоимости единицы грузовых пе-

ревозок, которая впоследствии становится базой для прогнозирования вели-

чины тарифов. 
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