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ЗА ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ВАГОНОВ НА ПОДЪЕЗДНЫХ ПУТЯХ 
 

Предложены организационно-экономические основы определения доходов реги-

ональных филиалов и филиалов ПАО «Укрзализныця» от предоставления услуги за 

пользование вагонами на подъездных путях и станционных путях, которые базиру-

ются на законодательной базе Украины по вопросам тарифообразования и обеспече-

ния грузовых перевозок на железнодорожном транспорте. При проведении данных 
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исследований учтены этапы реформирования субъекта естественной монопо-

лии Украины, поэтому они могут быть использованы для разработки нормативных 

документов по формированию доходов филиалов ПАО «Укрзализныця». 

 
В краткосрочной перспективе в ходе реализации очередного этапа ре-

формирования железнодорожного транспорта Украины ПАО «Укрзализ-

ныця» создаст оператора грузовых перевозок, а в последующем полноцен-

ную грузовую компанию. Проведенным анализом последних исследований и 

публикаций установлено, что вопрос отдельных научно-теоретических ас-

пектов формирования доходов при грузовых перевозках в вагонах ПАО 

«Укрзализныця» остается малоисследованным. Указанное обуславливает 

необходимость проведения исследований и разработки научно-методичес-

кого подхода формирования доходов филиалов «Дарницкий вагоноремонт-

ный завод», «Панютинский вагоноремонтный завод», «Рефрижераторная 

вагонная компания», «Стрыйский вагоноремонтный завод», «Центр транс-

портного сервиса «Лиски» и региональных филиалов ПАО «Укрзализ-

ныця», которые наделены грузовыми вагонами при предоставлении услуги 

по пользованию этими вагонами на подъездных и станционных путях. При 

проведении исследований выделены расходы, которые должны быть ком-

пенсированы за счет доходов от платы за пользование вагонами, предложе-

ны формулы для определения доли доходов региональных филиалов и фи-

лиалов ПАТ «Укрзализныця». 
Процесс реформирования железнодорожного транспорта Украины с 

началом финансово-хозяйственной деятельности ПАО «Укрзализныця» с 

01.12.2016 года находится в активной фазе. Разрабатывается концепция об-

разования грузовой компании, на баланс которой будет передан подвижной 

состав. Одновременно возникнет вопрос о получении дохода от перевозки 

грузов и предоставления услуг, связанных с перевозками компанией. Одна 

из таких услуг, от предоставления которой сегодня региональные филиалы 

получают доход, является пользование вагонами на путях общего пользова-

ния и подъездных путях. Так, пунктом 8 статьи 10 Закона Украины «О же-

лезнодорожном транспорте» предусмотрено, что расчеты отправителей и 

получателей груза за пользование подвижным составом осуществляются в 

порядке, предусмотренном Уставом железных дорог и другими актами зако-

нодательства Украины. 

В соответствии со статьей 119 Устава железных дорог Украины за поль-

зование грузовыми вагонами и контейнерами, принадлежащими ПАО 

«Укрзализныця», грузоотправители, грузополучатели, владельцы подъезд-

ных путей вносят плату, порядок определения которой устанавливается 

Правилами пользования вагонами и контейнерами. Согласно Правилам уче-

та времени пользования вагонами, контейнерами начисление платы за поль-

зование ими производится на станциях отправления и назначения груза тех 
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региональных филиалов, где расположены эти станции. Возникает проблем-

ный вопрос, каким образом в условиях создания грузовой компании обеспе-

чить справедливое формирование дохода этой компании и регионального 

филиала. Проблема заключается в том, что нормативно-правовое обеспече-

ние не изменено, и поэтому на его базе необходимо принять организацион-

но-экономические меры, направленные на ее решение [1–5]. 

Теоретико-методологические и практические аспекты формирования до-

ходов железнодорожного транспорта в условиях реформирования исследо-

вали в своих работах такие украинские ученые и практики как М. В. Мака-

ренко, Н. М. Колесникова, В. В. Чорный, Н. И. Богомолова, А. П. Сенник и 

другие ученые [6–12]. Однако на сегодня малоисследованной является про-

блема распределения полученных ПАО «Укрзализныця» доходов в соответ-

ствии с тарифами и платами, определенными Сборником тарифов на пере-

возку грузов железнодорожным транспортом в пределах Украины, и связан-

ными с ними услугами между участниками процесса предоставления этих 

услуг [13]. Поэтому целью данной статьи является исследование организа-

ционно-экономических основ формирования доходов региональных филиа-

лов и филиалов ПАО «Укрзалызниця» от платы за пользование вагонами на 

подъездных путях. 

При предоставлении услуги по пользованию грузовыми вагонами и кон-

тейнерами региональный филиал осуществляет учет времени пользования 

подвижным составом и начисляет плату за пользование им. Согласно части 3 

статьи 10 Закона Украины «О железнодорожном транспорте» с учетом этого 

участия в процессе предоставления услуги и должны формироваться доходы 

соответствующего регионального филиала от платы за пользование подвиж-

ным составом. 

Учет времени пользования грузовыми вагонами осуществляется на осно-

вании следующих документов: 

 памятка о подаче/уборке вагонов формы ГУ-45; 

 сообщение об окончании грузовых операций с вагонами; 

 акт о задержке вагонов формы ГУ-23а; 

 акт общей формы ГУ-23. 

Эти документы составляются при предоставлении услуги по пода-

че/уборке вагонов на/с подъездные(х) пути(ей), а трудозатраты, связанные с 

заполнением этих документов, учитываются при определении ставок сбора 

за подачу и уборку вагонов на подъездные пути и с подъездных путей. На 

основании этих документов и Сборника тарифов на перевозку грузов желез-

нодорожным транспортом в пределах Украины и связанные с ними услуги 

работник станции (товарный кассир) составляет Ведомость платы за пользо-

вание вагонами формы ГУ-46 на вагоны, подаваемые под погрузку и вы-

грузку [12]. Расходы станции ( зал
вЕ ), связанные с составлением Ведомости 
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платы за пользование вагонами формы ГУ-46, в расчете на 1 вагон 
 

)ααα1())α1())αααα1(ГТС((3Е сбзагадЄСВнсвврпремваг
зал
в  tп ,    (1) 

 

где пГТС  – часовая тарифная ставка работника станции (товарного касси-

ра), руб.; вагt  – время, затрачиваемое на заполнение Ведомости платы за 

пользование вагонами формы ГУ-46 для одного вагона, ч; премα , врα  –

 процент (в долях) начисления премии и выслуги лет; свα , нα – доплата (в 

долях) за работу в праздничные дни и в ночное время; 
ЄСВα  – начисления (в 

долях) на заработную плату (единый социальный взнос), дол. США; 

адα , загα , 
сб

α  – процент (в долях) соответственно административных, об-

щепроизводственных и расходов на сбыт по отношению к заработной плате 
для регионального филиала. 

Учет времени пользования контейнерами осуществляется на основании 
памятки о выдаче/приеме контейнеров. Работник станции (товарный кассир) 
составляет Ведомость платы за пользование контейнерами формы ГУ-46к на 
контейнеры, подаваемые под погрузку и выгрузку. Ведомость платы за 
пользование контейнерами состоит из трех экземпляров: два для железной 
дороги и один для грузовладельца. 

Расходы станции ( зал
кЕ ), связанные с составлением Ведомостей платы за 

пользование контейнерами формы ГУ-46к, в расчете на один контейнер: 

      
)ααα(1))α(1))αααα(1ГТС ((3Е збзагадЄСВнсвврпремкон

зал
к  tn ,       (2) 

 

где конt  – время, затрачиваемое на заполнение Ведомостей платы за пользо-

вание контейнерами формы ГУ-46к для одного контейнера, ч. 

В соответствии с Законом Украины «Про особенности создания публич-
ного акционерного общества железнодорожного транспорта общего пользо-
вания» от 23.02.2012 № 4442-VI и пунктом 5 постановления Кабинета Ми-
нистров Украины от 25.06.2014 № 200 «О создании публичного акционерно-
го общества “Украинская железная дорога”» Министерством инфраструкту-
ры Украины и Украинской железной дорогой осуществлены мероприятия по 
реорганизации путем слияния Украинской железной дороги и предприятий, 
на базе которых создается ПАО «Украинская железная дорога». Поэтому 
после создания ПАО «Украинская железная дорога» филиалы были наделе-
ны основными средствами, а именно: филиалы «Дарницкий вагоноремонт-
ный завод», «Панютинский вагоноремонтный завод», «Рефрижераторная 
вагонная компания», «Стрыйский вагоноремонтный завод» – грузовыми ва-
гонами, филиал «Центр транспортного сервиса «Лиски» – контейнерами и 
платформами для перевозки контейнеров. Указанные филиалы обеспечива-
ют содержание, эксплуатацию и ремонты грузовых вагонов и контейнеров, 
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поэтому связанные с этим расходы должны быть компенсированы за счет 
доходов от грузовых перевозок в части вагонной и контейнерной составля-
ющих и доходов от платы за пользование грузовыми вагонами и контейне-
рами (в части компенсации расходов, связанных с содержанием, эксплуата-
цией и ремонтом вагонов и контейнеров). 

Ставка платы за пользование грузовым вагоном или контейнером за один час 
 

                                           )1(ЕП компкор r ,                                             (3) 
 

где компЕ  – расходы, которые должны быть компенсированы за счет платы 

за пользование вагоном или контейнером; r  – норматив рентабельности, 
учитывающий необходимость получения экономически обоснованного при-
были, в т. ч. и инвестиционной составляющей , что предусмотрено пунктом 
4 статьи 12 Закона Украины «О ценах и ценообразовании». 

Согласно статье 5 Закона Украины «О естественных монополиях» поль-
зование железнодорожными путями, диспетчерскими службами и другими 
объектами инфраструктуры, которые обеспечивают движение железнодо-
рожного транспорта общего пользования, относится к сфере деятельности 
субъектов естественных монополий, а согласно статье 6 указанного закона 
внутренние и международные перевозки пассажиров и грузов железнодо-
рожным транспортом относятся к смежным рынкам [14]. Смежные рынки 
регулируются в соответствии с указанным Законом. При этом в соответ-
ствии со статьей 1 указанного Закона смежный рынок – товарный рынок, не 
находящийся в состоянии естественной монополии, для субъектов которого 
реализация произведенных товаров или использование товаров других субъ-
ектов хозяйствования невозможно без непосредственного использования 
товаров, которые производятся (реализуются) субъектами естественных мо-
нополий. Согласно статье 2 закона его действие распространяется на отно-
шения, возникающие на товарных рынках Украины, которые находятся в 
состоянии естественной монополии, и на смежных рынках. Согласно ста-
тье 8 указанного Закона предметом государственного регулирования явля-
ются цены (тарифы) на товары, которые производятся (реализуются) субъек-
тами естественных монополий. Статьей 9 указанного Закона определены 
принципы государственного регулирования деятельности субъектов есте-
ственных монополий, среди которых принцип самоокупаемости субъекта 
естественной монополии. Учитывая, что самоокупаемость – принцип хозяй-
ствования, по которому хозяйствующий субъект все свои расходы на произ-
водство и реализацию товара покрывает за счет средств, полученных от его 
реализации, расходы, которые должны быть компенсированы за счет платы 
за пользование вагоном или контейнером, делят на две группы: 

– расходы станции ( зал
вЕ ), связанные с составлением сведений платы за поль-

зование вагонами формы ГУ-46 и расходов станции ( зал
кЕ ), которые связаны с 

составлением сведений платы за пользование контейнерами формы ГУ-46к; 

https://translate.google.com/translate?hl=ru&prev=_t&sl=uk&tl=ru&u=https://uk.wikipedia.org/wiki/%25D0%2593%25D0%25BE%25D1%2581%25D0%25BF%25D0%25BE%25D0%25B4%25D0%25B0%25D1%2580%25D1%258E%25D0%25B2%25D0%25B0%25D0%25BD%25D0%25BD%25D1%258F
https://translate.google.com/translate?hl=ru&prev=_t&sl=uk&tl=ru&u=https://uk.wikipedia.org/wiki/%25D0%2593%25D0%25BE%25D1%2581%25D0%25BF%25D0%25BE%25D0%25B4%25D0%25B0%25D1%2580%25D1%258E%25D0%25B2%25D0%25B0%25D0%25BD%25D0%25BD%25D1%258F
https://translate.google.com/translate?hl=ru&prev=_t&sl=uk&tl=ru&u=https://uk.wikipedia.org/wiki/%25D0%2592%25D0%25B8%25D1%2582%25D1%2580%25D0%25B0%25D1%2582%25D0%25B8
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– расходы, которые должны быть компенсированы филиалам, наделен-
ным грузовыми вагонами и контейнерами. 

Исходя из вышеизложенного доходы, полученные ПАТ «Укрзализныця» за 
пользование грузовыми вагонами,  должны быть распределены между регио-
нальными и другими филиалами, которые наделены грузовыми вагонами, про-
порционально расходам региональных и других филиалов соответственно. 

С учетом технологии грузовых железнодорожных перевозок, фактиче-
ского времени пользования грузовладельцами вагонами перевозчика и соб-
ственными вагонами перевозчика, оценки рационального времени пользова-
ния грузовладельцами вагонами, действующего законодательства по цено-
образованию на железнодорожном транспорте, ставки платы за пользование 
грузовыми вагонами инвентарного парка должны быть дифференцирован-
ными и компенсировать расходы региональных филиалов «Львовская же-
лезная дорога», «Одесская железная дорога», «Донецкая железная дорога», 
«Приднепровская железная дорога», «Юго-Западная железная дорога», 
«Южная железная дорога» и филиалов «Дарницкий вагоноремонтный за-
вод», «Панютинский вагоноремонтный завод», «Рефрижераторная вагонная 
компания», «Стрыйский вагоноремонтный завод», указанные в таблице 1. 

 

Таблица 1  – Расходы, которые должны быть компенсированы за счет платы за 

пользование грузовыми вагонами 
 

Время пользования ваго-

ном, ч 

Расходы с одной 

грузовой 

операцией 

с двумя 

грузовыми 

операциями 

От 1 до 4  От 1 до 8  Расходы станции, связанные с составлением Ведомости 
платы за пользование вагонами формы ГУ-46; аморти-
зационные отчисления на восстановление вагона 

От 5 до 24  От 9 до 28  Расходы по составлению Ведомости платы за пользо-
вание вагонами формы ГУ-46; амортизационные от-
числения на восстановление вагона, расходы на депов-
ской и капитальный ремонты, расходы на техническое 
обслуживание вагонов с отцепкой 

От 25 до 36 От 29 до 36  Расходы по составлению Ведомости платы за пользо-
вание вагонами формы ГУ-46; амортизационные от-
числения на восстановление вагона, расходы на депов-
ской и капитальный ремонты, расходы на техническое 
обслуживание вагонов с отцепкой, упущенная выгода 
железных дорог от изъятия вагона из перевозок 

После 36 Расходы по составлению Ведомости платы за пользо-
вание вагонами формы ГУ-46; амортизационные от-
числения на восстановление вагона, расходы на депо-
вской и капитальный ремонты, расходы на техниче-
ское обслуживание вагонов с отцепкой, упущенная 
выгода железных дорог от изъятия вагона из перево-
зок, расходы на увеличение рабочего парка вагонов 
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Амортизационные отчисления (в расчете на 1 вагоно-час) 

                              
8760

аЦрам
год-ваг

k
е  ,                                             (4) 

где рk  – коэффициент резерва вагонов; Ц – стоимость нового грузового ва-

гона; а – норма амортизационных отчислений на полное восстановление вагона; 

8760 – количество часов в году. 

Расходы на деповской и капитальный ремонты вагона (в расчете на 

1 вагоно-час)  

    
8760

СЦ

сл

дрдкрккрдр,
год-ваг






Т

nn
е ,                                 (5) 

где кЦ  – стоимость капитального ремонта одного вагона; крn  – количество 

капитальных ремонтов за нормативный срок службы вагона; дС  – стоимость 

деповского ремонта одного вагона; дрn  – количество деповских ремонтов за 

нормативный срок службы вагона; слТ  – нормативный срок службы вагона. 

Расходы на техническое обслуживание грузовых вагонов с отцепкой (в 

расчете на 1 вагоно-час)  
 

                




nh

Е
е

24

техТО
год-ваг

,                                            (6) 

где техЕ  – годовые расходы на техническое обслуживание грузовых вагонов 

с отцепкой; nh  – рабочий парк общий (среднесуточный). 

Упущенная выгода в расчете на 1 вагоно-час  
 

             
24

Д
В

д
ваг

год-ваг  ,                                            (7) 

где д
вагД  – доходы от перевозок в грузовом вагоне перевозчика за сутки. 

Расходы, связанные с увеличением рабочего парка вагонов из-за увели-

чения времени пользования вагонами перевозчика, состоят из дополнитель-

ных инвестиций в вагонный парк (которые следует учитывать через аморти-

зационные отчисления), дополнительных расходов на капитальный и депов-

ской ремонт, дополнительных расходов на техническое обслуживание гру-

зовых вагонов с отцепкой. 

На основании вышеизложенного в таблице 2 приводятся формулы для 

расчета доли доходов региональных филиалов и филиалов, наделенных грузо-

выми вагонами, от платы за пользование грузовыми вагонами на подъездных 

путях, в зависимости от времени пользования. Анализ этих формул показывает, 

что наибольший удельный вес региональных филиалов в доходах от платы за 

пользование грузовыми вагонами на подъездных путях приходится на первый 
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временной интервал пользования вагонами (для вагонов с одной грузовой опе-

рацией – от 1 до 4 часов, для вагонов с двумя грузовыми операциями – от 1 до 8 

часов), а наименьший удельный вес региональных филиалов в доходах от платы 

за пользование грузовыми вагонами на подъездных путях приходится на чет-

вертый временной интервал пользования вагонами (для вагонов с одной грузо-

вой операцией и для вагонов с двумя грузовыми операциями – после 36 ча-

сов). Что касается других филиалов, которые наделены грузовыми вагонами, их 

доля в доходах от платы за пользование грузовыми вагонами на подъездных 

путях будет наибольшей в четвертом временном интервале и наименьшей – в 

первом. Для унификации распределения доходов от платы за пользование гру-

зовыми вагонами на подъездных путях между региональными филиалами и 

другими филиалами, которые наделены грузовыми вагонами, целесообразно 

рассчитать средневзвешенные доли региональных и других филиалов в указан-

ных доходах для любого временного интервала. 

Для расчета средневзвешенных долей региональных филиалов и филиалов, 

которые наделены грузовыми вагонами, в доходах от платы за пользование гру-

зовыми вагонами на подъездных путях необходимо рассчитать долю количества 

вагонов с одной и с двумя грузовыми операциями по каждому временному пе-

риоду в общем количестве вагонов с одной и с двумя грузовыми операциями, 

которые находились в пользовании на подъездных путях. 

Общее количество вагонов с одной грузовой операцией ( од
загV ), которые 

находились в пользовании на подъездных путях 
 

од
4

од
3

од
2

од
1

од
заг VVVVV   ,                                      (8) 

 

где од
1V , од

2
V , од

3V , од
4V  – количество вагонов с одной грузовой операцией, 

находящихся в пользовании на подъездных путях в течение первого времен-

ного интервала (от 1 до 4 часов), второго временного интервала (от 5 до 24 

часов), третьего временного интервала (от 25 до 36 часов), четвертого вре-

менного интервала (более 36 часов). 

Общее количество вагонов с двумя грузовыми операциями ( дв
загV ), кото-

рые находились в пользовании на подъездных путях 
 

дв
4

дв
3

дв
2

дв
1

дв
заг VVVVV   ,                                   (9) 

 

где дв
1

V , дв
2

V , дв
3

V , дв
4

V – количество вагонов с двумя грузовыми операция-

ми, находящихся в пользовании на подъездных путях в течение первого 

временного интервала (от 1 до 8 часов), второго временного интервала (от 9 

до 28 часов), третьего временного интервала (от 29 до 36 часов), четвертого 

временного интервала (более 36 часов). 
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Доля количества вагонов с одной и с двумя грузовыми операциями, кото-

рые находились в пользовании на подъездных путях в течение первого вре-

менного интервала 
 

                             
дв
заг

од
заг

дв
1

од
1в

1γ
VV

VV




 .                                           (10) 

 

Доля количества вагонов с одной и с двумя грузовыми операциями, кото-

рые находились в пользовании на подъездных путях в течение второго вре-

менного интервала 
 

                              
дв
заг

од
заг

дв
2

од
2в

2γ
VV

VV




 .                                            (11) 

Доля количества вагонов с одной и с двумя грузовыми операциями, кото-

рые находились в пользовании на подъездных путях в течение третьего вре-

менного интервала 

                              
дв
заг

од
заг

дв
3

од
3в

3γ
VV

VV




 .                                          (12) 

Доля количества вагонов с одной и с двумя грузовыми операциями, ко-

торые находились в пользовании на подъездных путях в течение четвертого 

временного интервала 

                                
дв
заг

од
заг

дв
4

од
4в

4γ
VV

VV




 .                                         (13) 

Средневзвешенная доля региональных филиалов в доходах от исполь-

зования вагонами на подъездных путях для любого временного интервала  
 

в
4

залв
4

в
3

залв
3

в
2

залв
2

в
1

залв
1

в
зал γαγαγαγαβ  ,             (14) 

где залв
1α , залв

2α , залв
3α , залв

4α  – доля доходов регионального филиала от платы 

за пользование грузовыми вагонами на подъездных путях в первом времен-

ном интервале, во втором временном интервале, в третьем временном ин-

тервале, в четвертом временном интервале (гр. 5 таблицы 2). 

Средневзвешенная доля филиалов, которые наделены грузовыми вагона-

ми, в доходах от использования вагонами на подъездных путях (
в
залβ ) для 

любого временного интервала  

                    
в
зал

в
ф β1β  .                                                  (15) 
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Таблица 2  – Определение доли доходов региональных филиалов и филиалов 

грузовыми вагонами на подъездных путях 
 

Время пользования ваго-

ном, ч 

Расходы, которые должны быть компенсированы  

филиалам 

с одной 
грузовой 

операцией 

с двумя гру-
зовыми опе-

рациями 

региональным 
балансодержателям  

вагонов 

1 2 3 4 
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балансодержателей вагонов, в доходах от платы за пользование 

 
 

Доля доходов железной дороги от платы за 

пользование грузовыми вагонами 

Доля доходов филиала балансодержателя 
грузовых вагонов от платы за пользование 

вагонами 
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Предложенный научно-методический подход к формированию доходов 

региональных филиалов и филиалов ПАО «Укрзализныця» от предоставле-

ния услуги за пользование вагонами на подъездных путях и станционных 

путях обеспечивает решение данной проблемы. Таким образом, в рамках 

имеющейся законодательной базы по железнодорожному транспорту Укра-

ины созданы условия справедливого распределения доходов между участни-

ками предоставления указанной услуги. При решении проблемы учтены все 

расходы, которые несут региональные и другие филиалы, что позволяет 

утверждать о покрытии расходов полученными доходами в полной мере. 

Даже в случае несвоевременного повышения тарифов до экономически 

обоснованного уровня покрытие полученными доходами понесенных расхо-

дов региональными филиалами и филиалами ПАО «Укрзализныця» будет 

максимально прозрачным и равномерным. Поэтому полученный финансо-

вый результат от предоставления услуги за пользование вагонами на подъ-

ездных путях и путях общего пользования будет положительный. 
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