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ПРОБЛЕМЫТРАНЗИТА
НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМТРАНСПОРТЕ БЕЛАРУСИ

Рассматривается вопросы обеспечениятранзита, анализируется существующее положены;
с транзитнымиперевозкамии развитиеммежлународного сотрудничества.

Стратегическое“ расположение Республики Беларусь вызывает необходи-мость реализации эффективной политики по организации транзит как по

щий ‚ ИНформации‚ энергии. Товар, следуЮ'транзитом, может переГРУЖЗТЬСЯ, складироваться, разделяться. Изменг
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ЮТЬСЯ СПОСОб СГО перевозки. Кроме ТОГО, транзит ЯВЛЯСТСЯ
е№№!“ ПОДВ Р

лиц без таможенного досмотра и П°д°бных фор-
правом перевозки грузов и

й. -
МШЁЁБЁ; попытка правового регушроваъшя свобоцы транзита была пред

принята в Европе в отношении гарантийивсем заинтересОВЕШНЬ];М ГОСУДЗРОЁ:
осуществлять судоходство по р. Ренн, подтвержпеъшьш енским ь

ЁРЁСОМ 1815 г. Проблемы системы оплаты транзита и организации тамо-

женных формальностей в отношении судов, грузов и пассажиров на евро-
пейских реках были постепенно урегулироваъчіы

к концу )Ё1Х в. В то
›Ёсе

вре-
1`…‚едшдшдьвопросы транзита через Суэцкии, Панамскии и Кильскии кана—

лы в международном морском судоходстве. Тогда же была создана правовая
база для транзита междунар0дныхпочтовых посылок

После первой мировой войны была реализована попытка общего урегу-
шфоваъшя вопросов свободы транзита в форме Конвенции о свободе тран-
зита, подписанной в 1921 г. в Барселоне (Барселонская конвенция). В
1923г. в Женеве был подписан ряд международныхконвенций, касающихся
транзита (в том числе в отношении международного положения морских
портов, международного положения железных дорог, транзитнои передачи
элетроэнергии).

Правовое регулирование транзита в современных международных отно-
шениях осуществляет Конвенция о транзитной торговле внутриконтинен—
тальных государств, разработанная в рамках Организации Объединенных
Наций (Нью-йоркская конвенция 1965 г.). Она стала вторым после Барсе-
донской конвенции основным документом, регулирующим транзитные пе-
Ревозки. В конвенции содержатся принципы свободы доступа к портамстран, не имеющих выхода к морю, освобождения транзитных товаров от
таможенныхпошлин и т. д.

Третьим важным документом, имеющим отношение к транзиту, является
Конвенция права моря, принятая в 1982 г. В части Х данной конвенции про-возглашеноПраво внут
() риконтинентальныхстран доступа к морю и свобо—
ытранзита.

ТРанзитиая политика.
Внутриконтинентальных го
"), которыйгласит:

{Государство транзита,
Рисан, имеет право предпр

Преамбула «Конвенции о транзитной торговле
сударств» содержит важный пршщип (принцип

сохраняя полный суверенитет над своей террито-
того, чтобы пользование

инимать все необходимые меры для обеспечения
никоим Образом

правом свободного и неограниченного транзита
е

не нарушало его законные интересы любого рода».РССЫ Государства транзита состоят в том, чтобы максимально ис-вать ВЫГОДЫ ОТ '
ИТ "

онопнени
НСГО. транз НЫИ П 'СМ ОТОК является хорошим Д '”(

фОРМировании Г0С
"Ссякнут Валютнъ

УдаРственного бюджета. Если поток иссякнет —
пе поступления в государственную казну. Такая ситуация

ПОЛЬЗО
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становитсявозможной, если ради ССГОДНШПНЗГО пополнения
бессознательн

повьппаются транзитные сборы, что делает транзитные перевозки невыгодными. Можно прийти к положению, когда страна китшгся своим св
годным геополитическимположением, & транзитный поток огибает её,

Кроме того, транзит имеет ещё одно важное экономическое значенш
Благодаря ему, национальная транспортная система страны вшпочаетя;
мщнародную.

Экономическое значение транзита возводит его в ранг политшщ пд:

трашшной политикой обычно понимают комплекс действий экономит,
го характера, относящихсяк грузам, которые следуют через страну @@том, в оргаъшзационной, техническойи правовой областях.

Республика Беларусь имеет вьподное геополитическое положение, нако
дясь в центре Европы, на пересечении исторических и современных тортвых потоков в направлениях: Запад — Восток, Восток — Запад (совпадает;
границами трансъевропейскогокоридора П: Париж — Берлин —

ВаршаваМинск — Москва), Балтийское море — Черное море, Черное море — Балтиі`ское море (совпадают с границами корИДора 1Х: Хельсинки —
Петербург—Витебск— Гомель — Киев — Кишинев — Бухарест и его ответвления [Х-б: Гв-мель — Минск — Вильнюс — Клайпеда). Это определяет экономическую полн

тику по управлеъшютранспортнымкомплексом, направленную на обеспечгние наращивания объемов поступления валютной выручки от экспорт

;РЁОЁЁОРЪЁЁУЁЩПЁР'ЁЁЁСНШ
транзита грузов и пассажиров через щ

. ояшее время развернулась острая борьба за за

крепление транзитных потоков, особенно грузовых. В борьбе за траъвипш:потоки в направлении Запад — Восто

ерхвн

          
  

 
     

_ к конкуренцию Беларуси составит

$10???
Балтии (В первую очередь Литва) и Украина. В направлении СевеР‘

Г
последнее время появилось название этому региону — межморьгдавным конкурентомБеларусивыступает Польша.

Т __а б л ица 1 Объемы транзитныхперевозокв Балтийских странах(1994 —- 1997 гг.), млн т
с „

ЛатвЁна
1994 1995 1996 192,

а 39 32,7 37 7 42›0”№
‚4 19 2 11,8 Ё№№ 8,9 9:6 ЁЁ:\\ібщ 4,7 4,2 4>9

Для Литовской жел “
общего объема В развлііърікіи

дОРоги транзитные ГРУЗЫ СОСТЗВЛ’ЦОТ 50 №

Копенгаген, Бильбао и др.). На станциях Клайпеда И Драугисте, обслужи—
вающих паромные переправы на Европу, сразу оформляются накладные
СіМ. В дополнение ко всему недавно Луипва приняла на1шональцную про:
грамму по совершенср’вованию транзитнои политики, реализатшеи которои
занимаетсятранзитныи комитет во главе с премьер-министром.

Транзитная торговля, обработка транзитных грузов и другие виды тран-
зитного обслуживания обеспечивают сегодня от четверти до трети нацио-
нального бюджета Латвии, причем главным образом за счет российского
экспорта нефти и металлов. Представители Латвии принимают участие в
консультациях по проекту создания транспортных коридоров: Юго-
Восточная Азия, Китай, Япония — Россия, Казахстан — ЕС, рассчитывая
направить поток грузов и пассажиров через свою территорию.

Более 70 % грузов, переваливаемых объединением «Таллиннский порт»
(Эстония), составляют встречные грузопотоки Россия — Запад, следуемые к
побережью, главным образом, по железной дороге. В Эстонии пришли к вы-
воду о целесообразности использования для комбинированных перевозок
челночных поездов, которые уже начали курсировать между Таллинном и
Санкт-Петербургом, с перспективой продления маршрута их движения до
Москвы.

Украина выступает активным участником создания транспортного кори—
дора ТКАЗЕСА, восстанавливающего«Великий шелковый путь» между Ев-
ропой, Кавказом, Центральной Азией и Китаем. В его рамках уже функцио-
нирует паромная переправа между грузинским портом Супса и украинским
Ильичевск. Планируется ее продление до портов Турции, Румынии и Болга-
рии. Существование подобного коридора создает конкуренцию транзиту в
Китай через Россию и, следовательно, через Беларусь. Железные дороги Ук-
раины участвуют в работе тарифов СУТ (Словакия-Украина)и СУР (Слова—
кгш-Украина-Румыния). Ведутся переговоры о закшочении тарифа и органа-
зации транзита совместно с Австрией и Словакией. Пристальное внимание к
привлеченшо транзита подтверждаетсятем, что Украина приняла Закон «О
ТРанзите грузов».

Все это позволяет сделать вывод, что сопредельными государствами
Принимаются активные попытки направить транзит в обход Республики Бе-
ларусь. Поэтому Республика Беларусь заинтересована совершенствовать
СВОЮ траНЗИТНую политику быстрыми темпами. Важную роль в этом на-
правлении играет Белорусская железная дорога.

Транзитная политика Белорусской железной дороги. Железнодорож-
НЫй транспорт Беларуси уделяет много внимания контейнерным перевозкам,
в т. ч. транзитным. Белорусская железная дорога располагает большим пар-
КОМ крупнотоннажных и среднетоннажных контейнеров для максимального
Удовлетворения потребностей зарубежных потребителейв перевозках грузов
”3 стран Европы транзитом по Белорусской железной дороге в страны СШ`.
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