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мировойвоздушный ТРАНСПОРТНА порогв ХХ1 ВЕКА

Современные тенденции развития мировой экономики оказывают влияние на раздшчны

сферы деятельности человека, в том числе находятсвое охражение на рынке воздушных перевсъ

зок. В то же время можно сказать, что воздушныитранспорт (пал движущей силой Цивилизацш

конца ХХ века. В статье проанализированы изменения, которые произошли в 90-е годы н….

душном транспорте,а также приведены некоторые прогнозы его дальнеишего развития.

Воздушный транспорт играет важную роль в развитии мировой экономи-

ки и является одним из наиболее динамично развивающихся видов транс

порта. На протяжении последних тридцати лет средний годовой темп росп

пассажирских перевозок составлял 8 % (рисунок 1), причем общий объеъ

перевозок за этот период возрос почти в 10 раз, достигнув потрясающейот-

метки: 2,5 млрд пассажиров и 2,8 млрд пассажиро-километров. По данньш

опубликованным Международной организацией гражданской авиацш

(ИКАО), в 1998 г. регулярные авиакомпании мира в целом (без учета вщт

ренних перевозок в СНГ) получили доходы от перевозок в размере 298.5

млрд дол. Эксплуатационные расходы составили 282,0 млрд дол., таким об

разом, прибыль авиакомпаний составила 16,5 млрд дол.
Развитие воздушного транспорта в большой степени зависит от макре

экономических тенденций в мировой экономике. Спрос на перевозки воз.

душным транспортом определяется прежде всего двумя факторами: эконо

мическим ростом (ВЪШ) и демографическими показателями (числеННОСЪ
населения). Колебания рыночной конъюнктуры с определенным временнъв-
сдвигом совмещаются ‹: кривой перевозок, что подтверждает тесную завн'

симость воздушного транспорта от процессов, происходящих в МИРОВОЁ

экономике. Достаточно вспомнить последний финансовый кризис в “Рант
юго-восточной Азии, в результате которого в целом больше всего пострШИ
именно наиболее высокоразвитый вил транспорта — воздушный, при ЭТО“

упали не только объемы перевозок на авиалиниях, но и снизился СПРОСШ

воздушные СУда. В географическом отношении кризис наиболее ЗаТРОЩЁ

перевозки в азиатско—тихоокеанскомрегионе.
ПО ЕЗдиногласному мнению экспертов, занимающихся анализом и ПРОПШ

зированием ситуации на воздушном транспорте, в будущем ожидается Ні
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в
остоянныйрост объема перевозок, но и огромные преобразования

и

фии и структуре. Согласно прогнозам АігЬиз динамика роста нас-

их №№ " ь в с е ем
ских-перевозокв ближаишИе двадцать лет будет составлят р дн

сажир а в не вом десятилетии будет несколько выше,
5% в год, при этом темп рост р 2017 …
чем во втором (см. рисунок 1). Таким образом,

авиакомпанииС
в ду

тме-
перевезут

почти в три раза больше пассажиров, чем сегодня. ледует о

тить также что динамика роста перевозок по регионам будет значительно

азличаться. Наибольший прирост, превышающий среднетодовои показа-

течь будет наблюдаться на так называемых "перспективных рынках", таких

… ‚внутренние азиатские линии, направления Азия — Северная Америка,

Европа- Азия и др. По оценкам специалистов спрос на воздушные грузовые

перевозки в бшлжайшие двадцать лет будет расти быстрее (около 7 %), чем

на пассажирские, что приведет к удвоению парка грузовых самолетов. Од-

ной из отличительных особенностей развития рынка авиаперевозок станет

быстрый рост количества междунар0дных служб экспресс-доставкипочты и

багажа.
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Р __ИСУНОК 1 ДРШамика среднегодового роста пассажирооборота
на воздушном транспорте

ШЧЁСЕЁЁСДЦЪЁЁЁЁЁШЁЁШЯ
благодаря огромному техническому и техноло-

безопасность дзшкеёия С:оздушном
транспорте значительно повысилась

РЗСХОД топлива и выб бс вИЗИЛСЯ
УРОвень шума в аэропортах, уменьшился

том, что воз [й
Р Редных веществ в атмосферу. Все это говорит о

ЩШШ‘ транспорт стал более экологичным видом транспорта,
ЧТО В свою’ оче едь отк .,

Развитии
р › РЫВЭСТ для него широкие перспективы дальнеишего
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Еще № рынок воздупшых перевозок был жестко регулируемьщи
функционировал на основе дВУХСТ0Р0ННИХ МСЖГОСУДЗРСТВСШЩХсоглашений
о воздушном сообщении, определяющих непосредственно доступ к рын“
распределение его емкостей, а также согласование тарифов на перевозку
Каштаны была сильно ограничена, отсутствовал также мехаштзм эла-№№ №№ на изменяющиеся потребности рьшка. Измененщ:„… в конце 70-х годов в США (в 1978 г. правительство США пршщоё
решения о конкуренции на воздушном транепорте), в последнем

десятиле-Ётин охватит Европу, 21 также регионалъньш рынок Латинской Америки “Ё
Карибского моря Можно сказать, что сегодня процессы .!Шбершшзации „2

области воздушного транспорта в большей или меньшей степени коснулись;
всех регионов земного шара. Воздушный транспорт все более ориентируется;Ё
на запросы рынка и становится конкурентоспособнымсектором экономики;
Свободнаяконкуренция на рынке требует от ее участников нового подходах
своей деятельности и создает новые инструменты конкурентной борьбы на:

рынке.
Характернаячерта мировой авиации 90-х годов —— это ее высокая концен-

трация. Политика дерегулированшт и либерализации воздушного транспорту
способствовала стремительному развитию междунар0дного сотрудничества‘
и зашпоченшо стратегических альянсов авиакомпаний. По последним дан-
ным, опубликовашшм"Аігііпе Визіпезз", на мировом воздушном транспоркі
фуюашоиирует 502 альянса. Практически половина мирового парка воздуш-Ёных судов находится сегодня в эксплуатации 17 крупнейших авиаперевозчи-Ёков. Деятельность авиакомпаний все чаще принимает форму "паутины" сот:

глашений о сотрудничестве, охватывающих не только территорию триады 8;таюке и Африку, и весь азиатский континент. В последнее время можно на-Ё
блюдать новое явление — создание союзов, объединяющих вместе несколько
больших аВШОМШШИЙ. Четыре крупнейших из них это; 510)“, Опе И/ОГМ.

”"'"85 " 911011700. Иначе говоря, девиз авиакомпаний в начале ХХ] века:
ЗВУ‘ШТ ТЗКЗ "СШРУДшчай, чтобы быть конкурентоспособным". Не вызывает;сомнения, ЧЮ тендентшя концентрации и глобализации в секторе воздУШН°ЁГ° ФЗНСШ’РТЗ бУдет неизбежной, объемы перевозок будут постоянно расти?а конкурентная601,558 за лидерство разьшраегся меЖДу крупными союзамиі
Объедшшощимисильнейших перевозчиков всего мира. 5По

муиеюао экспертов, глобальные альянсы авиакомпаний сформировал?мировои рынок воздушных перевозок. Уже сегодня они осуществляют ПРи-д
мерно 60

%“всех №0… перевозок (рисунок 2). Альянсы КРУПНШЁ

::??мпании
и создаваемые ими объединения — это не столько

определен:;Етоп в развитии этою сектора, сколько его ответ на вызов глобальнордмировои экономики. Вместе с тем, воздушный транспорт является активнымЁ
инструментом ”глобализаіши многих других сфер человеческой деятели?С… В большеи мере благодаря достижениям воздушного транспорта в Ю
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ого пространстваи е аз Ь1ва географическ
„Кетле возможным сокращена Р р
и времена".        
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Рисунок 2 — Глобальные альянсы авиакоьшаъшй
на рынке пассажирскщ перевозок

Таким образом,
Ръшкам, концентр
че!Ж1Мимирового

дерегуляция‚ либерализация доступа к национальным
ация и глобализация являются главными характернымивоздушного транспорта на пороге ХХ! века. В ближайшие
охранение ЭТИХ ТСНДСНЦИЙ, ИХ усиление И ПОВССМССТНОС"

:ринципов “открытого неба". Как подчеркнул генеральныйотчете этои организации за 1998 год, основные экономи-
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