
ТРАНСПОРТНЫЕУСЛУГИ
2 НА МИРОВОМ РЫНКЕ

ШВП 985-6550—56-4. Рыноктранспортныхуслуг
(проблемы повышения эффективности).

Вып. 1. Гомель, 2001
_?
УДК 656.0

Я. Перегуд
Варшавская высшая школа экономики .

голь ТРАНСПОРТАв ГЛОБАЛИЗАЦИД
миговыххозяиствшшыхсвязви

На рубеже ХХ1века понятие "глобализация" включаетразвитие практически всех сфер дея—

тельности человека на планете. В статье рассмотрена роль транспорта, в том числе железнодо-
рожного,как одного из важнейшихфакторов этого процесса.

На всех этапах человеческой деятельности и развития общественного
производства роль транспорта была одной из определяющих. Это обуслов-
ливается многими факторами: необходимостью освоения новых земель, не—

равномерным размещением сырьевых ресурсов и их отдаленностью от мест
проживания человека, различными климатическимизонами и, соответствен-
но, разным уровнем комфортности среды обитания человека, разэшчньши
условиями организации производства и др. Однако на значительно продол-
жительном историческом отрезке времени транспорт помогал решать шппь

ЛОКЁЛЬные проблемы в повседневной деятельности человека. Промьшшен-
НЫИ переворот, который в большинстве развитых стран мира завершился к
концу Х1Х века, не обошел стороной и транспорт. С одной стороны, транс—
порт способствовал мировому экономическому развитию, & с другой — дос-
тижения науки и техники, развитие производства опредешши ТРЗНСФ0РМ3'
ЦИЮ транспорта, его подъем на качественноновый уровень.

Уровень развития транспорта в ХХ веке позволил "приблизить" источни-
ки сырьевыхресурсов к месту их переработки, места производства комплек—
ТУЮЩИХ к месту сборки готовой продукции, а также доставку этой продук-

Ё : Г1531232136телям
независимо

чот местацих проживания. Понятие расстоя-

сде жи
ьном масштабе хозяиственноидеятельностиперестало быцгь

тем
р вающим фактором, каким оно было на протяжении тысячелетии.
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На сеюдняшний день общая длина путей сообщения Земли (без морокЩ
трасс) составляет более 30 млн км, что соответствует густоте сети

Примерно
в 23 км на каждые 100 км2 суши. Безусловно, наибольший прогресс в ухо.

дящем столетии достигнут в области воздушного транспорта, при помощи

которого в течение нескольких часов можно передвигаться не только №№
отдельными странами, но и между континентами. Однако наиболее распре.

страненным и широко доступным средством передвижения людей и грузов
является автомобильный транспорт. Обычные автомобили в начале ХХ] века

могут передвигаться со скоростью, превышающей 200 км/ч, что далеко не

предел возможностей совремеъшых двигателей. Основными факторами, ко-

торые значительно ограничивают развитие скоростеи транспортных средств
являются критерии безопасности движения, а также очень высокие расхщы
на конструирование (изготовление), приобретение и эксплуатацию "быст-

рых" автомобилей, судов, самолетов или поездов. Другая сторона проблемы
повышения скоростей движения — это вопросы, связанные с комфортносгью
движения и пределом выносливостичеловеческого организма.

В тоже время с каждым годом все большее и большее число регионов
земного шара охватывается линиями, обслуживаемыми высокоскоростным
поездами. В настоящее время в мире эксплуатируетсяоколо 4500 км специа-

лизированных высокоскоростных железнодорожных магистралей. С учетом

реконструированных линий полигон обращения ИіЗИ—зреес! [таіпз прибішжа-
ется к 16000 км. Ежесуточно по расписанию осуществляют движение более

1100 высокоскоростныхпоездов нового поколения, С 1964 года ими переве-
зено свьппе 6 млрд пассажиров. Рекордная скорость, которую может развить
поезд в конце ХХ столетия, —— 552 км/ч (японский поезд серии Маглев), что

почти на 400 км/ч больше, чем в начале века. Причем, продолжительносгъ
поездки поездом со скоростью 200 км/ч на расстояния до 400 км оказывается
меньше, чем время движения, затрачиваемое пассажиром на этом расстоя-
нии при использовании воздушного транспорта (рисунок 1). По мере того.
как РЗСТУТ рекорды, повышаются и регулярные скорости движения поездов
(рисунок 2). Кроме того, железнодорожныйтранспорт в состоянии обеспе-
чивать более высокий уровень обслуживания и комфорт перевозок, чем воз-

щ'шный или автомобильный транспорт.
Таким образом, транспортные артерии обеспечивают доступность ПРО“

странства, & увеличение скоростей движения транспортных средств сокрд'
Щает время перемещения пассажиров и грузов, благодаря чему расстояниякак бы уменьшаются, а пространство "сломается". В зарубежной научной
литературе ЭТО явление называют "компрессией времени и пространства"(ОТ ЛЗТ. сотргеззіо — сжатие) или "элиминациейрасстояний" (от лат. еіітіо-
выносить 38 порог, удалять). Графцческая интерпретация этого Эффекта “0'
казана на рисунке 3.
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Рисунок 1— Продолжитеішность поезд- Рисунок 2 — Динамика роста скоро-

кир№№ видамитранспорта стей двшкеъшя пассажирскшіпоездов  
 

   
Рисунок 3 - Европейский континент"до" и "после" введения

высокоскоростныхпоездов нового поколения

_ Источник: ММ Різйег, Р. №і1'ісатр: Методи: Ап 1те3гагіре Регзресііуе. №6—
Вхзсиззюп Рарег 32. Уіеппа, МоретЬег, 1993, р. 7.

Ні! пороге ХХ1 века мы являемся свидетелями и участниками зарождения
нОБОИ Цивилизации: в последних десятилетиях УХОДЯЩСГО СТОЛСТИЯ был С°"
вершен переход от индустриального общества, стратегическим богатством
которого являлся капитал, к такому, в основе которого лежит создание и

ЁЁСУПЁЗЩЗЁЪЁЮ
информации. Современное общігство доцстигло

высочайше-

глубоких взаиідю
разтпия, & его отхшчительнои чертои является наличие

ных стран и К;ювязеи
в различных сферах деятельности в рамках различ—

810130! _ всеоб Ръ:;гинентов‚
получившее название глобализации (от франц.

…Общжй дёцеЁ’
от

ёкат.
31013145 — шар). Мы можем говорить о мире как 0

Поэтому неслуіайіе,
езусловно, благодаря высокоразвитому транспорту.

Ма(Давос 1998
0, что на дискуссии Всиемирного

Экономического Фору—
» ГОД) среди всех достижениинауки и техники ХХ века первое
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место отдано транспорту и коммуникациям А Следовательно, с точки Зрения

перспективы ХХ1 века, "сокращение разрывов географического простран.

ства и времени" может оказаться главным событием века уходящего_
Не вызывает сомнений, что глобализация, ставшая на протяжении […

следних лет одним из наиболее часто употребляемых понятий, описываю

щих междунароштую жизнь (310Ьа1 таг/сег, 310Ьа1 пеМог/сз, 310Ьа1 [озізіісзи

т.д.), будет занимать ключевое место в ряду главных явлений, определяю

щих миропорядок ХХі века. Нарастающую международную взаимозависи-

мосгь планеты (310Ьа1 оуегіоасі) заместитель госсекретаря США С. Тэлбщ

кратко определил следующим образом: "…То, что происходит там, имеет

значение здесь". Согласно одной из классификаций, в экономической сфере

процессы тлобализатши протекают по пяти основным направлениям: финан-

совая глобалшзшшя, становление глобальных транснациональных корпора-

ций, регионализатшя экономики, интенсификациямировой торговли и тен-

денция к конвергенции. Однако явление глобализации выходит за чист

экономические рамки и охватывает практически все сферы человеческой

деятельности, включая образ его жизни, политику, идеологию, культуру
Например, говоря об общественном измерении глобализации, имеют в вищ

распространениево всем мире либо в его большей части одинаковых систем

ценностей, стереотипов, стиля жизни. Профессор Т. Левитт пишет: "… Мир

стал общим рынком, на котором люди — несмотря на то, где они живут — же-

лают таких же самых продуктов, которые облегчают их жизнь, и такого же

самого стиля жизни".
Мировая экономика сегодня представляет собой взаимосвязанную систе-

му, которая функционирует вне политических и культурных различий стран

и народов. Экономическое пространство уже непосредственно не связанос

территорией какого-либо государства: система "рынок —. государство" усту-

пила место системе "много государств — один рынок". "Мировая экономика
— пишет Ф. Котлер, — пережила в течение последних двух десятилетий ради-

кальную трансформацию. Большая часть товаров и услуг‚ которые мы поку-

паем в какой—либо точке земного шара, представляет собой по своей сути

"гибрид" происходящих из различных стран образцов, материалов, техноло-

гических, производственныхи сборочных процессов". Несоизмеримо быстро

растут обороты мировой торговли. Уже четвертое десятилетие полряд обмен

товарами И услугами увеличивается быстрее, чем продукция. Вследствие

этого значительно большая часть мирового валового продукта являет!

предметом международного товарного обмена, & соответственно, расШИРя
“СЯ кРУГ ВЗЗИМНОГО сотрудничества с партнерами на внешних рынках фор

МИРУС‘ГСЯ сеть заграничных дистрибьюторов, для успешной деятельносп
КОТОРЫХ НСОбХОдИМО наличие единой и четко взаимодействуюшей ТРЗ“С

портнои системы, являющейся продолжением национального процесса прі

извоцства.
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Харатр транспортной деятельности означает, что
Яёёзвгазтвёпёющсёщ:

‚шруегся планируемьши потребНОСТЯМИНЗРОДЪЮГО Х°3 › ' ' у
по _

ег №№ Взаимосвязь между экономическим ростом и развитием транс р-
та. Транспорт

может быть либо фактором, способствующим развитию эко

номики в целом, либо фактором, его ограничивающим, поскольку всевоз-

можные недостатки в фуншионировашш и развитии транспорта вызывают

съшЖеНИС общей эффективности экономикилюбого государства.

Так, например, успехи экономического развития позволили Японии (на

территории 372 тыс. М2 проживает 126 млн чел.) стать ошшм из “ведущих
хозяйственных, торговых (третье место в мире по объемам внешнеи торгов-

дипосле США и ЕС) и поштических центров мира. А между тем Япония

бедна полезными ископаемыми и ввозит из-за грашщы практически все руд—

ные материалы и энергетические ресурсы. Исключительно важное значение

для хозяйства Японии имеет стабильная обеспеченность топливом и про-

мьппленным сырьем. Решить эту проблему позволяет организованная на

выс`очайшем уровне система внешнеторговых перевозок, которая обеспечи-

вает привязку к внешним источникам сырья и рынкам сбыта готовой про—

дукции Основная часть внешнеторговых перевозок осуществляется мор—

ским транспортом, при этом по тоннажу торгового флота сграна занимает

одно из первых мест в мире. По объему грузоперевозок внутри страны до-

минирует автомобшпьньй транспорт. Протяженность автодорог с твердым
покрытием составляет 1,16 млн км. Длина железнодорожной сети составляет
26,5 тыс. км. Основным звеном системы железнодорожного транспорта Япо-
нии, вьшолняющего важнейшую роль в перевозках пассажиров, является

сверхскоростная магистраль Синкансен. Ее протяженность к концу 1999 г.
достигла 1952,5 км (без учета “мини" Синкансен длиной 214 км). Результаты
исследований ›шонских ученых на примере высокоскоростныхлиний желез-
НЫХ дорог Синкансен показали, что высокоскоростной транспорт оказывает

ЁЁЁЁЁЁОЁСЁЁИЁЁЁЁЁОЁЁВЁШЁВЭЁЗНОМШ
обслуживаемых регионов,

лезная до 0
‚ дн р енно появляются и скоростная же-

Р Ш» И
”автострада Замечено также, что если строительство авто-

ЁЩЁЁЁТЁЁЁИВЁЙЖИ,
чем

жеущхезной
дороги, шиьгулирует подъем про—

вует более бы, омюокоскоростнои
железнодорожныи транспорт способст-

меном ИФОРМЁЁИСЙУ(ЕЁВЁТЬЁИСЁ3ЮЗ)РОВ’
связанных

ёепосредственно
с об-

аЗВИТие новых технолёгий и технаин‘ЁеЁЁЁЁЁЁЁийИЁЁЁеОЁРЗЁЁЁЁЁЁЗ
коммуникацийв уходящем веке зна б

р тр р “и

Товаров, капитала и зна „ чительно о легчило перемещениелюцеи,

СПОСОбсгвую-г рас снип, фобрмируя
тем самым глобальные сети, которые

бизнеса, Экономичщ
нию о мена товарами, развитию междунаролного

“честном огромные вод;;
РОСТУ В мировом масштабе, открывая перед чело-

что ГЛОбализация по
ожности. Однако следует иметь в виду и тот факт,

РОЖдает новые социально-экономические феномены,
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которые могут быть негативньши по своей природе или требовать болезнен.
. ной адапгашш общества к ним путем изменения общественных Институтов
культуры, сознания и стереотипов экономического поведения.

Характерной чертой глобализации стало сочетание процессов автонощ.
зации и интеграции. Наиболее интенсивные и широкомасштабные Шпегрд
ционные процессы происходят сегодня в Европе. Весь мир вшшательно сле.

дит за тем, как здесь обозначаются контуры, преобвазующие мировую №

номику в начале ХХ1 века. Будущее Европы, главном целью которой являет-

ся создание общего рынка, единых торговых и социальных условші, в боль

шой степени зависит от эффективного взаимодействия энергетических, те-

лекоммуникшшонных и транспортных сетей. Осознавая это, в 1994 год;

(впервые со времени существования единой Европы) Совет Европы утвер
дил 14 приоритетных проектов в области транспорта. В 1996 году Европей.
ский парламент и Совет Европы приняли совместные директивы по созда.

нию транс—европейской транспортной сети (ТЕМТ), охватывающей 58 тыс

км автострад, 70 тыс. железныхдорог, 12 тыс. водных путей.
Одной из инвестиций, сыгравшей важную роль не только для ингегршш

транспортной системы Европы, но и для интеграции европейского конти-

нента в целом, стало сооружение железнодорожного тоннеля под каналом

Ла-Манш (общая длина тоннеля 49,2 км, в том числе 37,5 км на глубине 25-

40 м под дном пролива). Примечательно, что Евротоннель, соединившш
железнодорожной колеей Великобриташпо и Францию — монархию и рес-

публику, остров и континент, признан вьщшощимся архитектурно
сгроительнъшсооружением уходящего столетия (таблица 1).

Т а б л и ц & 1 —- Десять чудес света (новая версия)  Объект Город, сграна
Евротоннель Великобритания, ФранцияМост через пролив Золотые ворота Сан—Франциско,США
Федеральная система скоростных
автомобштьшяхдорог США
102-этажныйЕшріге Зіаіе Виі1сііп8 Нью—Йорк‚ США
Дамба имени Гувера Река Колорадо, США
Панамский канал Панама
Здание Сиднейской оперы АвсфалияБольшаяАсуанскаяплотина Египег
Всеьшрный торговыйцешр Нью—Йорк‚ США
Аэропорт Чек Лап Кок в Гонконге Особый адмиъшстратившлй район Сян-

ган, Китай    
Источник: Архитектурные монстры ХХ века// "КоммерсанпВласть". № 17(318). 5мая 1999 г. С. 43.
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В 2000 г. 16-километровый мост и тоннель связал Швецию и Данию,

т позволяет за каких-ъшбудь полчаса доехать из Мальме в Копенгаген.

Среди проекты которые планируется
реаішзовЁть

в Европе до
2931$)изра;

есть, например, автострада, которая пересечет рецию и
свяжет

болгарской границей; линии высокоскоростньш железных дорог,. специаль-

ная колол, которая соединит Лондон с тоннелем
[”код Ча—Маншем, тоннели 3

№112… и Пиренеях и др. Протяженность европеискои сети высокоскорост-

ных железных дорог, которая сегодня насчитывает 2692 км, должна уже к
2005 году увешшитьсядо 6285 км. При этом в своих планах развития Евро—

пейсшй Союз все более въшмательньй взгляд устремляет на Восток. Пед-

тверждением этому является выделенные на Общеевропейских конференци-
ях по транспорту в 1994 и 1997 гг. 10 транспортных коридоров в Централь-

ной и Восточной Европе, которые дополняют общеевропейскую сеть и со-

единяют запад с востокомЕвропы.
В начале ХХ1 века наше общество и повседневная жизнь претерпевают

`калейдоскогшчесше перемены в различных сферах. В то же время мир в

целом находится на стадии становления единого глобального сообщества, в

котором национальных границ больше не существуег. Огромную роль в

осуществленииэтого процесса играет транспорт. Можно сказать, что транс-
портные артерии — новые трассы, горные перевалы, каналы, паромные пере-
правы, тоннели — становятся во всем мире стимулом для большого бизнеса,

стимулом для ишеграции. Как сказал Луи Галуа, президент крупной желез—

нодорожнойкомпании во Франции, "когда вы пересекаете границу со скоро-
стью 300 км/ч, эта гршшца как бы и не существует".
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