


В настоящее время ашуальной является проблема повышения конкурен.тоспособности отечественных товаров и вывода их на мировой рынок. Оче.
видным является тот факт, что одним из важнейших показателей, влияющихна потребление товара‚ является его цена. В структуре ценьі любого товараесть транспортная составлявшая, которая представляет собои тарифы и пла-тежи за доставку сырья и материалов в пункты переработки, & также за дос-
тавку готовой предукции потребителю. Снижение тарифов на перевозки по-
зволит снизить цену продукции в пунктах потребления, а следовательно,
повысить ее конкурентоспособность.

Однако снижение тарифов не может проводиться волевым решением, &
должно быть экономически обоснованным. На сегодняшний день рента-бельными являются лишь грузовые перевозки в межгосударственном сооб-
щешш. Все остальные перевозки являются убыточными. В условиях, когда
действующие тарифы не окупают затраты на перевозки‚ снижение тарифов
противоречит всем экономическим законам. Поэтому необходимо провеститщательный экономическийаншшз с целью поиска путей снижения стоимо-сти перевозок.

Транспортный тариф Т представляет собой цену транспортной услуги и,
следовательно, состоит из трех элементов:

Т=С+П+Н‚
где С — себестоимость;

П — прибыль;
Н — налоги, уплачиваемые из выручки.
Для снижения тарифов следует последовательно изучить каждый из этихэлементов и определить возможные варианты их уменьшения. В данной ста-тье будут рассматриватьсяшашъ те пути снижения тарифов, которые связа-ны с налогообложением.
Себестоимость С состоит из пяти элементов (на железнодорожномтранспорте — из семи, т.к. в элементе "Материалы" отдельно выделяются"Топливо", "Энергия"):

С=М+3+СС+А+П9,
где М — материалы;

3 — заработная плата;
Сс — отчисления на со
А —

амортизация;
Пр — прочие.
Из пяти элементов интерес представляет лишь элементи включает все налоги и огчис

стоимость продукции. В элемент "

ЦИЕШЬНОС страхование;

"Прочие"‚ кото-
ЛеНИЯ (далее налоги), относимые на себе-
Материалы" включается налог за пользо—
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вание природнымиресурсами (экологический налог). Но его величина зави-
сит только от объема выбросов вредных веществ в атмосферу. Источниками
таких выбросов, безусловно, являются локомотивы, и, значит, за это надо
платить Элемент "Отчисления на социальное страхование" по своей сути
сам является налогом. Однако он прямо пропорционален заработной плате
(примерно 36 % от фонда оплаты труда), и, следовательно, для его уменьше-
ния следует уменьшать заработную плату. Такой путь в условиях, когда и
без того невысокая зарплата является единственным источником дохода
большинства железнодорожников,неприемлем

В элемент "Прочие" включаются следующие налоги:
— отчисления в фонд ликвидации последствий аварии на ЧАЭС (Чрезвы-

чайный налог) —— 4 % от фонда оплаты труда;
—- налог на землю — зависит от месторасположения предприятия и размера

занимаемой территории;
— отчисления в инновационный фонд— формируется фонд для финанси-

рования научно-исследовательских и опытно-конструкторских разработок
(НИОКР). Уменьшение отчислений в инновационный фонд может негативно
сказаться на внедрении результатов научно—технического прогресса в дея-
тельность железнойдороги.

Прибыль П является основным источником развития любого предпри-
ятия. Из балансовой прибыли уплачиваются два налога: налог на недвижи—
мость и налог на прибыль. Поскольку железная дорога располагает весьма
значительнымиосновными средствами, то и сумма налога на недвижимость
велика Исключение из налогооблагаемой базы части основных средств (на—

пример связанных с осуществлением заведомо убыточных пассажирских
перевозок) даст возможность снизить тарифы Кроме того, за счет прибыша
СОДержится вся социальная сфера. Передача объектов социальной сферы на
балансы местных властей позволит направить освободившуюся прибыль на
финансирование капитальных вложений либо снизить тарифы на перевозки.

1/13 налогов, уплачиваемых из выручки Н, следует выделить платежи в до—

рожные фонды. Железная дорога платит 1 % от выручки в дорожный фонд,
хуи перевозку грузов и пассажиров осуществляет по железнодорожнойко—

лее. Таким образом, содержание и ремонт автомобильных дорОг осуществ-
ляются из фонда, отчисления в который производят все субъекты хозяйство-
вания республики. Расхоцы по содержанию железнодорожного полотна не-
сет только железная дорога, что "утяжеляет“ тариф.

В целом следует отметить, что проведение разумной государственной
политики в области налогообложенияжелезнодорожного транспорта позво-
лит повысить его конкурентоспособность и постепенно снизить действую-
щие тарифы

Получено 15.02.2001
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