
эффициеНт трения снижается и при ? = 0,75 м/с составляет: у берёзы и клёна]= О,085…0‚092‚ & у
дуба и сосны ] = 0,11...0,12. При дальнейшем повышении нагрузки наблюцается незначительное
снижение коэффициентатрения и при Р : 4 МПа коэффициенттрения?! всех пород име“ значенИе]= 0,08...0‚09, а температура в контактной зоне 120 С —— у дуба и березы, у сосны и клёна 135 °С.

При малых нагрузках коэффициент трения большой, так как молекулы смазки находятся в хаотич—
ном состоянии. С увеличением нагрузки они ориентируются, и сопротивление их перемещению
относительно друг друга уменьшается. ()

Дальнейшие испытания прекращались в связи с тем, что нагрев древесины свыпоте
150 С приво-

дит к деструкции некоторых компонентов древесины, & при температурах до 150 С происхоцитв

основном потеря связанной (гигроскопической) влаги и химический состав древесины.
С увеличением скорости скольжения коэффициент трения снижается, & предельная нагрузочная

способность уменьшается, при этом в контакте с закаленным роликом при всех скоростях она
больше, чем с незакалённым. Так, при 9 = 0,25; 0,5; 0,75; 1 м/с с закалённым роликом она составля-
ла соответственно 11; 6; 5; 3,5 МПа, & с незакалённымроликом 6,5; 4,5; 2,5; 2 МПа.

Одновременно изучалось влияние шероховатостиконтртела на работоспособность подшипъшков
скольжения самосмазываюшихся. Установлено, что нагрузочная способность при шероховатости
контртелаКа= 0,63...0,32 мкм выше, & коэффициенттрения ниже, чем при работе с роликом Шеро-
ховатостьюКа= 2,5...1‚25 мкм. Так, при скорости скольжения \) = 0,25 м/с нагрузочная способность
составляет 11 МПа при Ка = 0,63…0,32 мкм; 8,5 МПа — Н, = 1,25...0‚63 мкм и 7,5 МПа _
&= 2,5…1‚25 мкм. Таким образом, с улучшением чистоты обработки контртела износ подшипни-
ков скольжения самосмазывающихся уменьшается.

Из проведенных исследований вицно, что на режимы нагружения и работоспособностьподшип-
ников скольжения на основе модифицированной древесины оказывают влияние термообработка
контртела и чистота обработки его контактной поверхности. Так, при всех скоростях скольжения
почщшшики скольжения в контакте с закалёнными роликами и чистотой обработки поверхности
трения Ка = 0,63…0,32 мкм имеют наибольшую нагрузочную способность и наименьший коэффи-
циент трения, чем при работе с незакалёнными роликами.
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Разработка новых материалов и технологий для производства нашпальных и подрельсовых
амортизационныхпрокладок, снижающих износ деревянных и железобетонных шпал, & также про-
длевающихсрок их эксплуатации, имеет важное значение.

В настоящее время прокладки изготавливаются,в основном, из резины, в состав которой входиТ
каучук. Отсутствие производствакаучука в Беларуси и его высокая стоимость по сравнению с дру-
гими полимерными материалами приводит к значительному удорожанию продукции и снижению
ее потребительских свойств.

Известна технология переработки отходов от регенерации изношенных автомобильных шин В

композиционныйматериал, в котором в качестве связующего использовалась фенольная смола [1]-
Эксплуатационныеиспытания, проведенныев различных регионах, показали, что амортизируюшие
прокладки имеют высокую износостойкостьи долговечность. Существенным недостатком данной
технологииявляется высокая токсичностьфенольной смолы.

В настоящее время разработана технология получения композиционного материала на основе
отходов ПЭВД и отходов обувного производства (юфть, микропористая резина), которая успешновнедрена на ПРОИЗВОДственномучастке ОДО «Ресурс — НПФ» (г. Гомель). Здесь методом ПРЯМОГО
ГОРЯЧ°Г° пР'дссования изготавливаютсяпрокладки на деревянные шпалы, а также комплекты ПРО”кладокдля мостовыхи переводныхбрусьевстрелочных переводов марок 1/9 и 1/ 11 [2].
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одним из перспективных направленийв
прэизводстве прокладок является технология литья под

давлением. ПРОВедеНЫисследования,основноизадачей которых была разработкатехнологии пере-
работки

композиционного материала на основе отходов пэвд и отходов обувного производства
методом литья под давлением и технической документации на литьевую пресс-форму для термо-
пластавтомата модели ТПА 400/100, позволяющую изготавливать регулировочные подрельсовые
прокладки-

В ходе проведения ЭКСПЗРИМСНТЗЛЬНЫХ работ изучались литейные и технологические свойства
следующих материалов: ПЭВД + отходы ‘“ шлифования микропористой резины (50/50), ПЭВД +
ОТХОДЫ ОТ шлифованиямикропористойрезины + измельченные ОТХОДЫ ЮфТИ (50/30/20)

Как показали результаты исследований, оба материала обладают удовлетворительными литей-
ными свойствами. Температурныйрежим их переработкивходит в интервал температурпереработ-
ки первичногоПЭВД. Давление литья составляет 90 — 100 МПа. Температура литьевой формы 20 —

60 °С. [3]-
Высокие физико-механические и эксплуатационныесвойства, предъявляемые к нашпальным и

подрельсовым прокладкам, применяющимся в рельсовых скреплениях КБб5 на железнодорожных
шпалах с рельсами типов Р65 и Р75, требуют разработки новых материалов и технологий их пере-
работки.

Проведенные теоретические и экспериментальныеисследования показывают, что наиболее пер-
спективными материалами являются композиты на основе смесей полимеров, создание которых
позволяет решать проблемы улучшенияэксплуатационныххарактеристикизделий.

Наиболее экономически выгодным является использование вторичных полимерных ресурсов.
Этим помимо положительногоэкономическогоэффекта достигается частичное решение вопросов
ресурсоебережения,экологии и защиты окружающей среды, что весьма актуально для г. Гомеля и в

целом для РеспубликиБеларусь.
В связи с этим в БелГУТе проводятся исследования, направленные на разработку композишюч-

ных материалов на основе смесей отходов крупнотоннажныхполимеров: ПЭВД, ПЭНД, ПЭТФ,
П.Т., ПА.

Вследствие низкой эыроции смешения макромолекулбольшинство полимеров термодинамиче-
ски несовместимы и при их смешивании происходитфазовое разделение. Поэтому главной задачей
при получении композитов на основе смесей полимеров является подбор добавок, направленно
влияющих на совместимость полимерных компонентов и в целом на свойства материалов 113.66—
Лее выгодным путем получения модифицированных материалов является реакционное смсшеыс,
предполагающее протекание химических реакций или взаимодействийфизической природы между
компонентами.
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Фронтальные погрузчики по общей компоновке и устройству агрегатирования с рабочим оруди-
ем (далее везде _ псдъёмно-навесное устройство (ПНУ) погрузчика) незначительно отличаются

друг от друга. Проектирование и модернизация Ш-[У для мобильных агрегатов носит автоматизи-

РОВанный характер и базируется на математическом моделировании соответствующих рабочих
функций. Предлагаемая вниманию функциональная математическая модель (ММ) перемещения

рабочего орудия с помощью ПНУ относится к ОДНОКОВШОВОМУ фРОНТдЛЬНОМУ ПОГРУЗЧИКУ› обла—

дающемувесьма распространеннойструктурной схемой№ [1].
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