
2) тепловое воздействие на конструкцию определяется изменением во времени температурно_
го поля при реальном пожаре;

3) расчёт предела огнестойкости следует выполнятьна основе распространения температурно_
го поля в сечении конструкции; „

4) в расчёте следует учитывать изменения механических и физических своиств материала, вы-

зываемыевысокой температурой; О

5) в качестве начальной температурнойсреды и конструкции принимают 20 С, если нет обос-

нования для другой величины;
6) в численном расчёте следует учитывать значения влажности конструкции, ориентации её в

пространстве, скорости и направлениявоздушного потока, шероховатостиповерхности.
Для создания математическоймодели, позволяющей устранить недостатки существующих алго.

ритмов, с последующим развитием нормативной базы проводятся теоретические и эксперимен—
тальные исследования. Разработана и изготавливается лабораторная установка определения несу.
щей способности конструкций при воздействии температурных режимов, близких к реальному пои

жару. Исследования позволят учесть макрокинетические свойства ДКК, процессы воспламенения и

горения материала конструкций с учётом распределениятемпературы по глубине конденсирован.
ной фазы в процессе выгорания, изменения физико-механическихсвойств Ш<К на всех стадиях по.

жара.

УДК 624.21.033.6

ИССЛЕДОВАНИЕ условийи ОПРЕДЕЛЕНИЕ возможности УСТРОЙСТВА
КРАТКОСРОЧНЫХмостов для ОРГАНИЗАЦРШ

БЕЗОПАСНОГОПРОПУСКАповздов
в. В. ЛЕВТРИНСКИЙ, А. П. ФЕЩЕНКО

Белорусский государственныйуниверситеттранспорта
На техническом прикрытии Белорусской железной дороги и‘ЖёЛезнодороЗхшыхвойск Республи-

ки Беларусь находится большее количество больших и внеклассных мостов, в том числе и через
глубоководные реки Днепр, Сож, Березина. Имеегся целая система проектов сооружения обходов,
Однако в подавляющем большинстве они устарели. За период, прошедший о времени разработки
33 чгх проектов, изменилась гидрография рек, очертания берегов, сеть автодорог. Изменилисьтакже
структура и места дислокации организаций,отвечающих за техническое прикрытие искусственных
сооружений, расположение баз конструкций и материалов. Разработана единая система техниче-
ского прикрытияжелезныхдорог России и Беларуси.

На фоне изменения государственнойполитики, военной доктрины государства изменились и за-
дачи организаций, формирований и воинских частей, привлекаемых для выполнения восстано-
вительныхработ. За это время в областитехнологии постройки временных и краткосрочных мостов
появилось много новых предложений и разработок. В частности, на международной научно-
практической конференции «Актуальные проблемы развития транспортныхсистем и строительного
комплекса» (Гомель, 2001г.) рассматривался вариант скоростного монтажа металлической эстакады
РЭМ-500 в экстремальныхусловиях, который был использован на ст. Прибор в 2001 г. Появились
новые разработки конструкций пролетных строений, изобретены для инвентарного имущества
РЭМ-500 рамно-винтовыеопоры, которые не имеют аналогов в мире. Усовершенствованы старые
образцы копровых агрегатов и разработан новый мобильный складной копер МСК-1, много-
функциональная землеройнаямашина МЦ, установка для завинчивания свай УЗС—10, понтоновозы
АНС—5У, АНС-ЮМ. Часть таких средств уже успешно применялась для наводки наплавных мостов
при ремонте основных мостовых переходов (паводка наплавных мостов в районе Пинска через
р. Ясельда и в районе Новополоцкачерез р. Западная Двина).

Таким образом, изменились не только условия наведения мостов, но и технология их сооруже'ния. Требуются новые разработки, в которых были бы учтены новые геополитические, геофИ'зические, гидрографические изменения.
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одной ИЗ задач технического прикрытия железных дорог в мирное время является развитие ма—

те иально-техчическои
базы, У°°ВершенствованиеконстрУКЦИЙ‚машин и механизмов, развитие но-

вых
технологии,повышение проф“ СССИОНЗЛЬНОГО уровня восстановителей.

С учетом ЭТИХ изменении предлагаются следующиерешения:
1 Провести изыскания в раионе расположения всех большихи внеклассных мостов.
2 Спроектироватьнеобхошамое количество вариантов обходов.
3 сравнить их с существующими проектами, внести уточнения и дополнения с учетом новых

технологиицсооруженчия
и наводки краткосрочных мостов‚ особенно тех, что использовались на

Белорусскои железноидороге_

удк 624.05

ОЦЕНКА прочности элвмвнтов ДЕРЕВЯННЫХконструкцийсо сквознымитгвщишми
А. Я. НАЙЧУК, В. И. ДРАГАН,А. А. НАЙЧУК

Брестскийгосударственный техническийуниверситет

Практика эксплуатации деревянных и в особенности клееных деревянных конструкций показы-
вает, что они не всегда удовлетворяют требованиям надежности и долговечности [1—4 ] из-за обра—
зования дефектов в виде параллельных волокнам трещин и расслоений. Причинами возникновения
указанных дефектов является недостаточно полный учет свойств древесины как анизотропногома-
териала при проектированииузловых сопряжений, наличие естественныхпороков и концентрации
напряжений в узловых сопряжениях, нарушения, связанные с температурно-влюкностными усм-
виями эксплуатации и монтажа, несовершенство расчетных предпосылокпо оценке несущей сш-
собности деревянных конструкций в условиях сложного неоднородного напряженногосостояния.
Геометрическиепараметрытрещин в зависимости от вила конструкций,срока их службы и условий
эксплуатации колеблются в широких пределах как по глубине сечения (от волосяных— поверхност—
ных до сквозных),так и пз длине конструкции.

В настоящее время существуют две противополохшые точки зрения о влиянии трещин на несу—

щую способность и эксшпуатационную надежность деревянных конструкций. Ряд специалиг“ов
считает, что трещины не снижают несущей способности конструкций, подтверждая и обосновыь‘гд
зто опытом длительной эксплуатацииклееных деревянных конструкций с ірещинами. Другая точка
Зрения (противоположная), которой придерживаемся и мы, заключается в том, что из-за нарушения
оплошности материала конструкций ослабление его сечения трещинами снижает несущую способ-
ность и долговечностьдеревянных конструкций. Об этом в такой же мере свидетельствуютфакты
аВаРИЙ деревянных конструкций из—за имевшихся в них трещин. Вопрос ВЛИЯНИЯ трещин на несу—

ЩУЮ способность в особенности для клееных деревянных конструкций (КДК) к тому же является

“Ринципиальныщ так как в процессе натурных обследований состояния КДК часто приходиться
решать вопрос - как поступить: усилять или не усилять конструкцию.

Оценка несущей способности деревянных конструкций С трещинами возможна следующими
способами:

* Путем испытаний конструкциидо разрушения и сопоставлениерезультатов исупытаний
с ана—

логичными данными для цельной, не поврежденной трещинами конструкции. Такои способ позво-
ляет Получить наиболее достоверную информацию о несущей способности конструкции с трещи-
нами, но он практически редко применим, так как речь идет о разрушении(испытаниях) эксплуати-
руемых конструкций, т. е. остановке производства и экономическимпотерям; „`

пУТем испытаний материала, вырезанного из конструкции 0 трещинами. Такои СПОСОБ наибо—

Ёее
част0 ПРИМеняется [1], однако он обладает существенным недостаТКОМ: образцы вгірезаются из,

№№№… 8 "*
""“ЁЗЪТЁ‘Ш'ЁЁЗЁЕЁ‘ЗЁЩЕЁ'ЗЁЁЁЁЁЁЁЁЁЁЁ‘

что про].
звестны случаи, когда по

результат;“;иболее существенным недостатком этого способа;

являетсчность
древесиныво времени возросла.

ся без ета нарушения ее сплошно—я ТО, что несущая способность конструкции оценивает УЧ
сти -В реЗУЛьтате расслоенияи растрескивания,
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