
 

 

Продолжение
таблицы 1

Неисправнос‘т
 

агрегатов и сити автомобиля или апшоненияот правил
их техническойэксплуатации№№ воздушногофильтра:

несвоевремс‚ на карбюраторныхдвигателях 25.60
_ на дизельных двигателях 50—80

Работа двигателя при температуре охлаждающей жилкосги +40°

вместо 75—80° 8—12

НеисправносгьТНВД и топливнойаппаратуры 25—40

Максимальныйпределувеличениятоксичности, %   
    

УДК628.16

МОНИТОРИНГЭФФЕКТИВНОСТИРАБОТЫВОДОО‘ШСТНЫХКОМПЛЕКСОВ
ПРЕДПРИЯТШ/іБЕЛОРУССКОЙЖЕЛЕЗНОЙДОРОГИ

Н. В. ТАМКОВА, В. Л. ГРУЗШЧОВА, О. Н ГОРЕЛАЯ
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта

водоочистныекомплексыжелезнодорожныхпредприятий представлены следующими видами:
- локальные очистные сооружения в оборотных системах мойки, узлов и деталей подвижного

состава;
- очистные сооруженияпроизводственныхсточныхвод;
- очистные сооружения поверхностногостока;
- станции обезжелезиванияводы и т. д.
С 1999 года научно-исследовательскийцентр экологическойбезопасности и энергосбережения

на транспорте занимается исследованием эффективности работы и разработкой паспортов очист-

ных сооруженийпредприятийБелорусской железной дороги.
Паспортизация существующихочистных сооруженИЙ дает ВОЗМОЖНОСТЬ отделению водоснабже-

.ь;…1 УправленияБелорусской железнойдороги:
_ вести учет и регистрациюочистныхсооружений;
— проверять соблюдение регламентов по эксплуатации каждого сооружения и организ —.‹„ ; :. ^;

учета поступающих на очистку сточных вод;
— определятьвлияние сбрасываемыхсточных вод на водные объекты;
— получать сведения о техническом состоянии конструкций очистных сооружений для плани-

рования и проведения текущего ремонта; „
- устанавливать соответствие находящихся в эксплуатацииочистных сооружении запроектиро

ванным;
—

планировать водопотребление собственныхпредприятий; „
- вносить предложенияпо совершенствованиюработы очистныхсооружении.
наблЮдение и анализ за работой водоочистных комплексов, которые осуществляются во время прове-

дения паспотшщпш, а также лабораторныеисследовгшиясотнисточных водипозволяютЗделать
вывод,

“° все Предприятия объединяетодна из важных проблем современности. Эюи проблемои является раз—

Работа и внедрение технологий угшшзшииотходов. Объем отходов водоочистныхкомплексов напря-

МУЮ зависит ОТ технологических схем очистки ВОД ОТ загрязнешп`і‚Т. е. СОВСРШЁНС'ГВОВЗНИСМЕТОДОВ очи—

Щ“ ВОДЫ влечет за собой увеличениеобъемаосадка.
Основное внимание зачастую уделялось и уделяется в насюшцее время очисгке сточных вод, содер-

жшцих наиболее опасные для окружающей среды загрЯЗНеъшя‚ в частности нефюпродукгы. Однако по

Обьему осадков не последнее место №№№ обезжелезивания. Здесь образуются неорганиче—

ские ОТХОДЫ после промывки фШТЬТРОВ, В состав КОРОРЫХВХОДЯТ СОНИ железа, каЛЬЦИЯ‚ МЗГНИЯ. Наиболее

рашросгранешым загрязняющим компонентом в воде явшепся железо. Наличие в воде сверх регламен—

ЩРОВгшного количестважелеза придаетводе непрИЯТНЫЙ привкус› бурую окраску.
б„… >”…и:;

в Г0р0дах Бресте и Орше, производительнттью ут.‚ ’
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Начальное содержание железа в исходной воде из подземных ИСТОЧНИКОВколеблется от 1,42 до
3,5 мг/л.

На водоочистных комплексах обезжелезивание воды производіктся методом упрощенной „№
ции на высокопроизводительных фильтрах с крупнофраКЦИОННОИ загрузкои 513

КОЛОТОГО Щебня‚
Метод фильтрования основан на использовании способности воды, содержащеи двухвалентноеЖе.

лезо и растворимый кислород, при фильтрации через зернистую загрузку образовывать на ее …).

верхности каталитическуюпленку. Пленка, состоящая в основном из гидрата окиси железа, активно
влияет на процессыокисленияжелеза и выделенияего из воды, значительно их

интенсифицируж
Один раз в суши осуществляется промывка фильтрующеизагрузки водовоздушноисмесью. Ко-

личество трехвалентногожелеза, выпавшегов осадок по
сдзіхому

веществу, составляетза сутки;
при производительностиочистных сооружений 5 ООО

мЗ/сут.—
12,3 кг/сут.;

при производительностиочистных сооружений 2 000 м /сут‘— 4,92 кг/сут.
Определение количества осадка ведется из условия полной производительностистанции обез-

железивания и содержания железа в исходной воде. Приняв усредненную концентрацию СОдержа-
ния железа в воде 2,46 мг/л, определим годовое количество осадка, которое составит 10,77 т. Сброс
данного объема отходов в канавы и ручьи ведет к заболачиваниютерритории.До настоящеговре-
мени не разработанатехнология комплексной утилизацииотходов станции обезжелезивания.Одна-
ко их можно использовать в различных отраслях сельского хозяиства, например, для подкормки
садовыхдеревьев с целью повышения их урожайности, в строительной индустриидля производства
стройматериалов.

Все вышеназванное еще раз указывает на необходимость проведения исследований в области

утилизации неорганических отходов станций обезжелезивания для производства высококачествен-
ных строительныхматериалов1 ъ_по важно в плане рссурсосбережения и импортозамещения.К тому же

полученныерезультаты прггвсдут к ’улуітпценшо экологической ситуашш в городах республики.

удэ; зщ 674 8

допустимьш НОРМЫОБРАЗОВАНИЯотходов В желогичвсісшПРОЦЕССАХ
жвлвзнодогояшогоТРАНСПОРТАРОССИИ

0. П. ТИХОАШРОВА, Н. П. ЗУБРЕВА, Т. М. БАЙГУЛОВА
Всероссийскийнаучно—исследовательскийинститутжелезнодорожноготранспорта

На предприятиях железнодорожного транспорта России ежегодно образуются отходы производ-
ства и потребленияразличных классов опасности. В основном преобладают отходы ГУ класса опас-
ности (до 80 %).

Значительная часть образующихся в отрасли отходов передается другим организациям для ис-
пользования, обезвреживания и захоронения, частично они обезвреживаются и используются сами-
ми предприятиями, остальные накапливаются на промплощадках.Это приводит к загрязнению ок-
ружающеиприроднои среды и увеличению экологических платежей предприятий.

В соответствии с Законом Российской Федерации«Об отходах произволства и потребления» при
эксплуатации предприятий и других объектов, свЯзанных с обращением с отходами, необходимо
предоставлять информацию в области обращения с отходами, проводить инвентаризацию отходоВ И

объектов их размещения, разрабатывать проекты лимитов образования и размещения отходов в Це-
лях у меныпенияколичестваих образования.

Разработанные ВНИИЖТом допустимые нормы образования отходов представляют собой сред-
неотраслсвые и среднестатистическиезначения удельных показателей образования основных ВИДОВ
отходов производства и потребления, образующихся в технологических процессах железнодорож-ного транспорта России.

Разработаны на основании многолетних исследований процессов образования отходов и отчег-
ности предприятий с учетом различий уровня организации производства на отдельных участках,
качества перерабатываемого сырья, & также норм расхода материалов на ремонт подвижного соста-
за и пути, принятых в различных хозяйствах МПС России. Предназначеныдля использования на
сеги железныхдорог России.
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