
тате найдены технические решения, существенно повысившие надежность и безопасность ф…_
ционирования устройства. Для унификации схем сопряжения САОН ‹: системами ДИСК и КТСМ
использованы быстродействующие аналого-цифровые преобразователи.

При внедрении системы обеспечивается существенноесокращениевремени на поиск негабарит_
ного вагона в контролируемом поезде, особенно в ночное время, исключается опасный труд ос-

мотршиков вагонов (или локомотивной бригады) и обеспечивается мгновенная готовность САОНк

контролю последующих поездов. УстройствоСАОН позволит значительноускорить пропуск „(№
дов после срабатывания устройства и устранения негабаритного места в контролируемом ПОДВИЖ-

ном составе, & также повысить безопасность движения.
От известных российских и зарубежных аналогов предлагаемая разработка выгодно отличае…

существеннымудешевлениемстроительно-монтаяшьшработ и снижением эксплуатационныхрасхо-

дов за счет расширенногоиспользования функциональных возможностей каналообразующей аппара.

туры систем ДИСК и КТСМ. В августе 2002 года проведены приемочные испытания опытного образ-
ца, на основании которых устройство САОН вводится в опытную эксплуатацию. В дальнейшем

предполагается осуществитьзамену всех тросовых КГУ на устройства САОН.
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АВАРИЙНЪ1Х СИТУАЦИИ НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЭКНЪіХПЕРЕЕЗДАХ
В. В. БУРЧЕНКОВ, А. М ДЕМИДОВ

Белорусский государственныйуниверситеттранспорта
Для обеспечения безопасности движения поездов и транспортных средств на железнодорожных

переездах последние оборудуют различными видами устройств, информирующихводителей транс-
портных средств о наличии и отсутствии поездов на участках перед переездом.

Согласно данным статистики, большинство аварий на переездах происходит по вине водителей
трьнспсртных средств, грубо нарушающихправила проезда железнодорожныхпереездов. Не реша-
ет проблему оборудованиепереездов автоматической переездной сигнализацией с автоматическим
ШЛЗГбЗУМОМ, В ТОМ числе и ДОПОЛНИ'ГСЛЬНЫМ ШЛЗГбдУМОМ, ПОЛНОСТЫО ПВРСКРЫВЗЮЦЩИМПРОСЗЖУЮ
часть. Внедрение же устройств заграждения является дорогостоящим мероприятием и может про-
водиться только на охраняемых переездах.

объективной предпосылкой появления нарушителей правил проезда железнодорожных переез-
дов является то, что переездная сигнализация включается при вступлении поезда на участок при-
ближения к переезду, длина которого определяется из расчета движения наиболее скоростного по-

езда. В тоже время основная масса поездов движется со скоростью в два — три раза меньшей.
Вследствие этого закрытие переезда происходит за 90 — 150 с до прохода поезда, что для движения
автомобильного транспорта является достаточно длительным временем. Другой существенной
предпосылкой нарушения правил проезда является отсутствиеэффективныхсредств документиро-
вания этих событий для последующего расследования и наказания водителей транспортных
средств, совершивших такие нарушения. Принципиально новый подход к решению этой проблемы
заключается в разработке и внедрении автоматизированнойсистемы идентификации автомобилей,
нарушившихправила проезда железнодорожныхпереездов.

Для контроля нахождениятранспортногосредства в зоне переезда разрабатывается специальнЫЙ
оптоэлектронный датчик, работающий в инфракрасном диапазоне излучения. КонфигурацияИ Рас'
положениедатчиков ориентированы на обнаружение в зоне контроля подвижныхединиц начиная С

легкового автомобиля и вплоть до автопоездов. Для идентификации номеров автомобилей, ПРО“
ехавших железнодорожныйпереезд ПОД запрещающее показание переездной сигнализации‚ будУГ
использоватьсякамеры скрытого наблюдения (КСН), в качестве которых планируется применение№№: :;‘тъззгазёзмггьііііпщжгных

* ……№№:;
…… металлических мачтах чем с

я с учетом монтажа их на высоких железобетоннь
.‚ ущественно ограничиваются возможности их повреждения и "°
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сашщионированного демонтажа. Для повышения вандалостойкостинсобхоцимо учитывать специ-
ические требования, предъявляемые к ЦИФровой фотокамере, если она используется в качестве

ксН, К основным эксПЛУаТЗЦИОННО-Техническимтребованиям, предъявляемым к цифровым фото—
камерам, используемым В качестве КСН и работающим в автономном режиме, следует отнести сле-
дующие:

_ Наличие удаленного пульта управления с максимальным количеством управляющих функ-
ций. Непосредственный контакт оператора с камерой, установленной на десятиметровой высоте
при настройке и контроле, крайне затруднителени привлечет нежелательноепостороннеевнимание
к месту ее установки.

- Наличие разъемов подключения к ноутбуку (мобильному компьютеру) для ввода/вывода
данных (интерфейс 088 или КЗ232) и вицеовыхода (РАЬ, МТБС). Эти разъемы необходимы для
дистанционной передачи фото— и вицеоинформации, поскольку работа непосредственно с Р1орру—
дисками (вынимаемые карты ЗттМесііа) имеет вышеупомянутыеособенности.

- Возможностьдистанционного питания от сети (наличие АС адаптера). Периодическаязамена
стандартных элементов питания (батареек типа АА) приведет к нежелательнымпоследствиям (де-
монтаж камеры и, следовательно, ес расфокусировка, & также привлечение постороннего внимания
к месту установки камеры). Кроме того, нет экспериментальныхданных о продолжительнойработе
цифровых камер в автономномрежиме с элементами питания в холодное время года.

— Наличие разъема для подключения и синхронизации внешней фотовспышки, расположенной
вблизи от объекта съемки. Максимальная дальность действия встроенной автовспъппкине превышает
бметров, а предполагаемое расстояние между фотокамерой и объектом съемки составляет около 30
метров. В качестве альтернативы возможно использование прожекторов, работающих в инфракрас-
ном диапазоне.

— Возможность впечатывания в кадр даты и времени фиксируемого фотокамерой нарушения. Эш
необходимо для соблюденияспецифическихформальностейпри доказательстве вины нарушителя.

— Программное обеспечение, позволяющее осуществить просмотр, ретуширование и сохране-
ние снимков на компьютерев удобном формате.

— Достаточно большая встроенная память для хранения отснятых кадров.
— Достаточно высокая скорость в продолжительномрежиме последовательной съемки или вот;—

МОЖНОСТЬ ЗЗПИСИ видеоролика.
— Возможность качественной съемки быстродвижущихсяобъектов.
— Прочность корпуса и возможностьего монтажас наименьшимидоработками.
Использование видеомодема для передачи в реальном времени видеоинформациио факте нару-

шения значительно увеличит эффективность предлагаемой системы, но потребует дополнительных
затрат. К основным эксплуатационно-техничсскимтребованиям, предъявляемым к видеомодемам,
следуетотнести следующие:

— Встроенный автоматический видеодетектор движения. Это позволяет без постоянного поц-
ключения оператора в случае превышенияпорога срабатывания на движение запоминать текущий
кадр И передавать его пользователюавтодозвоном.- Автоматическаяадаптацияк характеристикам изображенияи линиям связи.

— Возможность длительной автономной работы при невозможности установления связи.
Внутреннийрежим накопления видеонарушений.

_
Электронноемасштабирование,отсечение и центровкапередаваемого изображения.

_ Полное дистанционноеуправление.
Предлагаемая система предназначена для использования как на охраняемых, так и на неохра-

няемых переездах и, в первую очередь, на «опасных», по сведениям Госавтоинспекции, переездах.
Ее внедрение позволит существенно повысить безопасность движения железнодорожного и авто-
мОбильного транспортана железнодорожныхпереездах.
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