
_ неправильными действиямимашиниста (при отпуске тормозов, переход от отпуска к
ЦШШОМУ

служебномуторможениюбез временной выдержки,применениелокомотивноготормоза);
— состоянием ходовых частей псдвижного состава;
—— отступлениямиот норм содержания пути, особенно неблагоприятнымиуихсочетаниями
Поэтому для снижения нарушенийбезопасности движения наряду с путеискими проблемамиНе-

обходимо разработать режимные карты вождения поездов с учетом плана и профиля пути, Веса по.
езда, особенно при наличии в середине поезда порожних и малонагруженныхвагонов, а Также ваш
нов с неудовлегворительнойдинамикой (цистерны, особенно восьмиосные, с неполным наливом,
хопперы-цементовозы и т.п.), исключающих возникновение больших продольныхсил в поезде,
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Одним из основных препятствий реализациивысоких скоростей, помимо кривых малого радиу.са, как известно, является ограничение скоростей при прохождениистрелок. Наличие таких ограни-
чений при короткойдлине перегонов не позволяет достичь скорости 160 км/ч.

Наличие в пути стрелочных переводов, ограничивающихскорости движения поездов по прямо
му пути до 120 км/ч, резко снижает эффективность введения высокоскоростного движения. Учиты—
вая, что скоростные поезда должны иметь остановки не чаще, чем через 200—300 км, необходимо
обеспечить повышение их скоростей по главным путям промежуточныхраздельныхпунктов.

Для оценки эффективности повышения скоростей движения пассажирских поездов по станци-
снным площадкам промежуточных раздельных пунктов были выполнены де гальные технико-
;ионогмческие расчеты для участка Красное—Брест Белорусской железной дороги. Этот участок
:,;ддд-цпсризуется сравнительно благоприятными для скоростного движения условиями плана и

профит.
С целью исследования рассматриваемого вопроса были проделаны тяговые расче гы при движе-

нии поездов с максимально допустимыми по мощности локомотива скоростями на перегонах (200
км/ч) и со скоростями 140 км/ч на раздельных пунктах.

Для оценки эффекта от повышения скоростей движения пассажирских поездов за счет снятия
ограничения скоростей определялись:

— экономический эффект от сокращения времени нахождения пассажиров в пути;— снижение эксплуатационныхрасходов в связи со снятием ограниченияскорости;— капитальные затраты на замену С'ГреЛОЧНЫХ переводов И другие затраты, связанные С ПОВЫ-
шением скоростей ДВИЖСНИЯ В пределах СТЗНЦИОННЫХ ПЛОщадок (переустройство пассажирскихплатформ и т. д.).

Экономия огг сокращения затрат времени нахождения пассажиров в пути, размеры эффекта ОТ
сокращения эксплуатационных расходов, связанных с временем движения поездов по магистра.”и(поездо—часами),и экономия элекгрознергии образуют суммарную величину эффекта в зависимостиот пологости марки стрелочного перевода.

Выполненные расчеты подтвердили высокую эффективность повышения скоростей движения
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