
анализа состояния БД ПХ по силовой загруженностипути введен показатель — условный обьем Пе-

ревозочной работы по параметрам путевого хозяйства — Апиа„ численное значение которого “11$
деляется как произведение на конкретномучастке (Гприв) на его протяжение [4]. Определение
численного значения корректирующего коэффициента Ккор.і осуществляется как по прицедж
ной длине, так и по силовой загруженности пути посредством расчета дчоли параметров при”
денной длины (Ъ… ) и А…“… по дороге от среднесетевыхпоказателен соответственно[„Щ „
А…„шср При этом, Ь„„р (А……_ср) определяется как частное от деления итогового по сети 3“
чения приведенной длины (или условного объема перевозочнои работы по параметрам путевом
хозяйства) на количествожелезныхдорог.

Формирование показателей оценки БД ПХ за рассматриваемыйпериод, в том числе Таблицы
состояния безопасностидвижения поездов по параметрам путевого хозяиства и справки 0 до.

рожно-транспортныхпроисшествиях, может осуществляться как в виде количественного Показа-
теля Ні, так и в условных единицах Еуш. При этом для сравнительного анализа предпочтительней
оценка в условных единицах, так как за счет корректирующихкоэффициентов учитываются сравни-
тельныехарактеристикии параметры участков линии.

Предлагаемая методика может использоватьсядля сравнительного анализа состояния БД
ПХ как по железным дорогам сети, так и на уровне железной дороги (для сравнительного ана.
лиза состояния БД ПХ на предприятияхпутевого хозяйства конкретнойжелезной дороги).

При разработке методики определения корректирующих коэффициентов использовались сле-

дующие нормативно-техническиеи методические документы:
1 Ляпунова С.А. Укрупненные нормативы затрат на текущее содержание путевого хозяйст-

ва дорог сети// Экономика железныхдорог. — №12. — 1999‚— С. 37 — 52.
2 Методика расчета приведенной грузонапряженносгидля учета влияния условий эксплуа-

тации на работу пути. Утверждена ЦП МПС 29.10.1996 года.
3 Сравнительнаяоценка силовой загруженности пути и потребных объемов ремонтныхра-

бот на железныхдрогах РФ: Научно-технический отчег/ Певзнер В.О_‚ Громова Т.И., Петропавлов-
ская И.Б. — ВНИИЖГ, 1997748 0.

4 Нормы и порядок определения границ обслуживания дистанций пути и их подразделе-
ний… Утверждены ЦП МПС России 30.03.1999 года.
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В процессе эксплуатации звеньевого пути, особенно в кривых малого радиуса, для обеспеченияего надежной работы и исключения среза болтов и разрыва стыков путейцы вынуждены укладЫватьзимой (или на зиму) удлиненные рельсы или сплотки из рельсов длиной 12,5 м и производитьобя-

зательную продольную передвижкулежащих рельсов для того, чтобы уменьшитъ фактическиесты-ковые зазоры (т. е. производится сплошная регулировка стыковых зазоров). Весной, когда уже не
ожидают резкого значительного понижения температуры, удлиненные рельсы и сплотки замеНЯЮГрельсами стандартной длины с обязательной последующей регулировкой стыковых зазоров. Ука-занная работа чрезвычаинотрудоемка и резко снижает эффективность 25—метровых рельсов, требУЯдополнительных материальныхи трудовых затрат. Сложившеесяположение с эксплуатациейзвень-евого пути приводит к мысли, что действуюзазо о щие нормативы ПО установке и СОдержанию стыковых

абоогьв
не учитывают особенностей работы 25-метровых рельсов и не обеспечивают надежность1 зв

Ёривых
еньевого пути и должного уровня безопасности движения поездов, особенно в крутых
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Поэтому в процессе текущего содержания 25-метровых рельсов потребуетсяиспользованиевсех

весьма ограниченных резервов: повышениеточности определенияи установки нормальныхзазоров
и более тщательное последующее их содержание; использованиевозможности работы пути со сли-

тыми и предельно растянутымизазорами с включением стыковых болтов в работу на изгиб; широ-
кое внедрение шестидырныхнакладок и высокопрочныхболтов, особенно в кривых малого радиу-
са; внедрение нового подхода к определению величины нормальныхстыковых зазоров для фактиче-
ского режима работы 25-мегровых рельсов в зависимости от климатического района и плана линии;
внедрение диагностики состояния стыковых зазоров и прогнозированиянадежности работы звенье-
вого пути в момент наступленияэкстремальныхили близких к ним температур и др.

Применяя в качестве специальной меры вынужденное включениестыковых болтов на изгиб в зим-
нее время, можно существенно расширить сферы применения 25-мегровых рельсов без сезонной ре-
гулировки стыковых зазоров. Такой подход позволяет сократить объемы трудоемких работ по сезон-
ной разгонке и регулировке стыковых зазоров, которые зимой будут превышать конструктивные.

Результаты расчета допустимои годовои температурнои амплитуды, позволяющеи эксплуатиро-
вать 25-метровые рельсы типа Р65 без сезонной разгонки и регулировки стыковых зазоров при су-
шествующей конструкции стыка и конструктивномзазоре 21 мм без изгиба и с изгибом стыковых
болтов в момент наступления минимальныхили близких к ним температур, в зависимости от плана
линии приведены в таблице 1.       

 

Табли на 1 — Допускаемые температурные амплитуды, "С, в зависимости от плана линии, позволяющие экс-
плуатировать 25-метровые рельсы без сезонной разгонки СТЫКОВЫХзазоров

Тип рельса Прямая | 1200 ] 1000 ] 800 [ 600 ] 500 Т 400 [ 300
Без изгиба болтов

Р65
107 ] 105 Т 104 [ 102 [ 99 1 96 ] 92

1
35

Р65
С 7-градуснымизгибом болтов %

114 1 112 1 111 | 109 ] 106 Т 103 ] 99 3 92

Р65
С 14-градуснымизгибом болтов

121 1 119 1 118 | 116 ] 113 ] 110 | 106 ] 99 !   
В расчете принято: [с., = 71 0С для конструктивного зазора 21 мм; [к = 5 °С при стыковом сопро—

тивлении, равном 10 то; !,… = 0 при костыльном скреплении;г, для прямой и кривых радиусом 1200,
1000, 800, 600, 500, 400 и 300 м соответственно равно 38, 36, 35, 33, 30, 27, 23 и 16 ()С. Как видно из
таблицы 1, включение болтов на изгиб существенно расширяет границы, позволяющие эксплуати-
ровать 25—метровые рельсы без сезонной разгонки и регулировки стыковыхзазоров.

Следовательно,включение болтов в работу на изгиб значительноуменьшит объем работ по се—

зонной разгонке и регулировке стыковыхзазоров. Аналогично можно определить режим работы 25-
метровых рельсов для любой дистанции пути. Во всех случаях, когда фактическая годовая ампли-
туда колебания температуры рельса оказывается больше допускаемой, эксплуатация 25-метровых
рельсов может осуществлятьсятолько с сезонной разгонкой и регулировкойстыковых зазоров.

Для каждой дистанции пути в зависимости от конструкции пути и плана линии следует устано-
вить режимы эксплуатации 25-метровых рельсов с сезонной разгонкой и регулировкой стыковых
зазоров или без неё; число сменяемых рельсов и величину нормальных стыковых зазоров
25—метровых рельсов, эксплуатируемых с изгибом и без изгиба болтов, и зазоры, устанавливаемые
на осенне-зимний или весенне-летнийпериоды для звеньевою пути с сезоннымиразгонками и ре-
гУлировкамистыковых зазоров. Во избежание выброса пути и разрыва стыков после сезонной сме—
ны рельсов необходимо обязательно регулировать (устанавливать) одинаковые стыковые зазоры.
Следует, вилимо, и дополнительные затраты включить в норму расхода рабочей силы на текущее
сОдёржание пути.
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