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Планами государственной администрации железнодорожноготранспортаУкраины предусмотре-
но повышение скоростей движения пассажирских поездов на основных магистральных направле-
ниях до 140 км/ч. Научно-техническаяпроработка этого вопроса поручена вузам Украины. Кафед-
рой "Путь и путевое хозяйство" ДИИТа исследованавозможность повышения скоростей движения
на основныхнаправлениях Юго-Западной, Приднепровскойи Одесской железных дорог..

На первом этапе работы проанализированы план и профиль направлений, схемы станций, со-
стояние верхнего строения пути, земляного полотна, искусственных сооружений, переездов и уста-
новлены "барьерные места", которые препятствуютповышению скоростей движения. Установлено,
что чаще всего "барьерными местами" являются кривые в плане малого радиуса и горловины раз-
дельных пунктов.

На втором этапе работы проведены многовариантныетяговые расчеты, которые позволили опрсы
делить величину задержек поездов на каждом "барьерном месте", а также резервы графика движе
ния поездов.

Стоимость мероприятий по ликвидации каждого "барьерного места" в данной задаче можно сп—

ределить ориентировочно по укрупненным нормам. Для реализации предложенных мероприятий",
намечены следующие этапы:

1 Мероприятия, не требующиекапитальныхвложений.
2 Мероприятия, которые можно реализовать при выполнении плановых капитальных путевых

работ.
3 Мероприятия,требующиедополнительныхкапитальных вложений.

Если первые два этапа легко реализуются в короткое время, то реализация третьего этапа требует
поиска оптимального решения. Задача оптимизации мероприятий в путевом хозяйстве для повыше-
ния скоростей движения поездов может быть сформулирована в такой постановке:

1 Обеспечение заданного сокращения времени хода пассажирского поезда АТ0 при минималь—
ной сумме инвестиций тіп [( на переустройство и модернизацию технических устройств дороги.

2 Обеспечение максимального сокращения времени хода пассажирского поезда тах Т соответ—
ственно выделеннойсумме инвестиций Ко на переустройство и модернизацию.

Как видно, в обоих постановках задачи необходимо найти оптимальное техническое состояние
желЭЗНОдорожногопути (оптимальное количество устраненных "барьерныхмест"). В формальном
ВИде поставленные задачи можно записать в следующем виде .

№ №

Первая задача: найти 2 : тіп 2К(К‚.‚Аі,.), при условиях ХА!, 2 АТО, А1,- 2 О, К,- 2 0, і=1‚2‚…‚№.
і=1!=!„ №

Вторая задача: найти 2 : тахХАТ(Кі‚Аг,)‚ при условиях 219- 5 К°, А!,- 2 О, К,- 2 0, і=1‚2‚...‚№.
‚_:1 і=1

дЛя Решения приведенных задач оптимизации можно использовать мет0д векторной оптимиза—
ции функций множества. По приведенному выше алгоритму составленапРограмма для ЭВМ и ре-
щена задача оптимизации этапности реализации мероприятий по подготовке железнодорожного пу-
ти к повышению скоростей движения пассажирских поездов до 140 км/ч на наПРавлении Зерново-
Киев Юго—Западнойжелезной дороги.
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